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Greve Kommune

Dette brev beskriver Movias budgetforslag 2015 for Greve Kommune. Fokus er pa andringer
i tilskudsbehovet til busdriften imellem budgetforslag 2015 og budget 2014.

Budgetforslag 2015 til 1. behandling blev godkendt af Movias bestyrelse 26. juni 2014. Movi-
as princip om budgetstabilitet betyder, at budgettet ikke sendres imellem 1. og 2. behandlin-
gen - medmindre der i dialog med de enkelte kommuner og regioner er aftalt specifikke
driftseendringer.

Dette falgebrev indeholder:

Det samlede budget 2015, 1. behandling for kommunen fordelt pa poster
Greve Kommunes tilskudsbehov til busdrift

Mulig "likviditetseffekt” fra udfasning af klippekort

Fglsomhedsanalyse

M owbdpR

Yderligere materiale pa Movias ekstranet
Pa http://ekstranet.moviatrafik.dk/KommuneWeb — klik pa “din kommune” kan | finde

e Budget 2015, 1. behandling (det samlede budget for Trafikselskabet Movia)

e Budget 2015, 1. behandling — Fglgebrev (dette brev med kommunespecifikke ud-
dybninger)

e Budget 2015 1. beh.xIsx (det specificerede budget pr. buslinje i kommunen)
o Estimat 2 2014.xIsx (det specificerede budget pr. buslinje i kommunen)

e Tidligere budget- og estimat versioner.
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Tabel 1 viser Greve Kommunens udgifter til forskellige ydelser som Movia leverer. Til sam-
menligning viser tabellen udgifter i tidligere regnskaber, budgetter og forventede regnskaber
(estimater).

Tabel 1 Greve Kommunes tilskudsbehov fordelt pa poster i perioden fra regnskab 2012 til bud-
get 2015, 1. behandling

(1.000 kr.) Lokale | Handicap Flex- Komm. Flextrafik, rute Afdrag Ydelse
Greve Kommune busruter karsel tur | ordninger Bruger Elev driftslan | rejsekortlan | alt
Regnskab 2012 14.516 1.081 273 284 306 245 56 242 17.004
Regnskab 2013 13.837 1.040 496 1 256 278 56 277 16.241
Budget 2014 13.321 990 497 3 234 259 0 284 15.588
Estimat 2, 2014 13.506 1.109 583 0 266 440 0 277 | 16181
Budget 2015 1. behandling * 13.848 1.132 501 0 273 450 0 324 16.618
- Heraf a conto 13.848 0 0 0 0 0 0 324 | 14172
- Heraf forbrug 0 1.132 501 0 273 450 0 0 2.446
BO 2016 13.793 1.158 594 0 273 450 0 236 16.503
BO 2017 13.671 1.183 595 0 273 450 0 236 16.409
BO 2018 13.602 1.208 597 0 273 450 0 236 16.367

Notel:Trafikselskabslovens ny finansieringsmodel treeder i kraft i 2016. Da den konkrete udmgntning af de nye finansieringsmodel er i

haring, er budgetoverslagsarene udarbejdet efter den eksisterende finansieringsmodel.

For neermere beskrivelse af de forskellige karselsordninger, henvises til Movias hjemmeside.
http://www.moviatrafik.dk/dinrejse/Flextrafik/Pages/flex.aspx

Fokus i de fglgende afsnit er busdrift i budget 2015, 1. behandling, for Greve Kommune.
Beskrivelser af de gvrige forretningsomrader Bane- og Flexomradet samt lAaneomrédet frem-
gar af publikationen "budget 2015, 1. behandling”, som kan findes p& Movias ekstranet
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Greve Kommunes tilskudsbehov til busdrift

Tilskudsbehovet er forskellen mellem udgifter og indtaegter. Tabel 2 viser de veesentlige fak-
torers betydning for udviklingen i Greve Kommunes tilskudsbehov til busdrift fra budget 2014
til budget 2015, 1. behandling.

Tabel 2 Greve Kommunes tilskudsbehov til busdrift - Specifikation af
forskelle fra budget 2014 til budget 2015, 1. behandling

Greve Kommune (mio. kr.)
Udgifter til busdrift i budget 2014 (udg.) 21,2
Indteegter fra busdrift i budget 2014 (indt.) 7.9
Budget 2014 (tilsk.) 13,3
a Effekt af opdaterede indeksprognoser (udg.) 0,2
b Effekt af K-faktorer (udg.) 0,1
c Effekt af udbud A11 (udg.) 0,0
d Effekt af opdateret pendlerdata (udg.) 0,0
e Effekt af opdateret ekstrakgrsel (udg.) 0,0
f Effekt af opdaterede rutespecifikke udgifter (udg.) 0,0
g Effekt af driftsaendringer samt gvrige andringer (udg.) 0,2
h Effekt af opdaterede passagertal (indt.) 0,5
i Effekt af opdaterede indtaegter pr. passager (indt.) -0,5
Budget 2015 1. behandling (tilsk.) 13,8
Samlet sendring i udgifter (a+b+c+d+e+f+g) (udg.) 0,5
Samlet aendring i indteegter (h+i) (indt.) 0,0
AEndring i tilskudsbehov (tilsk.) 0,5

Samlet set stiger tilskudsbehovet for Greve Kommune med 0,5 mio. kr. i budget 2015 i for-
hold til budget 2014. /Andringen er sammensat af faktorerne i tabel 2, som bliver beskrevet i
det fglgende.

Ad a) Effekt af opdaterede indeksprognoser

Til Budget 2015, 1. behandling er forventningerne til reguleringsindeksene opdateret pa bag-
grund af prognoser fra Nationalbanken. Pa baggrund af disse prognoser forventes det at,
dieselindekset bliver 3,6% lavere i budget 2015 end i budget 2014, mens lgn og forbrugerpri-
ser forventes at stige beskedent med henholdsvis 1,6% og 0,5%. Samlet gger indekseen-
dringerne kommunens tilskudsbehov med 0,2 mio. kr. i forhold til budget 2014.

Ad b) Effekt af opdaterede K-faktorer
K-faktorregulering er en justering af den afregnede timepiris, i forhold til:

e Hvor store ophold der er i kareplanen

e Hvor stor en andel af kareplantimerne der ligger i eller uden for normal arbejdstid.
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For Greve Kommune betyder opdatering af K-faktorreguleringen at tilskudsbehovet forventes
@get med 0,1 mio. kr. i forhold til budget 2014.

Ad c) Effekt udbud A11

Fra december 2014 skifter en reekke linjer kontrakt i forbindelse med udbud A11. De nye
kontrakter har generelt resulteret i bedre priser, hvilket pavirker det samlede budget 2015
positivt. Udbud A11 vedrgrer linjer i Storkgbenhavn og Nordsjeelland, og deekker godt
480.000 timer og 140 busser, svarende til ca. 11% af busdriften i Movia.

Effekten af de nye kontraktpriser i tabel 2, er forskellen p& de gamle kontraktpriser, og de
nye priser i udbud A11.

| Greve Kommune er linje 97N omfattet af udbud A11, hvilket isoleret set, reducerer udgifter-
ne til linjen marginalt.

Ad d) Effekt af opdateret pendlerdata
Pendlingsmgnstret indgar i beregningen af kommunens andel af tilskuddet til tveerkommuna-
le linjer.

Opdateringen af pendlerdata aendrer kun marginalt pa Greve Kommunes tilskudsbehov i
forhold til budget 2014.

Ad e) Effekt af opdateret ekstrakgrsel
| budget 2015, 1. behandling er estimatet for ekstrakarsel, baseret pa en fremskrivning af
ekstrakgrselsbehovet per linje frem til og med april 2014.

Der er i budget 2015 — som i budget 2014, ikke budgetteret med ekstrakarsel pa linjerne i
Greve Kommune.

Ad f) Effekt af opdaterede rutespecifikke udgifter

Rutespecifikke udgifter er udgifter til fx chauffgrlokaler og rejsekortafgifter, dvs. udgifter som
ikke afregnes med operatgrerne, men som er specifikke for de enkelte busruter eller grupper
af busruter. | budget 2015 er der budgetteret med stigende rutespecifikke udgifter i forhold til
budget 2014. Den primaere arsag er ggede udgifter til rejsekort pga. gget brug af rejsekortet.

For Greve Kommune betyder stigningen i rutespecifikke udgifter kun en marginal stigning i
kommunens tilskudsbehov i forhold til budget 2014.
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Ad g) Effekt af driftseendringer samt gvrige eendringer

"Effekt af driftseendringer samt @vrige aendringer” bestar af en raekke forskellige sendringer i
budgetforudsaetningerne, herunder justerede kareplaner, samt kommunens trafikbestilling.

Udgiftsstigningen under ” Effekt af driftseendringer samt @vrige sendringer”, pa 0,2 mio. kr.,
svarer til 0,8% af udgiftsniveauet for kommunens busdrift. Der er ikke indarbejdet aendringer
pa baggrund af trafikbestilling i kommunen, men der er 0,6% flere timer i kommunen pa bag-
grund af justerede kareplaner.

Ad h og i) Effekt af eendringer i indteegter

Prognosen for udviklingen i antal passagerer og indteegter er baseret pa data frem til og med
marts 2014, samt effekter af indarbejdede sendringer i driften. | budget 2015, 1. behandling
forventes™:

. Passagertallet2 pa kommunens andel af linjerne i kommunen at blive 59.000 lavere,
svarende til en reduktion pa 6,4% i forhold til budget 2014.
e Indtaegten pr. passager at veere 6,9% hgjere i forhold til budget 2014.

Samlet set forventes kommunens tilskudsbehov veere usendrede pa baggrund af opdaterede
passagerindteegter.

Mulig ”likviditetseffekt” fra udfasning af klippekort i Takstomrade Hovedstaden
Direktgrsamarbejdet i hovedstaden (DSB, Movia, Metroselskabet og Trafikstyrelsen) har
besluttet at indstille salget af klippekort i Hovedstadsomrédet pr. 12. oktober 2014.

| forbindelse med udrulningen af rejsekortet i Takstomrade Vest i 2011, oplevede Movia en
midlertidig negativ likviditetseffekt pa indteegterne, fordi kunder opbrugte deres lagre af Klip-
pekort, inden de i starre omfang gik over til at anvende rejsekort. Da udgangspunktet er et
andet kan erfaringerne fra Takstomrade Vest dog ikke umiddelbart overfares til Takstomrade
Hovedstaden, og i lighed med budget 2014 er der ikke indlagt en forventning om indteegts-
nedgang i budget 2015.

Der er to hovedarsager til, at erfaringerne med likviditetseffekten fra Takstomrade Vest ikke
kan overfgres til Takstomrade Hovedstaden. For det fgrste er Takstomrade Vest og Hoved-
staden forskellige med hensyn til demografi, geografi, tilgeengelighed til salgssteder samt
udvalget af klippekort. For det andet har borgerne i Hovedstadsomradet haft en laengere
tilveenningstid end borgerne havde i Takstomrade Vest far klippekortets ophgr — ved udgan-
gen af maj 2014 har ca. 20% af borgerne over 11 ar i Hovedstaden brugt rejsekortet inden
for de seneste tre maneder.

! Movia har i samarbejde med kommuner og regioner arbejdet med Trafikplanen, med mal om passagerveekst i de
forskellige geografiske omrader. Denne vaekst er ikke indarbejdet direkte — men indarbejdes i forbindelse med kom-
munernes/regionernes konkrete trafikbestillinger. Se naermere om budgetforudsesetningerne for passagerer og ind-
teegter i det samlede budget 2015, 1. behandling pa side 16 og frem.

? Passagertallet er opgjort som kommunens "gkonomiske” andel af passagererne - dvs. de enkelte linjers samlede
passagertal gange kommunens finansieringsandel af linjerne.
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Budgettets faglsomheder

For at illustrere variabiliteten i busdriftens udgifter og indtsegter og dermed kvalificere kom-
munens trafikbestilling har Movia beregnet falsomheden for de veesentligste generelle fakto-
rer med betydning for starrelsen af kommunens tilskudsbehov til busdrift. Tabel 4 viser sale-
des betydningen af aendringer i passagerindtaegter, oliepriser og renteniveau for kommunens
tilskudsbehov.

Tabel 4 Busdrifts tilskudsbehovs fglsomhed

Greve Kommune (mio. kr.)
Diesel forbrugerpris 20% Y 0,7
Renteaendring 1,0 procentpoint 0,4
Passageraendring 5 % 0,4
Notel: |2008 steg forbrugerprisen pa dieselolie med 20% i arets fgrste 6 mane-

der, for igen at falde med 50% fra juli til december 2008.

Spargsmal eller lignende vedrgrende Movias gkonomi kan rettes til

Seniorkonsulent i gkonomi Frank Sjagreen Kyhnauv, tIf. 36 13 15 55,

e-mail fky@moviatrafik.dk

Controller i gkonomi Nikolaj Beer Eriksen, tIf. 36 13 17 57,

e-mail nbe @moviatrafik.dk

Greve Kommunes kontaktperson i Movia Ida Litske Bennedsen, tlf. 36 13 16 83,
e-mail ibe@moviatrafik.dk

Venlig hilsen

Frank Sjggreen Kyhnauv
Seniorkonsulent
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