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04. Afgivelse af Arsrapport 2017 til revision

Indstilling:

Administrationen indstiller, at Movias udkast til rsrapport 2017 overdrages til EY til revisi-
onsbehandling.

Beslutning:

Sagsfremstilling:

Arsrapport 2017 overdrages til revisionen pé bestyrelsesmgdet 28. februar 2017, hvor rap-
porten forventes godkendt, jf. dagsordenens punkt 6.

Regnskabsopggrelsen viser et tilfredsstillende resultat med et bidrag (tilskudsbehov) fra
kommuner og regioner til Movia pa i alt 2,75 mia. kr. mod et samlet tilskudsbehov pa 2,78
mia. kr. i 2016. Tilskudsbehovet er sdledes samlet reduceret med 1 pct. i forhold til ret far,
og med 6,5 pct. i forhold til budget.

Den primzere arsag til det lavere tilskudsbehov i 2017 er lavere operatgrudgifter til busdriften
pa 78 mio. kr. Andre driftsudgifter til bus og lokaltog er 30 mio. kr. lavere end budgetteret, og
passagerindtaegterne er 17 mio. kr. hgjere end budgetteret.

Mindreforbruget til busdrift skyldes hovedsageligt, at prisudviklingen for lan og renter er la-
vere end budgetteret svarende til et mindreforbrug pa ca. 46 mio. kr. Movia bruger National-
bankens prognoser til at budgettere indeksudviklingen. Herudover er der bestilt feerre busti-
mer, hvor seerligt Region Hovedstaden har fortaget reduktioner, hvilket betyder en reduktion i
udgifterne pa cirka 25 mio. kr.

Mindreforbruget p& andre driftsudgifter stammer primzert fra mindreudgifter til reparation og
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vedligeholdelse af det gamle realtidssystem fra HUR og stoppesteder samt merindteegter fra
provision og kgb af kort og billetter. Desuden har Movias effektiviseringsindsats givet bespa-
relser tidligere end forudsat i budgettet. Herunder er der seerligt opnaet besparelser pa tele-
foni, rejseudgifter og Movias bilflade.

Den samlede efterregulering udggr 126 mio. kr. Belgbets stgrrelse viser, hvor stor betydning
udvikling i indeks har for Movias samlede gkonomi. Efterregulering for regnskabsaret 2017
sker i januar 2019.

Tabel 1. Regnskabspraesentation 2017 (1.000 kr.)

Forskel
R2016 B2017 R2017 R2017-B2017

Pct.
Passagerindteegter -1.925.442  -1.928.841  -1.949.534 -20.693 1,1
Operatgrudgifter 4.036.469 4.211.945 4.074.491  -137.455 -3,3
Andre driftsudgifter 570.614 597.874 561.940 -35.934 -6,0
- Heraf kgrselssupport 151.627
- Heraf passagerservice 264.126
- Heraf administration 146.188
Pensioner 18.699 20.690 22.196 1.506 7,3
Finansielle poster 55.436 42.650 41.987 -663 -1,6
Anleeg - bane 2.279 0 77 777 0,0
Ekstraordingere poster 21.700 0 0 0 0,0
Tilskudsbehov i alt 2.779.756 2.944.319 2.751.857  -192.462 -6,5
Faktureret -2.888.005 -2.944.319 -2.878.005 66.314 -2,3
Resultat fgr efterregulering -108.250 0 -126.148  -126.148 0,0
Efterregulering 108.250 0 126.148 126.148 0,0
Resultat 0 0 0 0 0,0

Anm.1: Et negativt fortegn viser indtaegter / overskud, mens et positivt fortegn viser omkostninger / underskud.

Anm. 2: Regnskabsopggrelsen med samme opstilling som i 2016 findes i tabel 7, afsnit 3, Arsregnskab 2017.

Anm. 3: Andre driftsudgifter er kun opdelt pa kgrselssupport, passagerservice og administration i R2017, da denne
fordeling er implementeret i Igbet af 2017 og derfor ikke indgér i R2016 og B2017.

Tilskudsbehovet til baner er som budgetteret, dog med en lille stigning i bade indtaegter og
omkostninger i forhold til budgetteret.

Passagerindteegter i flextrafik er hgjere end budgetteret pa trods af et lavere passagertal to-
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tal set. Dette skyldes en stigning i handicapkgrsel, som har brugerbetaling. Der er lavere ud-
gifter til bade operatgrudgifter og andre driftsudgifter. Det giver samlet for flextrafik et til-
skudsbehov, der ligger 70 mio. kr. under budgettet svarende til 11 pct. Den samlede efterre-
gulering til kommuner og regioner vedrgrende flextrafik udggr 6,6 mio. kr., som tilbagebeta-
les i januar 2019.

Miljgregnskab og samfundsansvar

Arsrapporten indeholder i bilag 3 og 4 Movias miljgregnskab og rapportering pa Movias sam-
fundsansvar. Bilagene er ikke omfattet af revisionen.

Movias miljgregnskab for 2017 viser, at kommunerne og regionerne er godt pa vej med den
gronne omstilling. 40 pct. af busserne i Movias drift er af den skrappeste miljgstandard, dvs.
Euronorm 6. Dermed fastholder Movia udviklingen fra tidligere &r med at nedbringe udlednin-
gen af CO2, som siden 2008 - hvor Movia maler fra - er faldet med 35 pct. Den mindre CO2
udledning skyldes en lgbende fornyelse af de busser, som bruges i Movias trafik. Tiltag som
f.eks. Luftpakken, hvor 300 aeldre busser er blevet opgraderet med luftfilter betyder, at de
gamle busser miljgmeessigt svarer til de nyeste miljgstandarder vedrgrende NOx og partikler.
CO2-reduktionen fra 2016 til 2017 er seerligt en konsekvens af lanceringen af den nye linje
5C, som karer pa biogas.

Udledningen af NOx er i perioden 2008-2017 faldet med 76 pct. og séledes mere end malet
pa 65 pct. for 2017.

For stgjudledningens vedkommende er faldet i forhold til den udvendige stgj pa niveau med
malet pa 3 pct. fra 2008 til 2017, mens den indvendige stgj er faldet med 1 pct. og dermed
mindre end malsaetningen pa 2 pct.

Status pa samfundsansvar viser bl.a. at samtlige kontrakter indgéet i 2017 indeholder sam-
fundsansvarskrav med henblik pa at sikre forsvarlige lan- og ansaettelsesforhold. For at
komme en stigende bekymring over chauffgrers lan- og anseettelsesvilkar pa flextrafikomra-
det i mgde har Movia i 2017 gget kontrollen med overholdelse af overenskomstforhold i Mo-
vias flextrafik-kontrakter. Arets stikpravekontroller har vist, at der generelt er mangler i de an-
seettelsesbeviser, som operatgrerne udsteder til chauffgrerne. Kontroltrykket gnskes gget i
2018. Movia seetter desuden ind med ekstra indsats og vejledning til nye operatgrer om, hvor
de finder relevante lovkrav og skabeloner til anseettelsesbeviser. Movia vil herudover fortsat
have et link pa hjemmesiden, hvor der kan indgives anmeldelse om overtreedelse af overens-
komstvilkar.
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@konomi:

Regnskab 2017 giver en netto tilbagebetaling fra Movia til kommuner og regioner p& 126,1
mio. kr., idet seks kommuner skal betale i alt 2,7 mio. kr. til Movia, mens Movia skal betale i
alt 128,9 mio. kr. til 39 kommuner og to regioner.

Efterreguleringen udtrykker, hvor meget kommunerne og regionerne i lgbet af et ar har betalt
for meget eller for lidt til Movia. Efterreguleringen sker primo januar 2019, og kommuner og
regioner kan derfor veelge, om efterreguleringen skal bogfgres i 2018 eller 2019. Kommuner
og regioner modtager besked fra Movia om efterreguleringen umiddelbart efter bestyrelsens
vedtagelse af arsregnskabets 28. februar 2018.

Kundemeessige konsekvenser:

Ingen.

Miljgmeessige konsekvenser:

Ingen.

Abent/lukket punkt:
Abent punkt.

Kommunikation:

Arsrapport 2017 med specifikationer til kommuner og regioner offentligggres pa Movias
hjemmeside og sendes til orientering til repraesentantskabet med henblik pa orientering ved
repraesentantskabsmgdet den 13. marts 2018.

Sammenhaeng til andre punkter pa dagsordenen:
05 Revisionsprotokollat til Arsrapport 2017. Lukket punkt

06 Godkendelse af Arsrapport 2017 inkl. revisionsprotokollat til udsendelse til repraesentant-
skabet.

Bilag:

1. Arsrapport 2017
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Indledning

Kravene til mobiliteten i hele det store sjeel-
landske omréde er stigende. Derfor bruges der i
disse &r mange penge pa at udbygge kapacite-
teni seerligt jernbaner, metro og letbane. En
vaesentlig opgave for Movia, kommunerne og
regionerne er at sikre, at bus, lokaltog og flext-
rafik spiller godt sammen med det statslige
jernbanenet, metro og kommende letbane. Ind-
satsen skal give gode mobilitetslgsninger, sa
man kan bo og arbejde overalt pa Sjeelland.

Fleréarig plan for mobilitet vedtaget

Kommunerne og regionerne spiller en central
rolle for sammenhangen i mobilitet pa Sjeel-
land. Gennem Movia indkgbes der arligt trans-
port til Sjeellands 2,6 mio. borgere for ca. 4 mia.
kr. Movias opgave som kommunalt/regionalt
selskab er at bidrage til, at borgerne og virk-
somhederne far mest mulig mobilitet for de
kommunale og regionale penge.

Et af omdrejningspunkterne for denne indsats
er den flerarige trafikplan, som Movia udarbej-
der sammen med kommunerne og regionerne i
henhold til trafikselskabsloven. Trafikplanen
skal indeholde et strategisk net med et tilhg-
rende flerarigt budget. Det strategiske net om-
fatter lokalbanerne, tog, metro samt A-, C-, R-
og S-busserne plus enkelte andre buslinjer. Det
strategiske net udggr en femtedel af alle Mo-
vias linjer, men betjener godt 70 pct. af passa-
gererne og deekker knap 60 pct. af kgreplanti-
merne.

Movias trafikplan blev vedtaget primo 2017 ef-
ter forudgdende horing i alle kommuner og regi-
oner: | trafikplanen blev der for fgrste gang ind-
gaet et aftale om et nyt strategisk net tilpasset
til den nye banestruktur. Og der blev aftalt et
feelles mal om fossilfri busdrift i 2030 pa gkono-
misk baeredygtige vilkar.

Movia, Arsrapport 2017

Arbejdet med udmgntningen af ambitionerne i
trafikplanen har praeget 2017. Seerligt kan naev-
nes forberedelsen af forslag til den lokale tra-
fikbetjening i hovedstadsomradet, nar Cityrin-
gen abner, som skal besluttes politisk i de en-
kelte kommuner og regioner til 1. maj 2018.

Teettere p& ambitionen om fossilfri busdrift

Mange kommuner og regioner har ambitioner
om at mindske den kollektive transports klima-
aftryk ved at indfgre el i busdriften. Og med af-
seet i det feelles mal om fossilfrihed i 2030 be-
sluttede Movias bestyrelse i 2017 at seette Mo-
via i spidsen for at etablere en infrastruktur til
opladning af elbusser i gaderummet. Movia har
udbudt en 4-arig rammeaftale, som indeholder
etablering og drift af ladestationer og leverance
af el. Rammeaftalen skal vaere med til at sikre,
at elbusser kan blive en endnu stgrre del af Mo-
vias busdrift.

Movia har flere grgnne busser i udbud i hele det
sjeellandske omrade. | Roskilde Kommune er
bybusserne blevet udbudt med krav om el. | K-
benhavn og Frederiksberg er linje 2A og 18 i gje-
blikket udbudt med krav om nul emission af
bade CO2, partikler og NOx. | Ballerup og Egedal
Kommuner er der ogsa tre buslinjer, som skal i
udbud med krav om fossilfrihed og med et mu-
ligt tilvalg af nul emission. Den grenne omstil-
ling tager fart, og det feelles mal om fossilfri
busdrift i 2030 er godt undervejs.

Miljgambitionerne raekker ogsa til de Kgben-
havnske havnebusser, som gennem 2017 er for-
beredt til udbud i en ny, grennere version. Ud-
buddet afggres i midten af 2018 efter en ny ud-
budsform, hvor man i dialog med operatgrerne
pa markedet specificerer krav og forudsaetnin-
ger.

Movias samlede miljgregnskab for 2017 viser,
at kommunerne og regionerne er godt pa vej
med den gr@nne omstilling. 40 pct. af busserne
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i Movias drift er af den skrappeste miljgstan-
dard, dvs. Euronorm 6. Dermed fastholder Mo-
via udviklingen fra tidligere &r med at nedbringe
udledningen af CO2, som siden 2008, hvor Mo-
via maler fra, er faldet med 35 pct. Den mindre
CO02 udledning skyldes en lpbende opgradering
af de busser, som bruges i Movias trafik. Tiltag
som f.eks. Luftpakken, hvor 300 zldre busser
er blevet opgraderet med luftfilter betyder, at
de gamle busser miljgmaessigt svarer til de nye-
ste miljgstandarder vedrgrende NOx og partik-
ler.

CO2-reduktionen fra 2016 til 2017 er seerligt en
konsekvens af lanceringen af den nye linje 5C,
som kgrer pa biogas.

Takst Sjeelland har gjort det lettere at finde den
billigste billet

| starten af 2017 gennemfgrte Movia sammen
med DSB og Metroselskabet en af de stgrste
reformer af priserne i den kollektive transport
siden 1970’erne. Takst Sjeelland, som reformen
hedder, omfatter 70 pct. af alle rejser i den kol-
lektive transport i Danmark og ferste etape blev
rullet ud 15. januar 2017. Med reformen blev
Sjeelland samlet i ét stort pendlingsomrade, og
borgerne kan have tillid til, at det altid vil veere
billigst at bruge rejsekort, med mindre man rej-
ser ca. 26 gange pa samme straekning pa en
maned — sa kan et pendlerkort veere billigere.
Som en konsekvens af reformen blev off peak
rabatten pa 20 pct. samtidig udvidet til at
geelde alle rejsekortrejser pa hele Sjeelland.

Arbejdet med at samle hele Sjzelland i ét pend-
lingsomrade fortseetter de kommende ar, hvor
fase to af Takst Sjeelland gar i gang. Her skal
blandt andet ses pa rabatter til pensionister,
som stadig er knyttet op til de gamle takstom-
rader i Hovedstaden, Sydsjzelland og Vestsjeel-
land.

| lgbet af 2017 er der foretaget opfelgende un-
derspgelser pé effekten af reformeni forhold til
borgerne og deres tilfredshed. En samlet evalu-
ering forventes klar i sommeren 2018. Men det
forste ar med en ny takststruktur i hus peger

Movia, Arsrapport 2017

pa, at passagererne i stigende grad vaelger rej-
sekortet, som deres foretrukne billettype. An-
vendelsen af rejsekort i Movias transportlgsnin-
ger er steget med 18 pct. fra 2016 til 2017.
Samtidig udstedes der fortsat faerre enkeltbil-
letter i busserne. Alene fra 2016 til 2017 er en-
keltbilletsalget faldet med 15 pct. — til sam-
menligning er salget af enkeltbilletter faldet
med omkring 23 pct. siden 2013.

Det giver effektiviseringer, hvis rejsekortet bli-
ver endnu mere attraktivt for borgerne

Movias bestyrelse besluttede i september 2016
at udarbejde en budgetanalyse af Movia. Analy-
sen blev feerdig i foraret 2017 og viser, at Mo-
vias busdrift er blandt de mest omkostningsef-
fektive i et europzaeisk perspektiv — bade for by
og regionalkgrsel, men ogsa at der pa udvalgte
udgiftsomrader er potentiale for at hgste effek-
tiviseringer frem mod 2021.

Et af de store potentialer er Movias udgifter til
salg og distribution af kort og billetter. En del af
potentialet kan realiseres ved at flytte langt
mere af salget over pa rejsekort og apps og ved
at understgtte, at en langt sterre del af salget
pa rejsekort gennemferes via automatiske
tank-op aftaler eller selvbetjening pa nettet.
Movia arbejder derfor med at ggre rejsekortet
til et endnu mere attraktivt billetvalg for passa-
gererne.

Med harmoniseringen af priserne i Takst Sjeel-
land blev rejsekortet en mere attraktiv rejse-
hjemmel. Og fra juni 2017 blev rejsekort endnu
bedre, da pendlerkortet og rejsekortet smel-
tede sammen pé ét og samme kort til Pendler
kombi. Det nye rejsekortprodukt blev lanceret
af DOT - Din Offentlige Transport, og er en l@s-
ning, som passagererne i den kollektive trans-
port har efterspurgt leenge. Ved udgangen af
2017 er der 30.375 solgte 30 dages kort og sam-
let benytter knap 11.000 passagerer Pendler
kombi i den kollektive transport. Det tal forven-
tes at stige i de kommende ar.
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Movias ferste BRT-lignende koncept — Cityline
— kom pa gaden

| april blev Nordens travleste buslinje, tidligere
linje 5A, bade mere rummelig og mere miljgven-
lig. Det skete, da 37 nye turkise Cityline-busser
rullede ud pa ruten fra Herlev Hospital, gennem
Kebenhavn til Kebenhavns Lufthavn i Kastrup.
Busserne kgrer pa CO2-neutral biogas og betje-
ner de knap 20 millioner passagerer, der arligt
benytter ruten. Samtidig skiftede linjen navn fra
5A til 5C og blev forleenget fra Husum Torv til
Herlev Hospital med en ellers uandret rute
gennem byen.

De nye busser er en del af Movias BRT-lignende
Citylinekoncept og byder pé en reekke forbed-
ringer for passagererne. BRT star for Bus Rapid
Transit og betyder, at busserne kgrer i dedike-
rede busbaner, s treengselsproblemer undgas.

5C busserne har plads til langt flere passagerer
— hvor de gamle busser havde plads til 82 pas-
sagerer pr. bus, har de nye busser plads til 147.
Busserne kgrer pa biogas og udleder 72 pct.
mindre NOx og har 33 pct. mindre partikelud-
ledning end de nuvaerende busser.

5C har frit flow, s& man frit kan gé ind og ud af
bussens fem dgre, som man i gvrigt selv kan
abne, ganske som man kender det fra S-tog. P&
dele af ruten kerer Cityline ogsa i sit eget spor,
sé busserne kan komme hurtigt gennem trafik-
ken og forbi bilkgerne.

At indfgre ny teknologi i stordrift midt i byen er
ikke en ukompliceret opgave. Det var forvente-
ligt, at navnlig de nye dgre og frit flow ville veere
en stor forandring for passagererne. Det gav
startvanskeligheder, men mange tiltag i de for-
ste maneder efter driftsstart har bragt 5C til-
bage pa et mere stabilt niveau.

Et fokusomrade for 2018 er at se pa en raekke
andre geografier, hvor der et stort potentiale for
at anvende Movias Citylinekoncept.

Movia, Arsrapport 2017

Movia i front med forseg med fererlgs teknologi

Movia arbejder malrettet med at sikre mobilitet
til gavn for bade borgere, virksomheder og
vaekst i hele det store Sjellandske omrade.
Som led i dette arbejde skal Movia veere i front
med at h@ste erfaringer indenfor nye teknolo-
gier og omréader, som kan styrke mobiliteten og
sammenhangen i Danmark.

[ 2017 blev der taget et stort skridt i retning af
at hgste erfaringer med forerlgse teknologier.
Movia indgik et samarbejde med Region Sjeel-
land om at gennemfgre forsgg med forerlgse
minibusser pa sygehuse i regionen. Forsgget
skal give kommuner og regioner viden om, hvor-
dan den kollektive transport kan optimeres og
udvikles ved brug af fererlgs teknologi, og hvor-
dan der skabes gode fererlgse transportlgsnin-
ger, som borgerne kan bruge.

| forste kvartal 2018 udsender Movia det ferste
udbud af fgrerlgse busser, som allerede kgrer
ud pa sygehusgangene i lgbet af 2018.

Movias lokalbanedrift udvides med en ekstra
straskning

Lokalbanedriften pa Sjeelland har siden medio
2015 veeret samlet i ét lokalbaneselskab: Lokal-
tog A/S, som er Danmarks nzeststgrste jernba-
nevirksomhed. Driften i det nye selskab er pa
nogle omrader best practice i Europa og sam-
menlagt er tilskuddet til lokalbanerne faldet
med 12 pct. i perioden 2008-2017. Samtidig er
kundetilfredsheden pa et stabilt hgjt niveau pa
godt 4 pa en skala fra 1 til 5.

[ 2017 blev der indgaet aftale mellem staten og
Region Sjzelland om at der skal fgjes en ekstra
banestraekning til Lokaltogtrafikken. Fra de-
cember 2019 overtager Lokaltog straekningen
mellem Roskilde og Kaege og vil fremover kgre
direkte fra Stevns via Kgge til Roskilde. Lokal-
tog er fra begyndelsen af 2018 pa plads i det
nye hovedkontor i Ringsted.
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Len- og arbejdsvilkar i Movias flextrafik skal
holde til stigende effektivisering

Movia varetager store dele af de offentligt be-
talte kersler gennem flextrafik. Flextrafikom-
kostningerne er pr. kert minut reduceret med 4
pct. i forhold til 2016. Samtidig er deri 2017 en
lille veekst i det samlede passagertal pa godt 3
pct. Det er seerligt flexhandicap, som oplever en
stigning i antallet af passagerer med 24 pct. -
formentlig béret bade af den demografiske ud-
vikling og indfgrelse af det nye administrations-
grundlag fra 2016, som betyder, at medlem-
merne af handicapordningen kan benytte flex-
handicap til flere formal, blandet andet til kgr-
sel til egen laege. Folketingets partier har be-
sluttet, at ordningen fra midten af 2018 ogsa
skal tilbydes til borgere, der er blinde eller
svagtseende.

Et bekymringspunkt blandt kommuner og regio-
ner har veeret udviklingen i lgn og arbejdsvilkar
pa hele flextrafikomréadet efter hgjesterets dom
i den sékaldte NORTRA-sag fra 2015, hvor Tra-
fikstyrelsen ikke fik medhold i, at de som tilla-
delsesudstedende myndighed lagde vaegt pa,
om de ansatte chauffgrer hos en vognmand
havde lgn- og ansaettelsesvilkéar, der svarede til
det generelle niveau pa det pagzeldende om-
rade.

| 2017 har Movias bestyrelse derfor besluttet at
indfgre skaerpet kontrol med lgn- og arbejdsvil-
kar hos de operatgrer, der kgrer flextrafik for
Movia. Det indebzerer, at Movia har nedsat et
kontrolpanel med deltagelse af arbejdsmarke-
dets parter. | 2017 har panelet gennemgaet de
forste ti stikprgver, som Movia har foretaget
blandt flextrafik-operatgrerne. Ved alle stikpre-
ver har Movia indhentet relevant dokumenta-
tion fra operatgrerne, f.eks. ansattelseskon-
trakter og de seneste tre maneders lgnsedler
for samtlige chauffgrer. Der er ogsa fgrt kontrol
med, om operat@ren overholder den overens-
komst, han/hun har oplyst at benytte.

Tre operatgrer har efter stikprgvekontrol rettet
op pa forholdene. Tre andre operatgrer er efter
det seneste made i kontrolpanelet blevet bedt

om at bringe forholdene i orden. Trafik-, Bygge-
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og Boligstyrelsen og den relevante kommune er
som tilladelsesudstedende myndigheder un-
derrettet herom. Ved én stikprgve har det vist
sig, at der er tvivl om gyldigheden af den over-
enskomst operatgren oplyser, han benytter sig
af. | dette tilfeelde afventer Movia svar og afkla-
ring fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. En
operatgr havde ved stikprgve orden i samtlige
dokumenter vedrgrende overenskomstforhold
mv.

Kontrolindsatsen i 2017 bestod af 10 stikprgve-
kontroller, der har veeret udfgrt hos sma og
mellemstore operatgrer. Movia gnsker at gen-
nemfgre flere kontroller i 2018 end i 2017, som
led i en styrket indsats.

Ambitigs strategi for DOT styrker sammenhzaen-
gen pé tveers af bus, tog og metro

DOT er et samarbejde mellem DSB, Metro og
Movia, som har til formal at ggre det nemt at
veere passager i den offentlige transport pa
Sjeelland. DOTs opgaver omfatter billetsalg, kun-
deservice, hittegodsadministration, rejseregler,
trafikinformation, markedsfgring, kommunikation
m.v. DOT sikrer integration og sammenhaeng pa
tveers af transportformer, produkter og ser-
vices. Herved overstiger veerdien af den feelles
indsats, hvad DSB, Metroselskabet og Movia
kan levere hver iszer.

DOT blev etableret som interessentskab i no-
vember 2016. Formaliseringen af samarbejdet
blev fulgt op af den ferste flerarige strategi for
DOT, som blev godkendt af Movias bestyrelse i
april 2017. Strategien skal sikre enklere pro-
duktudbud og feerre salgskanaler, gode skifte-
muligheder og korrespondancer, effektiv og re-
levant trafikinformation, ensartet kommunika-
tion og markedsfgring i en veesentlig foran-
dringsperiode, samt effektiv drift der giver tryg-
hed for kunderne og konsoliderer DOT.

De strategiske indsatsomrader skal ggre det
lettere at veere passager i den kollektive trans-
port og mere attraktivt for borgerne at anvende
bus, regionaltog, S-tog, lokaltog og metro.
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Ledelsesberetning

Movia, Arsrapport 2017

Regnskabspraesentationen viser et tilfredsstillende resultat med et tilskudsbehov fra kommuner og
regioner til Movia pa i alt 2.751,9 mio. kr. 39 kommuner og 2 regioner har indbetalt i alt 128,9 mio. kr.
for meget i tilskud, som de far tilbage i januar 2019. 6 kommuner har indbetalt i alt 2,7 mio. kr. for lidt,
hvilket de skal betale til Movia i januar 2019. Den samlede efterregulering udger saledes 126,1 mio. kr.
i alt. Fordelingen af efterreguleringen pa kommuner og regioner er opgjort i kapitel 4.

Praesentationen af arsregnskabet er sendret, séledes at fokus i tabel 1 er Movias samlede regnskabs-
tal. Opdeling af arsregnskabet pa Movias forretningsomrader bus, bane og flextrafik vil fortsat fremga
af den efterfglgende kommentering af arsregnskabet i ledelsesberetningen.

Tabel 1. Regnskabspraesentation 2017 (1.000 kr.)

Forskel
R2016 B2017 R2017 R2017-B2017
Pct.
Passagerindtaegter -1.925.442  -1.928.841 -1.949.534 -20.693 1,1
Operatgrudgifter 4.036.469 4.211.945 4.074.491 -137.455 -3,3
Andre driftsudgifter 570.614 597.874 561.940 -35.934 -6,0
- Heraf korselssupport 151.627
- Heraf passagerservice 264.126
- Heraf administration 146.188
Pensioner 18.699 20.690 22.196 1.506 7,3
Finansielle poster 55.436 42.650 41.987 -663 -1,6
Anlaeg - bane 2.279 0 777 777 0,0
Ekstraordinaere poster 21.700 0 0 0 0,0
Tilskudsbehov i alt 2.779.756 2.944.319 2.751.857 -192.462 -6,5
Faktureret -2.888.005  -2.944.319  -2.878.005 66.314 -2,3
Resultat for efterregulering -108.250 0 -126.148 -126.148 0,0
Efterregulering 108.250 0 126.148 126.148 0,0
Resultat 0 0 0 0 0,0

Anm.1: Et negativt fortegn viser indtaegter / overskud, mens et positivt fortegn viser omkostninger/ underskud.

Anm. 2: Regnskabsopggrelsen med samme opstilling som i 2016 findes i tabel 7 i afsnit 3, Arsregnskab 2017.

Anm. 3: Andre driftsudgifter er kun opdelt pa kerselssupport, passagerservice og administration i R2017, da denne fordeling er

implementeret i lpbet af 2017 og derfor ikke indgari R2016 og B2017.

Arets resultat er 0 mio. kr. Det vil sige, at hele arets tilskudsbehov daekkes af kommuner og regioner. |
de felgende afsnit gennemgas regnskabet pa forretningsomraderne bus og bane samt flextrafik.

| tabeller og tekst kan afrunding medfgre, at tallene ikke summer til totalen.
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Bus og bane

Det fremgar af tabel 2, at kommunernes og regionernes tilskudsbehov for bus og bane til Movia i regn-
skab 2017 er ca. 123 mio. kr. lavere end budgetteret svarende til 5 pct.

Reduktioneni tilskudsbehov skyldes, at passagerindtaegterne er ca. 17 mio. hgjere end budgetteret
svarende til 0,9 pct., mens operatgrudgifterne er 78 mio. kr. lavere svarende til 2,2 pct. Hertil er der et
mindreforbrug pa 30 mio. kr. svarende til 5,7 pct. pa andre driftsudgifter. Endelig er udgifter til pensio-
ner og anlaeg hgjere end budgetteret.

Udviklingen i indtaegter og udgifter forklares neermere i de fglgende afsnit, som er opdelt pa forret-
ningsomrader.

Tabel 2. Regnskabspraesentation 2017 bus og bane (1.000 kr.)

Forskel
R2016 B2017 R2017 R2017-B2017

Pct.

Passagerindtaegter -1.880.622  -1.884.138  -1.900.898 -16.760 0,9

Operatgrudgifter 3.491.540 3.595.636 3.518.030 -77.606 -2,2

Andre driftsudgifter 511.207 528.184 498.109 -30.075 -5,7
- Heraf korselssupport 115.090
- Heraf passagerservice 251.764
- Heraf administration 131.255

Pensioner 18.699 20.690 22.196 1.506 7,3

Finansielle poster 55.436 42.650 41.987 -663 -1,6

Anlaeg - bane 2.279 0 777 777 0,0

Ekstraordinaere poster 21.700 0 0 0 0,0

Tilskudsbehovii alt 2.220.240 2.303.022 2.180.202 -122.820 -5,3

Anm 1. Andre driftsudgifter er kun opdelt pa kgrselssupport, passagerservice og administration i R2017, da denne fordeling er
implementeret i lpbet af 2017 og derfor ikke indgari R2016 og B2017.
Anm 2. Anleegsudgiften er ikke budgetteret og er afregnet szerskilt med Region Hovedstaden og pavirker derfor ikke efterregule-

ringen
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Tabel 3 viser udviklingen opdelt pé bus og bane samt udvalgte nggletal. Det fremgar af tabellen, at til-
skudsbehovet for bus er 106 mio. kr. lavere i forhold til budget 2017 svarende til 6,5 pct., mens resul-
tatet for lokalbane er et fald i tilskudsbehovet pa 0,4 mio. kr. ekskl. anlaeg, svarende til 0,1 pct.

Tabel 3. Nogletal for bus og bane

Forskel
R2016 B2017 R2017 R2017-B2017

Bus Pct.
Indtaegter (mio. kr.) -1.699,3 -1.710,0 -1.721,2 -11,3 0,7
Operatgrudgifter (mio. kr.) 3.016,8 3.119,5 3.041,3 -78,3 -2,5
@vrige busdriftsudgifter (mio. kr.) 202,1 212,9 196,6 -16,3 -7,6
Tilskudsbehov bus (mio. kr.) 1.519,7 1.622,5 1.516,7 -105,8 -6,5
Indteegt pr. passager (kr.) -8,4 -8,2 -8,5 -0,3 3,6
Udgift pr. passager (kr.) 15,8 16,1 16,0 0,0 0,0
Udgift pr. time (kr.) 748,2 776,8 761,2 -15,6 -2,0
Passagerer (mio.) 203,5 207,6 201,8 -5,8 -2,8
Busser (antal) 1.250 1.243 1.238 -5 -0,4
Timer (1.000) 4.302 4.290 4.254 -36,0 -0,8
Bane

Indteegter (mio. kr.) -181,4 -174,2 -179,7 -5,5 3,2
Udgifter til togdrift ex. anlaeg (mio. kr.) 483,8 480,6 485,8 5,1 1,1
Tilskudsbehov ex. anlaeg (mio. kr.) 302,5 306,5 306,1 -0,4 -0,1
Tilskud pr. passager (kr.) 29,3 29,4 30,9 1,4 4,8
Passagerer (1.000) 10.324 10.407 9.916 -491,7 -4,7
Togkilometer (1.000) 7.857 7.877 7.860 -17,1 -0,2
Timer (1.000) 149,6 151,5 154,6 3,1 2,0

Anm. 1: Udgifter er operatgrudgifter plus gvrige busdriftsudgifter.
Anm. 2: En anleegsudgift p4 0,8 mio. kr. er ikke med i tabel 3. Anleegsudgiften er ikke budgetteret og er afregnet szerskilt med
Region Hovedstaden og pavirker derfor ikke efterreguleringen

Udover nggletallene i tabel 3 blev det i Trafikplan 2016 vedtaget at folge op pa produktivitets og effek-
tivitetsmal mal for passagerer pr. bustime samt tilskud pr. passager. Malene er opdelt pa det strategi-
ske busnet hhv. det gvrige busnet.

For det strategiske busnet er fokus pa en hgj udnyttelse af bustimerene. Det betyder, at passagerer
pr. bustime er det centrale mal. | det gvrige busnet er fokus pa omkostningseffektivitet. Dermed er til-
skud pr. passager det centrale mal. | bilag 4 er udviklingen i trafikplanens mal i 2017 beskrevet.

Bus

Som det fremgér af tabel 3 er passagerindteegterne 11,3 mio. kr. eller 0,7 pct. hgjere end i budget
2017. Udviklingen i indtaegter er i forhold til bade regnskab 2016 og budget 2017 meget stabil, pa trods
af indfgrelsen af Takst Sjeelland, som er en af de starste reformer af priserne i den kollektive trafik si-
den 1970’erne. Takst Sjeelland har givet mange kunder anledning til at genoverveje deres valg af billet-
type og rejsemgnster, og der er konstateret en vaesentlig stigning i brugen af rejsekortet.

Hovedforklaringerne pa de hgjere indteegter er, at hgjere indteegt pr. passager forer til en stigning pa
59 mio. kr., mens feerre passagerer forer til et tab pa 48 mio. kr. Baggrunden er:
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e Atindteegt pr. passager er 3,6 pct. hgjere end budgetteret, hvilket gger de samlede indteegter med
59 mio. kr. Dette beror primeert pa, at flere passagerer bruger rejsekort frem for pendlerkort, samt
at feerre passagerer end budgetteret er skiftet fra de relativt dyre enkeltbilletter til rejsekortet.

» At passagertallet er 5,8 mio. passagerer svarende til 2,8 pct. lavere end i budget 2017, hvilket redu-
cerer indtaegterne med 48 mio. kr. i forhold til det budgetterede. Fra 2016 til 2017 er udviklingen en
reduktion i passagertallet pa 0,9 pct. En veesentlig arsag til denne reduktion er, at Region Hoved-
staden har bestilt feerre bustimer svarende til en reduktion i passagertallet pa 1,5 pct.

Der pagar politiske drgftelser om handtering af de utilsigtede konsekvenser af bek. 445 af 13.12.2006
om deling af billetindteegter i hovedstadsomradet, idet den politiske forudseetning om, at dobbeltfak-
torordningen skal veere pkonomisk neutral for bustrafikken, ikke er overholdt. Opggrelsen af indteegter
omfatter ikke eventuelle bagudrettede konsekvenser heraf.

Operatgrudgifterne er 78 mio. kr. svarende til 2,5 pct. lavere end budgetteret. Dette skyldes hovedsa-
geligt, at prisudviklingen for lgn og renter er lavere end budgetteret svarende til et mindreforbrug pa
ca. 46 mio. kr. Movia bruger Nationalbankens prognoser til at budgettere indeksudviklingen. Herud-
over er der bestilt feerre bustimer, hvilket betyder, at der er kgrt 36.000 feerre timer svarende til en re-
duktion i udgifterne pa 25 mio. kr.

@vrige busdriftsudgifter er udgifter, der er teet knyttet til busdriften, og som Movia afholder ud over
operatgrudgifterne. Det er bl.a. udgifter til provision, rejsekort, stoppesteder og billetkontrol. @vrige
busdriftsudgifter er en delsum af andre driftsudgifter (se tabel 2).

Der er i 2017 brugt 197 mio. kr. til gvrige busdriftsudgifter, hvilket er 16 mio. kr. mindre end budgette-
ret. Dette skyldes primeert, at:

< Provisionsudgifter er 6 mio. kr. lavere end budgetteret, hvilket beror pa en fortsat stigning i salg pa
rejsekort. Nar passagererne anvender rejsekort, har Movia lavere udgifter til salg i forhold til andre
salgskanaler.

» Udgifter til kb af kort og billetter er 5 mio. kr. lavere end budgetteret pga. lavere udgifter ved kgb
af rejsekort og skolekort.

* Reparation og vedligeholdelse af tale-dataradio og af stoppesteder har veeret 4 mio. kr. mindre end
budgetteret.

Ovennavnte lavere prisudvikling for lgn og renter er sammen med besparelserne pa gvrige busdrifts-
udgifter arsag til, at der er en 2 pct. lavere udgift pr. bustime end budgetteret.

Se yderligere forklaringer om kgrselssupport, passagerservice og administration i afsnittet herom pa
side 13.

Bane

Det fremgar af tabel 3, at indtaegterne i regnskab 2017 stiger samlet set med 5,5 mio. kr. i forhold til
budget 2017. Lokalbanerne i Region Hovedstaden har hgjere indtaegt pr. passager end budgetteret,
hvilket medfgrer en lille stigning i de samlede indtaegter pa 0,5 mio. kr. trods feerre passagerer. For
lokalbanerne i Region Sjeelland er passagerudviklingen stabil, og her betyder en hgjere indteegt pr.
passager, at indtaegterne samlet stiger med ca. 5 mio. kr. i forhold til budget 2017.
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Udgifterne til lokalbane eksklusive anlaeg lander 5,1 mio. kr. over budget 2017 svarende til 1,1 pct. |
det folgende beskrives de vigtigste faktorer, som har medfgrt udsving i forhold til det budgetterede. |
forhold til budgettet er banernes andel af abonnementsafgifter til Rejsekort A/S 4,5 mio. kr. hgjere.
Abonnementsafgiften har veaeret budgetteret efter passagerer, men ifglge Movias regnskabspraksis
skal fordelingen veere indtaegter, hvilket giver en hgjere andel til lokalbane og en lavere andel til bus.
/ndringen er sket fra og med regnskab 2016, men pa det tidspunkt var budgettet for 2017 vedtaget,
og derfor er der en afvigelse. Udgifter til billetautomater i Region Sjeelland afviger med 1 mio. kr., da
belgbet ikke har veeret budgetteret. Investeringen i nye billetautomater skulle vaere afholdt i 2016,
hvor Region Sjeelland indbetalte belgbet, men blev flyttet til 2017. @gede afgifter pad Banedanmark
straeekninger udger 1 mio. kr. Derudover medfgrer udviklingen for iseer diesel, som er et af de indeks
der regulerer kontraktbetalingerne, en gget betaling pa knap 5 mio. kr. Bonusudbetalinger - som be-
star af passager- kvalitets- og regularitetsbonus - ligger samlet 0,4 mio. kr. over budget.

Region Hovedstaden besluttede i 2010 at yde lan/tilskud til investering i et nyt togradiosystem for lo-
kalbanerne i Nordsjelland. Hovedstadens Lokalbaner A/S har lgbende tilbagebetalt 2 mio. kr. arligt
frem til afslutningen af projektet. Ved projektets afslutning har Hovedstadens Lokalbaner A/S tilbage-
betalt den sidste del af tilskuddet til Region Hovedstaden, som i 2017 har féet 6,6 mio. kr. tilbage. De
6,6 mio. kr. indgdr i posten udgifter til togdrift. Investering i et nyt togradiosystem er ved projektets
afslutning opgjort til 10,2 mio. kr.

Det samlede tilskudsbehov for banerne fgr anleegsudgifter ligger lidt under det budgetterede for 2017.
Anleegsudgifter udger 0,8 mio. kr. og vedrgrer trafikinformation (realtid) i Region Hovedstaden.

Passagertallet pa banerne i Region Hovedstaden er 0,5 mio. lavere end budgetteret. Banerne korre-
sponderer med S-banen og Kystbanen, der ifglge DSB har haft passagertilbagegang i 2017 grundet
sporarbejder og nyt signalsystem til S-banen. | Region Sjeelland er passagertallet pa niveau med bud-
gettet.

Andre driftsudgifter — bus og bane

Der har hidtil veeret en reekke udgiftskategorier samlet i Andre driftsudgifterfor bus og bane. Disse

udgifter er i tabel 2 for R2017 fordelt pa fglgende tre kategorier:

- Korselssupport — udgifter til bl.a. chaufferlokaler, stoppesteder, IT til kerselssupport, kgreplan-
leegning, radgivning, kontrakter mv.

- Passagerservice — udgifter til bl.a. rejsekort, salgsprovision, billetkontrol, kundecenter, markeds-
foring, trafikinformation mv.

- Administration— udgifter til bl.a. husleje, HR, IT, gkonomi mv.

Af de samlede udgifter til bus og bane pa 4.081 mio. kr. udggr andre driftsudgifter 498 mio. kr. eller 12
pct. Heraf udger udgifter til kerselssupport 3 pct., udgifter til passagerservice 6 pct., mens 3 pct. af de
samlede udgifter til bus og bane er administration.
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Figur 1. Fordeling af udgifter - bus og bane

Kgrselssupport; 115 mio. kr.

Passagerservice; 252 mio. kr.

Operatgrudgifter; 3.518 mio. kr. Administration; 131 mio. kr.

——__Pensioner; 22 mio. kr.
Finansielle poster; 42 mio. kr.

Anlaeg - bane; 1 mio. kr.

Den gkonomiske politik er for hovedparten af andre driftsudgifter en arlig reduktion pa 2 pct. i faste
priser. For en del af udgifterne til passagerservice er forventet en arlig reduktion, der er hgjere end 2
pct. Udtrykt i kroner var der i budget 2017 forudsat en effektivisering pa 8 mio. kr. i andre driftsudgif-
ter. | regnskab 2017 er realiseret en yderligere besparelse pa 30 mio. kr., som fordeler sig saledes:

- Et mindreforbrug pa 16,3 mio. kr. i forhold til budgettet for gvrige busdriftsudgifter, jf. ovensta-
ende tabel 3 og afsnittet om bus.

- Et merforbrug pa 4,5 mio. kr. i forhold til budgettet for banernes andel af abonnementsafgifter til
Rejsekort A/S, jf. ovenstéende tabel 3 og afsnittet om bane.

- Det resterende mindreforbrug udger 18,3 mio. kr., og skyldes bl.a., at

- Movias effektiviseringsindsats har givet besparelser tidligere end forudsat i budgettet. Herunder
er der seerligt opnaet besparelser pa telefoni, rejseudgifter og Movias bilflade.

- Mindreforbrug pa 2,5 mio. kr., idet Movia som et led i arbejdet med effektiviseringer har arbejdet
pa at finde et billigere domicil. Det blev i 2017 besluttet at ombygge det eksisterende hovedkvar-
ter pa Toftegards Plads, hvorfor der i arets lgb har veeret feerre udgifter bl.a. til reparation og vedli-
geholdelse.

- Mindreudgifter til DOT pa ca. 4 mio. kr. primaert som fglge af, at nye udviklingsaktiviteter i DOT
ikke blev igangsat i 2017 pa grund af implementeringen af Takst Sjeelland.

Pensioner og finansielle poster
Pensioner er 1,5 mio. kr. over budget, da der er flere pensionerede tjenestemand end budgetteret.

Finansielle poster viser en nettoindteegt pa 0,7 mio. kr. under budget. Det deekker over, at renter og
gebyrer med en nettoindtaegt pa 3,4 mio. kr. er 2,0 mio. kr. hgjere end budgetteret, mens ydelse pa rej-
sekortlan er 1,3 mio. kr. over budget.

Renter og gebyrer bestar primeert af rykkergebyrer pa kontrolafgifter og udgifter til bankgebyrer og
renter. | 2016 er indteegter fra kontrolafgifter steget i takt med, at der er indsat flere billetkontrollgrer,
og der udstedes flere kontrolafgifter. Dette var ikke afspejlet i budgettet for 2017. Der er derfor en
nettoindtaegt i 2017 pa 2 mio. kr. mere end budgetteret for 2017. Ydelse pa rejsekortlan er samtidig
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1,3 mio. kr. hgjere end budgetteret. Omvendt er tilbagebetaling fra Rejsekort A/S pa ansvarlige lan —
som i Movias regnskab modregnes i udgiften til ydelse pa rejsekortlédn — 3,2 mio. kr. lavere end bud-
getteret.

Flextrafik

Kommuner og regioner beslutter, om de gnsker at indga aftale med Movia om, at Movia varetager de-
res korsel via flextrafik-ordninger. Kommuner beslutter endvidere, om de tilbyder flextur som supple-
ment til den gvrige dbne kollektive transport. Movia skal udfgre handicapkersel for kommunerne. Det
er en kommunal opgave at visitere borgere til handicapkegrselsordningen.

Movia budgetterer udviklingen i flextrafik med udgangspunkt i den historiske udvikling og den demo-
grafiske udvikling. Movias forventninger til nye aftaler med kommunerne indarbejdes desuden i bud-
gettet. | flextrafikken afregnes hver méaned de realiserede nettodriftsomkostninger (operatgrudgifter
minus indtaegter) til kommuner og regioner sammen med en a conto betaling for andre driftsudgifter.
Det betyder, at efterreguleringen for flextrafik, der beregnes i regnskabet, er meget begraenset.

Den samlede flextrafik kersel er i 2017 steget med 3 pct. i forhold til 2016. Stigningen er sket i flexhan-
dicap og flexkommune, mens flextur og andre ordninger fastholder niveauet fra 2016.
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Korselsordningerne i flextrafik

Flextrafik er behovsstyret kollektiv trans-
port, der planleegges efter borgernes in-
dividuelle kgrselsbehov. Kgrselsordnin-
gerne kan enten veere lukkede og dermed
kun for visiterede borgere, eller de kan
vaere abne for alle. Kgrslen kan planleeg-
ges som variabel kgrsel, hvor der kgres
efter borgerens konkrete bestilling, eller
som rutekgrsel, hvor der kgres efter en
kereplan.

| flextrafik findes folgende fem kersels-
ordninger:

Flexhandicap er kgrsel for sveert bevee-
gelseshaemmede borgere. Borgerne visi-
teres af bopaelskommunen til 104 ture
arligt og betaler selv en lille andel af
kerslens pris samt et arligt abonnement.

Flextur er et supplement til den traditio-
nelle kollektive transport. Alle kan be-
nytte ordningen mod egenbetaling.
Grundtaksten for flextur fglger prisen for
en enkeltbillet med bus/tog til 3 zoner og
dezkker kgrsel op til 10 km. Herudover
betales pr. kort kilometer. Kommunerne
kan veelge at lade taksten for ture internt
i kommunen svare til en 2-zoners billet i
stedet for den generelle grundtakst.

Movia, Arsrapport 2017

Flexkommune er kgrsel af borgere, der
f.eks. skal til leege eller speciallzege og
ikke har mulighed for at benytte traditio-
nel kollektiv transport. Borgeren bliver vi-
siteret til den enkelte kgrsel af kommu-
nen.

Flexpatient er en kgrselsordning for bor-
gere, der skal til behandling eller under-
spgelse pa sygehuset og ikke kan benytte
traditionel kollektiv transport. Borgerne
visiteres til kgrsel af regionen.

Flexrute er korsel af fysisk og psykisk
handicappede til dag- og aftentilbud og
kersel af specialskoleelever til og fra
hjem, skole eller SFO.

Kommunerne kan frit vaelge, om de vil

lade deres korselsbehov deekke af
flextur, flexkommune eller flexrute.

16/77



Movia, Arsrapport 2017

| forhold til budget 2017 ligger passagerindteegter hgjere, og der er lavere udgifter til bade operatgrud-
gifter og andre driftsudgifter. Det giver samlet for flextrafik et tilskudsbehov, der ligger 70 mio. kr. un-
der budgettet svarende til 11 pct.

Tabel 4. Regnskabspraesentation flextrafik (1.000 kr.)

Forskel
R2016 B2017 R2017 R2017-B2017

Pct.

Passagerindtaegter -44.820 -44.703 -48.636 -3.933 8,8

Operatgrudgifter 544.929 616.310 556.460 -59.849 -9,7

Andre driftsudgifter 59.407 69.690 63.831 -5.859 -8,4
- Heraf korselssupport 36.537
- Heraf passagerservice 12.362
- Heraf administration 14.932

Tilskudsbehov i alt 559.516 641.297 571.655 -69.642 -10,9

Anm. Andre driftsudgifter er kun opdelt pa kerselssupport, passagerservice og administration i R2017, da denne fordeling er
implementeret i lpbet af 2017 og derfor ikke indgari R2016 og B2017.

Der er passagerindteegter pa flextrafik-ordningerne flexhandicap og flextur. Passagerindteegterne er 9
pct. hgjere end budgetteret pga. et hgjere passagertal i flexhandicap og et lavere passagertal i flextur
ift. det budgetterede.

Operatgrudgifter er 10 pct. under det budgetterede, og andre driftsudgifter er 8 pct. under det budget-
terede. Begge afvigelser haenger sammen med, at passagertallet er 8 pct. under det budgetterede. Det
lavere forbrug pa andre driftsudgifter er ogsa pavirket af, at mange udviklingsressourcer i Flexdan-
mark, som er trafikselskabernes feelles udviklings- og driftsselskab af flextrafikken, har veeret bundet
til forberedelse af udbud af IT-platformen, hvilket har givet en begraensning i gvrige udviklingsaktivite-
ter.

Knap halvdelen af passagererne i flextrafik benytter ordningen flexrute, som det fremgar af figur 2.

Flexpatient er neeststorst med 18 pct. af passagererne i flextrafik, mens flextur - som er den eneste
abne ordning - omfatter 11 pct. af passagererne i flextrafik.
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Figur 2. Passagerer og tilskudsbehov fordelt pa flextrafik-ordninger

Passagerer (1.000) Tilskudsbehov

Flexchandicap; 578
Flexhandicap: 88,7 mia. kr.

Flesdtur; 338 Flestur, 40,3 mic. kr.

Flesdwommune; 50,7 mio. kr.
Flazkommune; 311

Fleezpatient; 850

Flespatient: 152,7 mic. kr.

Tilskudsbehovet afspejler udover antallet af passagerer ogsa kerselsleengden og kerselseffektiviteten
— herunder omfanget af samkgrsel samt om der er egenbetaling for passagererne (der er kun egenbe-
taling i flexhandicap og flextur). Det giver sig udtryk i varierende tilskud pr. passager for de forskellige
ordninger, som det fremgar af tabel 5.

Flextur er den billigste ordning pr. passager. Det skyldes dels, at der er en egenbetaling, dels at turene
typisk er kortere end i de gvrige ordninger. Flextur er ogsa billigere end flexhandicap, som ogsa har
egenbetaling, fordi egenbetalingen i flextur er hgjere, og idet flexhandicap inkluderer servicetid til
passagerer med ganghjeelpemiddel. Flexpatient er den dyreste ordning pr. passager. Det skyldes dels,
at der er relativt mange lange ture til hospitalerne, dels at turene ogsa omfatter servicetid, nar det er
ngdvendigt, at patienter hjeelpes ind til afdelingen pa hospitalet.
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Tabel 5. Flextrafik nogletal

Forskel
R2016 B2017 R2017 R2017-B2017

Antal passagerer (1.000) Pct.
Flexhandicap 518 468 579 110 23,5
Flextur 390 435 389 -47 -10,8
Flexkommune 255 356 311 -45 -12,7
Flexpatient 673 684 660 -25 -3,6
Flexrute 1.610 1.921 1.636 -284 -14,8
Flextrafik i alt 3.446 3.865 3.574 -291 -7,5
Tilskud pr. passager (kr.)

Flexhandicap 184 204 171 -33 -16,2
Flextur 107 113 104 -9 -8,1
Flexkommune 171 182 163 -19 -10,6
Flexpatient 236 246 231 -14 -5,7
Flexrute 137 137 140 3 2,0
Flextrafik i alt 162 166 160 -6 -3,6
Nggletal flextrafik i alt

Indteegt pr. passager (kr.) -49,3 -49,5 -50,3 -0,8 1,7
Operatgrudgifter pr. passager (kr.) 158,1 159,5 155,7 -3,8 -2,4
Operatgrudgifter pr. rejseminut (kr.) 7,2 7,9 6,9 -1,0 -13,0
Andre driftsudgifter pr. passager (kr.) 17,2 18,0 17,9 -0,2 -0,9

a. Indteegt pr. passager er beregnet for flexhandicap og flextur, som er de to ordninger, hvor der er brugerbetaling.
b. Flexpatient bestar af to ordninger: flexpatient og flexpatientbus med forskelligt omkostningsniveau
c. Operatprudgifter pr. rejseminut er opgjort eksklusiv flexpatientbus og flexrute.

Det samlede passagertal for flextrafik er knap 8 pct. lavere end budgetteret for 2017. Det fremkommer
som fglge af en stgrre stigning end budgetteret i flexhandicap og feerre passagerer end budgetteret i
de gvrige ordninger. Den fortsatte markante stigning i flexhandicap skyldes, at den demografiske ud-
vikling med hgjere levealder og flere zldre giver en stigning i antallet af medlemmer i flexhandicap, og
at de enkelte medlemmer kgrer flere ture pr. ar. En yderligere forklaring kan veere, at der fortsat er
flere, der benytter flexhandicap ordningen til kersel til egen laege, som blev mulig i marts 2016.

| Movia koordineres flextrafikken pa tveers af ordningerne flexhandicap, flextur, flexkommune og flex-
patient. Jo mere kgrsel der kan koordineres — jo sterre effektivitet i kgrslen. Nggletallene viser blandt
andet, at der i lighed med foregdende ar ogsa i 2017 er sket en effektivisering i flextrafik. Operatgrud-
gifterne pr. rejseminut er reduceret med 4 pct. i forhold til 2016 og ligger 13 pct. under budgettet.
Dette skyldes en fortsat effektivisering af driften og bedre priser fra nye udbud.

Den gkonomiske politik for andre driftsudgifter i flextrafik er en arlig omkostningsreduktion pa 2 pct.
pr. passager. | forhold til dette forudsatte niveau er der i regnskab 2017 realiseret en yderligere be-
sparelse pa 0,9 pct. Andre driftsudgifter i regnskab 2017 er pa 17,86 kr. pr. passager i forhold til bud-
gettet pa 18,03 kr. pr. passager.

Det samlede tilskudsbehov i 2017 for flextrafik ligger lidt hgjere end 2016, hvilket er 11 pct. under

budgettet. Med et passagertal 8 pct. under budgettet er udviklingen i tilskudsbehovet tilfredsstil-
lende. | nedenstaende tabel 6 er tilskudsbehovet vist pr. flextrafik ordning.
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Tabel 6. Flextrafik tilskudsbehov (mio. kr.)
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Forskel
R2016 B2017 R2017 R2017-B2017

Pct.
Flexhandicap 95,1 95,3 98,7 3,4 3,5
Flextur 41,6 49,1 40,3 -8,8 -18,0
Flexkommune 43,7 65,0 50,7 -14,3 -22,0
Flexpatient 158,6 168,1 152,7 -15,4 -9,2
Flexrute 220,5 263,8 229,3 -34,5 -13,1
Flextrafik i alt 559,5 641,3 571,7 -69,6 -10,9

Tilskudsbehovet til flexhandicap ligger som den eneste ordning hgjere end budgettet pga. stigning i

passagertallet.

Den samlede efterregulering til kommuner og regioner vedrgrende flextrafik udger 6,6 mio. kr., som
tilbagebetales i januar 2019. Efterreguleringen udger 1,2 pct. af kommuners og regioners betaling til
flextrafik i 2017. Efterreguleringen skyldes, at andre driftsudgifter er lavere end budgettet. Budgetaf-
vigelser pa indteegter og operatgrudgifter pavirker ikke efterreguleringen, idet der hver maned afreg-

nes for de realiserede indteegter og operatgrudgifter i flextrafik.

Efterfolgende begivenheder

Der er ikke efter arsregnskabsafslutningen indtruffet begivenheder af veesentlig betydning for ars-

regnskabet 2017.
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Arsregnskab 2017

Regnskabsopgerelse

Movias arsregnskab 2017 bygger pa de udgiftsbaserede regnskabsprincipper. Regnskabsopggrelsen
er opstillet ud fra @konomi- og Indenrigsministeriets retningslinjer og danner grundlag for Movias ef-
terregulering til kommuner og regioner for regnskabsaret 2017.

22/77



Tabel 7. Regnskabsopgerelse 2017 (1.000 kr.)
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Forskel
R2016 B2017 R2017 R2017-B2017
Bus Pct.
1 Indteegter -1.699.254 -1.709.977 -1.721.232 -11.255 0,7

Operatgrudgifter 3.016.800 3.119.546 3.041.280 -78.266 -2,5
@vrige busdriftsudgifter 202.141 212.908 196.623 -16.285 -7,6

- Heraf kprselssupport 34.012

- Heraf passagerservice 162.610

Busi alt 1.519.686 1.622.476 1.516.670 -105.806 -6,5
Flextrafik

Indteegter -44.820 -44.703 -48.636 -3.933 8,8
Operatgrudgifter 544.929 616.310 556.460 -59.849 -9,7
Andre driftsudgifter 59.407 69.690 63.831 -5.859 -8,4

- Heraf korselssupport 36.537

- Heraf passagerservice 12.362

- Heraf administration 14.932

Flextrafik i alt 559.516 641.297 571.655 -69.642 -10,9
Lokalbaner

Indteegter -181.368 -174.161 -179.666 -5.505 3,2
Operatgrudgifter 474.740 476.090 476.751 660 0,1
Andre driftsudgifter 9.100 4.526 9.013 4.487 99,1
Anleeg - bane 2.279 0 777 777 0,0
Lokalbaner i alt 304.751 306.456 306.874 419 0,1
Feellesudgifter
Andre driftsudgifter 299.966 310.751 292.474 -18.277 -5,9

- Heraf korselssupport 81.077

- Heraf passagerservice 80.141

- Heraf administration 131.255

Pensioner 18.699 20.690 22.196 1.506 7,3
Finansielle poster 55.436 42.650 41.987 -663 -1,6
Feellesudgifter i alt 374.102 374.091 356.657 -17.433 -4,7
Ekstraordinaere poster 21.700 0 0 0 0,0
Tilskudsbehov i alt 2.779.756 2.944.319 2.751.857 -192.462 -6,5
Faktureret -2.888.005 -2.944.319 -2.878.005 66.314 -2,3
Resultat for efterregulering -108.250 0 -126.148 -126.148 0,0
Efterregulering 108.250 0 126.148 126.148 0,0
Resultat 0 0 0 0 0,0

Anm. 1:Et negativt fortegn viser indteegter / overskud, mens et positivt fortegn viser omkostninger / underskud.

Anm. 2: Andre driftsudgifter er kun opdelt pa kerselssupport, passagerservice og administration i R2017, da denne fordeling er

implementeret i lpbet af 2017 og derfor ikke indgar i R2016 og B2017.
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Balance

Tabel 8. Balance 2017
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1. januar 31. december
---------- Tusinde kr. - - - -------
Immaterielle anlaeg 8.979 8.545
Grunde og Bygninger 59.410 59.016
Tekniske anlaeg og biler 211.007 189.589
Anlaeg under udfgrelse 3.726 2.860
2 Anleaegsaktiver 283.122 260.010
3 Aktier og kapitalandele 594.978 597.830
4 Ansvarlig lanekapital 160.342 145.376
Deposita vedr. indgdende lejemal 2.565 2.149
Langfristede tilgodehavender 757.885 745.355
5 Andre tilgodehavender 150.155 143.644
6 Tilgodehavender ejere og tilknyttede selskaber 225.763 109.312
Periodeafgraensningsposter 59.875 9.638
Kortfristede tilgodehavender 435.793 262.595
Banker 142.873 413.105
Kontante beholdninger 1 0
7 Likvide aktiver 142.874 413.105
AKTIVER | ALT 1.619.675 1.681.065
PASSIVER (1.000 kr.)
Balancekonto -448.787 -428.741
Skattefinansierede aktiver 283.122 260.010
8 Egenkapital -165.664 -168.731
9 Pensionsforpligtelser 635.712 635.712
Anlaegspulje 3.600 3.600
Hensatte forpligtelser 639.312 639.312
10 Kommunekredit 391.617 336.090
Deposita 2.196 2.210
Langfristet geeld 393.813 338.300
10 Kortfristet del af langfristet gzeld 55.869 56.265
Indenlandske kreditorer 364.194 317.356
11 Geeld ejere og tilknyttede selskaber 206.725 278.091
Skyldig rejsehjemmel 74.300 88.639
Skyldige feriepenge 32.595 32.487
Skyldige omkostninger 18.531 99.345
Kortfristet geeld 752.214 872.184
PASSIVER | ALT 1.619.675 1.681.065
12 Garantiforpligtelse
13 Eventualforpligtelser og -rettigheder
14 Finansiel sikring
15 Modtagne garantier
16 Leje/operationelle leasingaftaler
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Noter

Note 1. Seerlig om indregning af indtaegter

Indregning af indtaegter sker i henhold til anvendt regnskabspraksis. Indregningen er behaftet med
skon, idet ledelsen ikke altid har fuld indsigt i datagrundlaget for de l@bende afregnede indteegter, og
idet der er en vis tidsmaessig forsinkelse i afleeggelsen af endelige fordelingsregnskaber mv., som kan
medfe@re aendringer i tidligere indregnede indtaegter.

Indteegter fra passageromsastningen i Hovedstadsomradet er opgjort pa baggrund af endelige forde-
lingsregnskaber frem til 2010. Den samlede indtaegt er opgjort i overensstemmelse med de seneste
kendte forelgbige opgerelser ved regnskabsafslutningen.

Indteegter fra passageromseetning i Vest- og Sydsjeelland (Bus- & Togsamarbejdet) er opgjort pa bag-
grund af endelige regnskaber frem til 2015. Den samlede indtaegt er opgjort i overensstemmelse med
de seneste kendte forelgbige opggrelser.

Der pagar politiske drgftelser om handtering af de utilsigtede konsekvenser af bek. 445 af 13.12.2006
om deling af billetindteegter i hovedstadsomradet, idet den politiske forudsaetning om, at dobbeltfak-
torordningen skal veere pkonomisk neutral for bustrafikken, ikke er overholdt. Opggrelsen af indtaegter
omfatter ikke eventuelle bagudrettede konsekvenser heraf.

Note 2. Anlaegsoversigt

Immat. Anlaeg
Lejede Tekniske anlaegs- under
Grunde Bygninger lokaler Biler anleg aktiver udfgrelse lalt
—————————————————————————— Tusinde kr. == -=-==------co-cmommm o

Kostpris 19.408 53.279 7.902 7.769  423.344 86.129 3.726  601.557
1. januar 2017
Tilgang i aret 0 1.426 0 0 1.207 620 3.068 6.321
Afgang i aret 0 0 0 -7.769 0 -5.766 0 -13.535
Overfgrsler 0 0 0 0 0 3.933 -3.933 0
Kostpris 19.408 54.705 7.902 0 424551 84.916 2.860 594.342
31. december 2017
Akkumulerede ned- 0 14.328 6.851 5341 214.765 77.150 0 318.434
og afskrivninger
1. januar 2017
Arets afskrivninger 0 1.660 161 802 20.197 4.987 0 27.807
Af- og nedskrivninger 0 0 0 -6.143 0 -5.766 0 -11.909
afhaendede aktiver
Ned- og afskrivninger 0 15.988 7.011 0 234.962 76.371 0 334.332
31. december 2017
Regnskabsmaessig- 19.408 38.717 890 0 189.589 8.545 2.860 260.010
veerdi 31. december
2017
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Note 3. Aktier og kapitalandel i tilknyttede selskaber

Ejerandel 1. januar Andringer 31. december

Pct. memeeeeeemem--- Tusinde kr. - --------------
Rejsekort A/S 28,9 56.668 7.973 64.641
Rejseplanen A/S 21,7 1.761 -119 1.642
Lokaltog A/S 75,7 536.549 -5.301 531.247
DOT I/S 33,3 0 300 300
lalt 594.978 2.852 597.830

Veerdien af Movias aktiebeholdning i selskaberne Rejsekort A/S, Rejseplanen A/S og Lokaltog A/S er
tilpasset som folge af arets resultat for 2016 i selskaberne. Ejerandelene er opgjort pr. 31. december
2017.12017 har Movia indskudt kapital i selskabet DOT I/S.

Movias ejerandele i tilknyttede selskaber er i 2017 er steget med 2,9 mio. kr., hvilket skyldes arets re-
sultat i selskaberne samt et kapitalindskud i DOT I/S.

Note 4. Ansvarlig Lanekapital — Rejsekort A/S

1. januar Andringer Afdrag 31. december

——————————————————————— Tusinde kr. - == ------------------
Rejsekort A/S 160.342 1.746 -16.712 145.376
lalt 160.342 1.746 -16.712 145.376

Movia har i perioden 2005 til 2009 indskudt ansvarlig lanekapital i selskabet Rejsekort A/S.

| 2017 er der tilskrevet 1,7 mio. kr. i renteindtaegter pa Movias andel af den ansvarlige lanekapital hos
Rejsekort A/S og tilbagebetalt 16,7 mio. kr. fra Rejsekort A/S til Movia. Ultimo 2017 er Movias andel af
den ansvarlige lanekapital hos Rejsekort A/S pa 145,4 mio.kr.

Note 5. Andre tilgodehavender
Andre tilgodehavender er fra 1. januar 2017 til 31. december 2017 faldet med 6,5 mio. kr. Faldet kan
primeert henferes til afskrivninger pa debitorer og henseettelse til tab pa debitorer.

Der har ikke veeret afskrivninger af enkelte sager over 50.000 kr. i 2017. Afskrivninger i 2017 kan der-
med henfgres til sager med en vaerdi under 50.000 kr. Kontrolafgifter afskrives fuldt ud ved overdra-
gelsen til inddrivelse af SKAT og indteegtsfares i takt med, at SKAT inddriver de skyldige belgb. SKAT's
inddrivelsessystem EFI har veeret ude af drift siden 2016. Movia forventer, at det nye system kan tages
i brug i lgbet af 2018. Arets resultat blev pavirket af afskrivninger p& debitorer med 3,5 mio. kr.

Primo januar 2017 var 8,1 mio. kr. hensat til tab pa debitorer. Dette belgb er i 2017 opjusteret til en
samlet henseettelse til tab pa 16,5 mio. kr. ultimo 2017. Opjusteringen har givet en negativ pavirkning
pa andre tilgodehavender pa 8,4 mio. kr. Modsatrettet er der flere mindre stigninger pa konkrete debi-
torer, hvor udestdende er steget i regnskabsaret.
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Note 6. Tilgodehavender vedrgrende ejere og tilknyttede selskaber

1. januar 31. december

——————— Tusinde kr. - ------
Kommuner 198.049 80.384
Regioner 25.176 27.239
Tilknyttede selskaber 2.538 1.690
lalt 225.763 109.312

Faldet fra 1. januar 2017 til 31. december 2017 skyldes primzert et fald i tilgodehavende efterregule-
ring hos kommuner fra 2015, der er afregnet i januar 2017.

Note 7. Likvide aktiver

Finansieringsopgorelse

R2016 R2017
————— Tusinde kr. - ----

Likvide beholdninger primo 128.711 142.874
Tilgang af likvide aktiver
+/- Arets resultat 0 0
+/- Lanoptagelse 0 0
+/- @vrige finansforskydninger 69.934 325.362
Anvendelse af likvide midler
Afdrag pa lan -55.771 -55.131
Likvide midler ultimo 142.874 413.105

Den likvide beholdning er steget vaesentligt i 2. halvar af 2017 hovedsageligt pa grund af for hgje a
conto afregninger fra DSB til Movia i indteegtsdelingen med DSB og Metroselskabet samt et lavere til-
skudsbehov end det budgetterede for sa vidt angar kommuners og regioners a conto tilskud.
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Figur 3. Udvikling i likviditet
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Den likvide beholdning er primo 2018 reduceret til et niveau omkring malsaetningen pa 150 mio. kr. Re-
duktionen skyldes udbetaling af efterregulering til kommuner og regioner pa 108 mio. kr. samt regule-

ring af a conto indtaegter overfor DSB og Metroselskabet med 172 mio. kr. Reguleringen af a conto ind-
teegterne er hgjere end normalt, da a conto indteegterne har vaeret budgetteret forsigtigt pga. usikker-

hed om effekten pa indteegtsfordelingen af Takst Sjeelland.

Note 8. Udvikling i egenkapitalen i 2017

31. december 2017

Tusinde kr.
Primo -165.664
Arets resultat 0
Afskrivninger af anlaegsaktiver -27.807
Kgb/Salg af anleegsaktiver 4.695
Opskrivning/nedskrivning af aktiver -20.853
Afdrag lan 55.131
Regulering af henseettelser -14.232
Ultimo -168.730

Egenkapitalen er i 2017 faldet med 3,1 mio. kr. fra 1. januar 2017 til 31. december 2017. Faldet skyl-
des primaert, at Movia i 2017 har et st@rre salg af anlaegsaktiver end anskaffelse.

Den vaesentligste arsag til Movias negative egenkapital er en pensionsforpligtelse i forhold til tjene-
stemaend pé 636 mio. kr., der er blevet beregnet i 2015 og er indregnet i primo-saldoen. | takt med, at
pensionisterne far udbetalt deres pension, vil udgiften via Movias resultatopggrelse blive finansieret
af kommuner og regioner. Der anseettes ikke laengere tjenestemand i Movia. Pensionsforpligtelsen vil
derfor med tiden falde, og egenkapitalen blive positiv, nar den genberegnes hvert 5. ar, og den nega-
tive egenkapital er derfor ikke isoleret set problematisk for Movia.
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Movia har i 2017 indgdet en operationel leasingaftale af bilflade, hvilket har betydet et stgrre salg af
anleegsaktiver end tidligere ar. Egenkapitalen er i 2017 pavirket med afskrivninger for -27,8 mio. kr. og
kob/salg af anleegsaktiver for 4,7 mio. kr., som fglge af aendringerne i anleegsaktiverne i 2017.

Der er sket en nedskrivning af aktiver pa 20,9 mio. kr. i 2017 som fglge af modtagne afdrag pa den an-
svarlige lanekapital hos Rejsekort A/S samt regulering af hensaettelse til tab pa 8,4 mio. kr., da SKATs
EFI system har veeret ud af drift, og det ikke har vaeret muligt at overdrage overforfaldne fordringer til
inddrivelse hos SKAT.

Movia har i 2017 afdraget 55,1 mio. kr. pa lan optaget hos Kommunekredit.

Note 9. Pensionsforpligtelser

Movias pensionsforpligtelse til tjenestemaend er aktuarberegnet pr. 31. december 2015 til 635,7 mio.
kr. og bliver aktuarberegnet igen i 2020 i henhold til regnskabspraksis. Pensionsforpligtelsen nedregu-
leres ikke arligt med lgbende betalinger som fglge af de usikkerheder, der er forbundet med opgerel-
sen. Baseret pa tidligere ars erfaringer vurderes det mest retvisende at fastholde forpligtelsen pa den
beregnede vaerdi.

Note 10. Langfristet gzeld

Hovedstol Primo Ultimo Udlgbsdato Sikring
--------- Tusinde kr. - -------

Rejsekortlan - variabelt 180.000 126.000 115.500 28-12-2028  Rente-Swap
Rejsekortlan - variabelt 70.000 38.182 31.818 21-12-2022  Rente-Swap
Rejsekortlan - variabelt 130.000 38.384 19.319 19-10-2018  Rente-Swap
Rejsekortlan - variabelt 58.000 43.878 41.622 03-10-2028  Rente-Swap
Rejsekortlan - variabelt 120.000 101.733 93.061 24-10-2028  Rente-Swap
Rejsekortlan - variabelt 123.000 99.310 91.034 18-12-2028 -
lalt 681.000 447.487 392.355

Alle Movias lan er optaget hos Kommunekredit.
Geeld til Kommunekredit udger 392,4 mio. kr. Heraf forfalder 56,3 mio. kr. til betaling i 2018.

Note 11. Geeld vedrogrende ejere og tilknyttede selskaber

1. januar 31. december

—————— Tusinde kr.-------
Kommuner 113.726 171.092
Regioner 50.440 68.968
Tilknyttede selskaber 42.559 38.031
lalt 206.725 278.091

Geeld vedrgrende ejere og tilknyttede selskaber er steget med 71,4 mio. kr. fra 1. januar 2017 til 31.
december 2017. Stigningen skyldes primzert en forggelse af skyldig efterregulering til kommuner og
regioner, der i 2017 er vokset fra 161,5 mio. kr. til 239,3 mio. kr. | 2016 indeholdt posten efterregulering
til kommuner og regioner for arene 2015 og 2016, mens geeld vedrgrende ejere og tilknyttede selska-
ber pr 31. december 2017 indeholder efterreguleringen for arene 2016 og 2017. Geelden til tilknyttede
selskaber er i 2017 faldet med 4,5 mio. kr., hvilket skyldes forskydning i afregninger med selskaberne.
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Note 12. Garantiforpligtelser

Restbelob Udlgb Vedrgrende
Tusinde kr.
Handelsbanken 362.359 02-01-2034 Lan optaget til keb af nye tog, Lokaltog A/S
Handelsbanken 52.128 30-09-2036 Lan optaget til keb af nye tog, Lokaltog A/S
| alt 414.487

Note 13. Eventualforpligtelser og rettigheder

» Driften af variabel flexkgrsel er organiseret i foreningen Flexdanmark F.m.b.a., som Movia er med-
lem af. Movia har over for foreningen garanteret en andel af feriepengeforpligtelsen svarende til
Movias andel af den samlede kgrsel. Pr. 31. december 2017 udgjorde Movias andel af feriepenge-
forpligtelsen 1,7 mio. kr.

e Der hari 2017 veeret dreftelser om muligt krav fra operatgor relateret til indkgb af materiel til brug
for kontraktopfyldelse. Movia har afvist kravet, som er udokumenteret, ligesom der ikke er skriftlig
dokumentation for erstatningspadragende adfeerd fra Movias side. Administrationen vurderer, at
procesrisikoen er lav.

* Indtegtssamarbejdet som Movia er en del af, er forpligtet til at refundere ubrugte klippekort indtil
primo februar 2018. Ligeledes er Movia forpligtet til at refundere visse rejsekort solgt til engros
kunder, nar kortene udlgber.

= Derer ved arets udgang en raeekke konkrete, afgreensede uenigheder mellem Movia og busoperatg-
rer vedrgrende forhold knyttet til bestraebelserne pa at opna planleegningsmaessig fleksibilitet og
effektiv drift i henhold til Movias buskontrakter. Langt overvejende er belgb knyttet til tvistspergs-
mal beheeftet med stor usikkerhed, da de pagzeldende operatgrers pastande hviler pa utilstraekke-
ligt grundlag. Administrationens vurdering er, at procesrisikoen alt overvejende er lav.

= Movia hari 2017 indgaet en operationel leasing aftale med Kommune Leasing om leasing af 22 bi-
leri 5 &r. Movias samlede leje- /operationelle leasingaftaler er opgjort i note 16.

30/77



Movia, Arsrapport 2017

Note 14. Finansiel sikring

Markedsveerdi

Restgeeld 31. december
Hovedstol Ultimo Rente 2017 Handelsdato Udlgbsdato

—————————————————————— Tusindekr.---------=--------------

Rejsekortlan - variabelt 180.000 115.500 1,5% -5.872 10-12-2012 28-12-2028
Rejsekortlan - variabelt 70.000 31.818 3,4% -2.814 22-12-2009 19-12-2022
Rejsekortlan - variabelt 130.000 19.319 2,5% -348 01-12-2010 19-10-2018
Rejsekortlan - variabelt 58.000 41.622 3,5% -7.438 05-07-2011 03-10-2028
Rejsekortlan - variabelt 120.000 93.061 1,6% -5.319 18-06-2014 24-10-2028

Total 558.000 301.321 -21.790

Anm.: Alle renteswap-aftaler erindgédet med Nordea Bank Finland Plc.

Movia har indgaet ovenstéende aftaler om renteswap med det formal at omleegge variable rentebeta-
linger til en fast rente. Renteswaps reducerer dermed Movias risiko for udgiftsstigning ved stigende
renteniveau.

Markedsveerdi pr. 31. december 2017 af ovenstédende renteswaps er negativ med 21,8 mio. kr. Belgbet
er i overensstemmelse med geeldende regnskabsregler ikke indregnet i arsregnskabet.

Note 15. Modtagne garantier

1. januar 31. december

——————— Tusinde kr.-------
Kortsalg 3.018 2.998
Kontrakter 129.000 132.000
Flextrafik 19.940 16.494
Andre 1.000 0
lalt 152.958 151.492

Garantier er i al veesentlighed de garantier, Movias leverandgrer har stillet i henhold til indgdede
kontrakter.

Note 16. Leje-/operationelle leasingaftaler

Movias leje-/leasingforpligtelser udgjorde 73,1 mio.kr. ultimo 2017 (2016: 16,7 mio. kr.), der primeert er
relateret til lokaleleje til 2025 og biler. De arlige omkostninger udggr 13,4 mio. kr. (2016: 11,0 mio. kr.).
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Anvendt regnskabspraksis

Arsregnskabet for 2017 afleegges i henhold til
geeldende lovgivning og efter @konomi- og In-
denrigsministeriets retningslinjer i Budget- og
regnskabssystem for Kommuner tilpasset Mo-
vias saerlige forhold. Principper for indregning
og maling er uzendret.

Der er foretaget reklassifikation af 120,7 mio.
kr. mellem sammenligningstallene for hhv. an-
dre tilgodehavender og indenlandske kreditorer
som felge af, at mellemvaerende med ejere og
tilknyttede selskaber var praesenteret netto.
/ndringen pavirker alene balancesummen og
har hverken indvirkning pa arets resultat eller
egenkapital.

Arsregnskabet indeholder en afrapportering af
selskabets resultat og praesentation af selska-
bets veesentlige faglige resultater og aktivitets-
niveau.

Arsregnskabet er grundleeggende opbygget
saledes:

+ Driftens tilskudsbehov

- Tilskud faktureret

+/- Efterregulering fra/til kommuner/regioner

= Resultat

Driftens tilskudsbehov finansieres med lgbende
forbrugs- og a conto indbetalinger fra kommu-
ner/regioner. Difference mellem realiseret til-
skudsbehov og forbrugs- og a conto betalinger
udgger den efterregulering, som endeligt afreg-
nes over for kommuner og regioner i januar aret
efter regnskabsaflaeggelsen.

Der udarbejdes ikke koncernregnskab for Mo-
via.

Indregning af indtaegter og udgifter
Indteegter fra salg af rejsehjemmel til busser og
tog mv. bestar af flere indteegtskilder, herunder
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direkte salg af rejsehjemmel og indtaegter mod-
taget i bl.a. takstsamarbejder pa tveers af Sjeel-
land. Indtaegter ved direkte salg af rejsehjem-
mel i f.eks. kiosker og webshop indregnes pa
salgstidspunktet.

Forudbetalinger for rejser pa rejsekort indreg-
nes i indteegterne i det ar, de indbetales.
Geeldsposten “skyldig rejsehjemmel” opgeres
under kortfristet gaeld, og reguleringer heri fg-
res over egenkapitalen.

Salgsindtaegter og driftsudgifter indregnes i re-
sultatopggrelsen i det regnskabsar, de vedrg-
rer, forudsat at de er kendte for Movia inden
udlgbet af supplementsperioden. Herunder
indregnes ogsa forventede reguleringer. Sup-
plementsperioden fglger @konomi- og Inden-
rigsministeriets retningslinjer i Budget- og
regnskabssystem for Kommuner.

Efterregulering af den modtagne forbrugsbeta-
ling og a conto tilskud indregnes i resultatopgg-
relsen i det regnskabsar, den vedrgrer.

Afdrag pa rejsekort-lan udgiftsfgres under fzel-
lesudgifter. Renteudgifter pa rejsekort-lan blev
aktiveret i anleegsperioden frem til 30. juni
2012. De aktiverede renteudgifter udgiftsferes i
takt med ydelserne pé lanene.

Ydelser fra Rejsekort A/S pé ansvarlig lanekapi-
tal - udlant fra Movia til Rejsekort A/S -ind-
teegtsfores under feellesudgifter.

Aktiver

Anlaegsaktiver

Aktiver indregnes i balancen, nér aktivet forven-
tes anvendt i mere end et regnskabsar, nar ak-
tivets veerdi kan males palideligt, samt nar akti-
vets veerdi udggr mere end 100.000 kr.

Forbedring af et aktivs egenskaber eller forleen-
gelse af et aktivs brugstid aktiveres sammen
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med det pageeldende aktiv og afskrives over
den nye brugstid. Udgifter til mindre reparatio-
ner og lignende, som ikke har en vaesentlig ind-
flydelse pa aktivets brugstid eller egenskaber i
gvrigt, udgiftsferes i det regnskabsar, hvori de
afholdes.

Finansielt leasede aktiver indregnes og males
pa tilsvarende vis som aktiver, der ejes af
Movia. For finansielle leasingkontrakter opge-
res kostprisen til laveste veerdi af dagsvaerdien
af aktivet og nutidsveerdien af de fremtidige
leasingydelser. Ved beregning af nutidsveerdien
anvendes leasingaftalens interne rentefod som
diskonteringsfaktor eller en tilnermet veerdi for
denne.

Der optages grupperede aktiver i balancen i det
omfang, grupperingen overstiger minimumsbe-
lgbet for aktivering.

Immaterielle anlaegsaktiver

Veesentlige udviklingsprojekter aktiveres til an-
skaffelsespris. Interne udviklingsprojekter ud-
giftsfgres i takt med projektets feerdiggerelse.

Patenter veerdianseettes ikke.
Der foretages lineaere afskrivninger over den

forventede brugstid, baseret pa felgende vur-
dering af aktivernes forventede brugstider:
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Der foretages linezere afskrivninger over den
forventede brugstid, baseret pa felgende vur-
dering af aktivernes forventede brugstider:

Grunde Afskrives ikke

Bygninger 15- 50 ar

Indretning af lejede lokaler 10 &r

Udviklingsprojekter 3-10ar

Patenter Afskrives ikke

Grunde og bygninger

Grunde og bygninger anskaffet for 1. januar
1999 veerdianszettes til den offentlige ejen-
domsvurdering pr. 1. januar 2004, mens grunde
og bygninger anskaffet efter 1. januar 1999 op-
tages til kostpris. Kostprisen omfatter anskaf-
felsesprisen samt omkostninger direkte tilknyt-
tet til anskaffelsen indtil det tidspunkt, hvor ak-
tivet er klar til brug.

Materielle anlaegsaktiver

Materielle anleegsaktiver optages til kostpris
med fradrag af akkumulerede af- og nedskriv-
ninger.

Materielle anleegsaktiver under opferelse opta-
ges til de samlede afholdte omkostninger pa
balancetidspunktet.

For egen fremstillede aktiver omfatter kostpri-
sen direkte udgifter til materialer, komponenter
og underleverandgrer.

For rejsekortsystemet omfatter afholdte an-
leegsomkostninger ogsa renter pa lanefinansie-
ringen, indtil anleegget blev taget i brug. Deref-
ter er rentetilskrivningen pa lan udgiftsfort. Rej-
sekortsystemet forventes at have en brugstid
pa 15 ar. Afdragsprofilen pa lanefinansieringen
er tilrettelagt pd samme made.

Rejsekortanlaeg afskrives over perioden 2012 -
2027. Der foretages lineaere afskrivninger i an-
leeggets brugstid baseret pa den forventede
restlevetid.

Eftersom hovedaktivitetens brugstid er fastsat
til 2027, vurderes det som mest retvisende, at
eksempelvis en tilgang i f.eks. 2017 afskrives
over hovedaktivitetens resterende brugstid,
som til den tid vil veere 10 &r.

Der foretages linezere afskrivninger over den

forventede brugstid, baseret pa felgende vur-
dering af aktivernes forventede brugstider:
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Tekniske anleeg og biler 3 -74ar

Over perioden

Rejsekort 2012 — 2027

Fortjeneste og tab ved afhaendelse af materi-
elle anleegsaktiver opggres som forskellen mel-
lem salgsprisen med fradrag for salgsomkost-
ninger og den regnskabsmaessige veerdi pa
salgstidspunktet. Fortjeneste eller tab indreg-
nes under feellesudgifter.

Anlaeg under udferelse

Anleeg under udferelse er aktiver, som er under
opferelse eller konstruktion ved arets slutning.
Udgifter afholdt pa materielle anleegsaktiver
under udfgrelse indregnes i takt med, at udgif-
ten afholdes, og nar de kan afgreenses og opge-
res palideligt. Ved opfgrelse af bygninger vil
indregningen blive foretaget pa baggrund af
kostpris eller feerdigggrelsesgrad.

Nar anleegsaktivet under udferelse er afsluttet,
skal anlaegget aktiveres og afskrivning pabe-
gyndes.

Anlaeg under udfgrelse afskrives ikke.

Finansielle anlaegsaktiver (Aktier og kapitalan-
dele samt Ansvarlig lanekapital)

Kapitalandele i selskaber, som Movia har med-
ejerskab til, indgér i balancen med den andel af
virksomhedernes indre veerdi, jf. senest forelig-
gende arsregnskab for selskabet, som svarer til
Movias ejerandel ultimo indevaerende regn-
skabsér. Kapitalindskud i selskaberne, der er
indskudt efter det seneste foreliggende ars-
regnskab for selskabet, indregnes i balancen
med veerdien af kontantindskuddet.

Varebeholdninger og forbrugsmaterialer
Ravarer, hjeelpematerialer og biprodukter, samt
varer indkegbt til Movias eget brug, udgiftsferes i
takt med at udgifterne afholdes.

Grunde og bygninger til videresalg
Grunde og bygninger til videresalg omfatter ak-
tiver, hvor der er truffet beslutning om salg, og
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aktivet ikke leengere anvendes direkte i “pro-
duktionen”. Der foretages ikke afskrivninger pa
bygninger til videresalg.

Grunde og bygninger til videresalg optages til
den offentlige vurdering pr. 1. januar 2004, s&-
fremt anlaegget er kebt for 1. januar 1999. An-
leeg kobt efter denne dato optages til anskaffel-
sessum tillagt forbedringer og fradrag for tidli-
gere afskrivninger.

Forefindes ingen offentlig vurdering, optages
aktiverne til valuar vurdering. Vurderingen fore-
tages af eksterne valuarer.

Tilgodehavender

Tilgodehavender veerdiansaettes til nominel
veerdi. Der foretages nedskrivning til imgdega-
else af forventet tab, safremt det vurderes, at
der er risiko for, at tilgodehavendet ikke kan be-
tales. | regnskabet vil det fremga, hvor meget
der er udgiftsfert som konstaterede tab, samt
hvor meget, der er hensat til tab.

Eventuelle vaesentlige tabsrisici, der ikke kan
opggres, omtales under eventualforpligtelser.

Tilgodehavender, der forfalder til betaling efter
1 ar, indregnes som langfristede tilgodehaven-
der.

Periodeafgransningsposter
Periodeafgreensningsposter, indregnet under
omszatningsaktiver, omfatter omkostninger
vedrgrende efterfglgende regnskabsar.

Passiver

Hensatte forpligtelser
Hensatte forpligtelser medtages til den forven-
tede pkonomiske forpligtelse.

Andre hensatte forpligtelser

Omkostninger til miljgforpligtelser og garanti-
forpligtelser indregnes alene, nar Movia som
folge af en tidligere begivenhed har en retlig el-
ler faktisk forpligtelse, og det er sandsynligt, at
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indfrielse af forpligtelsen vil medfere et forbrug
af Movias gkonomiske ressourcer.

Pensionsforpligtelser

Et begreenset antal af Movias medarbejdere er
tjenestemandsansatte. Movia har endvidere
indgéet pensionsaftaler med visse personale-
grupper. Kapitalveerdien af pensionsforpligtel-
sen er beregnet aktuarmaessigt ud fra forud-
satninger fra Social- og Indenrigsministeriet.
Minimum hvert 5. ar foretages en aktuarmaes-
sig beregning af pensionsforpligtelsen vedrg-
rende tjenestemaend.

Anlzaegspulje

Som geeld pa balancen kan optages forudbeta-
linger fra kommuner/regioner til senere afhol-
delse af anleegsudgifter samt belgb, som besty-
relsen matte beslutte at hensestte til senere af-
holdelse af anleegsudgifter. Ved afholdelse af
anleegsudgifter nedskrives geelden i balancen.

Omstillingspulje

Som geeld pa balancen kan optages dispone-
rede uforbrugte midler fra omstillingspuljen.
Der kan optages geeld i 2017, 2018 og 2019.
2019 er sidste ar med omstillingspulje.
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Leasinggzeld

Finansielt leasede aktiver indregnes i anleegs-
kartoteket og afskrives. Den kapitaliserede lea-
singforpligtelse indgar under finansielle forplig-
telser.

Kortfristede gaeldsforpligtelser
Periodeafgreensningsposter indregnet under
forpligtelser omfatter modtagne betalinger ved-
rerende indtaegter i de efterfglgende ar.

Forudbetalinger for rejser pa rejsekort indreg-
nes i indteegterne i det ar, de indbetales.
Geeldsposten "skyldig rejsehjemmel” opgeres
under kortfristet gaeld, og reguleringer heri fg-
res over egenkapitalen.

Skyldige omkostninger tager udgangspunkt i
transaktionsprincippet og omfatter leverede
varer eller ydelser, hvor faktura ferst fremkom-
mer til registrering efter regnskabsarets afslut-
ning, eller betaling fgrst sker efter regnskabs-
arets afstemning.

Feriepengeforpligtelsen vedrgrende tjeneste-
mandsansatte, medarbejdere ansat pé tjene-
stemandslignende vilkar og funktionaeransatte
beregnes af den ferieberettigede lan.
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Ledelseserklaering

Bestyrelse og direktion har dags dato behandlet og godkendt arsrapporten for regnskabsaret 1. januar
— 31. december 2017 for Trafikselskabet Movia.

Det er vores opfattelse, at rsregnskabet i alle veesentlige henseender er rigtigt, dvs. udarbejdet i
overensstemmelse med kravene i @konomi- og Indenrigsministeriets "Budget- og regnskabssystem
for kommuner”.

Det er endvidere vores opfattelse, at oplysningerne i ledelsesberetningen er i overensstemmelse med
arsregnskabet og udviklingen i Movias aktiviteter og gkonomiske forhold.

Kgbenhavn, 28. februar 2018

Dorthe Nohr Pedersen
Administrerende direktgr

Thomas Gyldal Petersen Per Hovmand Niels E. Bjerrum
Formand Naestformand

John Engelhardt Henrik Hvidesten Peter Jacobsen
Benedikte Kieer Christoffer Buster Reinhardt Mikael Smed
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Den uafhaengige revisors revisionspategning

Til bestyrelsen i Trafikselskabet Movia
Revisionspétegning pa arsregnskabet

Konklusion

Vi har revideret arsregnskabet for Trafikselskabet Movia for regnskabsaret 1. januar — 31. december
2017, side 22- 40, der omfatter regnskabsopggrelse, balance, noter og anvendt regnskabspraksis med
folgende nggletal:

« Samlet tilskudsbehov fer efterregulering pa 2.751,9 mio. kr.
e Aktiveri alt pa 1.681,1 mio. kr.
e Egenkapitali alt -168,7 mio. kr.

Arsregnskabet udarbejdes efter kravene i bekendtggrelse om kommuners budget- og regnskabsvae-
sen, revision mv.

Det er vores opfattelse, at arsregnskabet i alle vaesentlige henseender er rigtigt, dvs. udarbejdet i
overensstemmelse med bekendtggrelse om kommuners budget- og regnskabsvaesen, revision mv.
Vores konklusion er konsistent med vores revisionsprotokollat til bestyrelsen.

Grundlag for konklusion

Vi har udfgrt vores revision i overensstemmelse med internationale standarder om revision og de yder-
ligere krav, der er geeldende i Danmark, samt standarderne for offentlig revision, idet revisionen udfg-
res pa grundlag af bestemmelserne i lov om kommunernes styrelse. Vores ansvar ifglge disse standar-
der og krav er nsermere beskrevet i revisionspategningens afsnit “Revisors ansvar for revisionen af
arsregnskabet”. Det er vores opfattelse, at det opnaede revisionsbevis er tilstraekkeligt og egnet som
grundlag for vores konklusion.

Uarhaengighed

Vi er uathaengige af Trafikselskabet Movia i overensstemmelse med internationale etiske regler for re-
visorer (IESBA’s etiske regler) og de yderligere krav, der er geeldende i Danmark, ligesom vi har opfyldt
vores gvrige etiske forpligtelser i henhold til disse regler og krav.

Efter vores bedste overbevisning er der ikke udfert forbudte ikke-revisionsydelser som omhandlet i
bekendtggrelse om kommunal og regional revision.

Valg af revisor

Vi blev af bestyrelsen fgrste gang valgt som revisor for Trafikselskabet Movia ved etableringen pr. 1.
januar 2007 for regnskabsaret 2007 og har varetaget revisionen i en samlet sammenhangende opga-
veperiode pa 11 ar frem til og med regnskabsaret 2017. Vi blev senest valgt efter en udbudsprocedure
i 2013, hvor vi fik revisionsaftalen forleenget for en 4 arig-periode til og med regnskabsaret 2017.

Centrale forhold ved revisionen

Centrale forhold ved revisionen er de forhold, der efter vores faglige vurdering var mest betydelige ved
vores revision af arsregnskabet for regnskabsaret 2017. Disse forhold blev behandlet som led i vores
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revision af arsregnskabet som helhed og udformningen af vores konklusion herom. Vi afgiver ikke no-
gen saerskilt konklusion om disse forhold. For hvert af nedennaevnte forhold er beskrivelsen af, hvor-
dan forholdet blev behandlet ved vores revision, givet i denne sammenhang.

Vi har opfyldt vores ansvar som beskrevet i afsnittet "Revisors ansvar for revisionen af arsregnska-
bet", herunder i relation til nedennaevnte centrale forhold ved revisionen. Vores revision har omfattet
udformning og udfgrelse af revisionshandlinger som reaktion pa vores vurdering af risikoen for vae-
sentlig fejlinformation i &rsregnskabet. Resultatet af vores revisionshandlinger, herunder de revisi-
onshandlinger vi har udfert for at behandle nedennaevnte forhold, danner grundlag for vores konklu-
sion om arsregnskabet som helhed.

Indregning af indtsegter

Indtaegter fra salg af rejsehjemmel er en betydelig regnskabspost, der ssammensaettes af flere ind-
teegtskilder, herunder eget salg og indtaegter fra andre parter i bl.a. takstsamarbejder pa tveers af
Sjeelland. Indregning af indtaegter er neermere beskrevet i arsregnskabets note 1. Indregningen af ind-
teegter fra andre parter er behaftet med skon, idet ledelsen ikke altid har fuld indsigt i datagrundlaget
for de lgbende forelgbigt afregnede indteegter og idet der er en vis tidsmaessig forsinkelse i aflaeggel-
sen af endelige fordelingsregnskaber m.v., som kan medfgre andringer i tidligere indregnede indtaeg-
ter. Som fglge heraf anser vi indregning af indteegter som et centralt forhold i revisionen.

Ved revisionen foretager vi gennemgang af forretningsgange for Trafikselskabet Movias indregning af
indteegter fra salg af rejsehjemmel og gennemgar grundlaget for indregning af indtaegter fra eksterne
kilder, herunder gennemgar vi efterfelgende indbetalinger og efterprgver grundlag for sken i efterfgl-
gende perioder. Vi gennemgar endvidere reguleringer af tidligere indregnede indteegter, herunder
grundlag i form af endelige fordelingsregnskaber m.v., nar disse foreligger. Vi drgfter endvidere even-
tuelle usikkerheder i skgnnede poster med ledelsen.

Fremhaevelse af forhold vedrerende revisionen

Trafikselskabet Movia har i overensstemmelse med bekendtggrelse om kommuners budget- og regn-
skabsvaesen, revision mv. medtaget det af bestyrelsen godkendte arsbudget for 2017 som sammen-
ligningstal i arsregnskabet for 2017. Disse sammenligningstal har ikke veeret underlagt revision.

Ledelsens ansvar for arsregnskabet

Ledelsen har ansvaret for udarbejdelsen af et arsregnskab, der i alle veesentlige henseender er rigtigt,
dvs. udarbejdet i overensstemmelse med bekendtggrelse om kommuners budget- og regnskabsvae-
sen, revision mv. Ledelsen har endvidere ansvaret for den interne kontrol, som ledelsen anser for ngd-
vendig for at udarbejde arsregnskabet uden vaesentlig fejlinformation, uanset om denne skyldes be-
svigelser eller fejl.

Ved udarbejdelsen af arsregnskabet er ledelsen ansvarlig for at vurdere Trafikselskabet Movias evne
til at fortseette driften; at oplyse om forhold vedrgrende fortsat drift, hvor dette er relevant; samt at
udarbejde arsregnskabet pa grundlag af regnskabsprincippet om fortsat drift, med mindre ledelsen
enten har til hensigt at likvidere Trafikselskabet Movia, indstille driften eller ikke har andet realistisk
alternativ end at ggre dette.
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Revisors ansvar for revisionen af drsregnskabet

Vores mal er at opna hej grad af sikkerhed for, om arsregnskabet som helhed er uden vaesentlig fejlin-
formation, uanset om denne skyldes besvigelser eller fejl, og at afgive en revisionspategning med en
konklusion. Hgj grad af sikkerhed er et hgjt niveau af sikkerhed, men er ikke en garanti for, at en revi-
sion, der udfgres i overensstemmelse med internationale standarder om revision og de yderligere
krav, der er geeldende i Danmark, samt standarderne for offentlig revision, jf. lov om kommuners sty-
relse altid vil afdeekke veesentlig fejlinformation, nér sadan findes. Fejlinformationer kan opsta som
folge af besvigelser eller fejl og kan betragtes som veesentlige, hvis det med rimelighed kan forventes,
at de enkeltvis eller samlet har indflydelse pa de gkonomiske beslutninger, som regnskabsbrugerne
treeffer pa grundlag af arsregnskabet.

Som led i en revision, der udfgres i overensstemmelse med internationale standarder om revision og
de yderligere krav, der er gaeldende i Danmark, samt standarderne for offentlig revision, jf. lovom
kommuners styrelse, foretager vi faglige vurderinger og opretholder professionel skepsis under revisi-
onen. Herudover:

Identificerer og vurderer vi risikoen for vaesentlig fejlinformation i rsregnskabet, uanset om
denne skyldes besvigelser eller fejl, udformer og udferer revisionshandlinger som reaktion pa
disse risici samt opnar revisionsbevis, der er tilstraekkeligt og egnet til at danne grundlag for vores
konklusion. Risikoen for ikke at opdage veesentlig fejlinformation forarsaget af besvigelser er hg-
jere end ved veesentlig fejlinformation forarsaget af fejl, idet besvigelser kan omfatte sammen-
sveergelser, dokumentfalsk, bevidste udeladelser, vildledning eller tilsideszettelse af intern kon-
trol.

Opnar vi forstaelse af den interne kontrol med relevans for revisionen for at kunne udforme revisi-
onshandlinger, der er passende efter omsteendighederne, men ikke for at kunne udtrykke en kon-
klusion om effektiviteten af Trafikselskabet Movias interne kontrol.

Tager vi stilling til, om den regnskabspraksis, som er anvendt af ledelsen, er passende, samt om
de regnskabsmaessige skgn og tilknyttede oplysninger, som ledelsen har udarbejdet, er rimelige.

Konkluderer vi, om ledelsens udarbejdelse af arsregnskabet pa grundlag af regnskabsprincippet
om fortsat drift er passende, samt om der pé grundlag af det opnaede revisionsbevis er vaesentlig
usikkerhed forbundet med begivenheder eller forhold, der kan skabe betydelig tvivl om Trafiksel-
skabet Movias evne til at fortsaette driften. Hvis vi konkluderer, at der er en vaesentlig usikkerhed,
skal vi i vores revisionspategning ggre opmaerksom pa oplysninger herom i arsregnskabet eller,
hvis sddanne oplysninger ikke er tilstreekkelige, modificere vores konklusion. Vores konklusioner
er baseret pa det revisionsbevis, der er opnéet frem til datoen for vores revisionspategning. Frem-
tidige begivenheder eller forhold kan dog medfgre, at Trafikselskabet Movia ikke leengere kan fort-
saette driften.

Vi kommunikerer med den gverste ledelse om blandt andet det planlagte omfang og den tidsmaessige
placering af revisionen samt betydelige revisionsmaessige observationer, herunder eventuelle betyde-
lige mangler i intern kontrol, som vi identificerer under revisionen.

Udtalelse om ledelsesberetningen
Ledelsen er ansvarlig for ledelsesberetningen, side 8-20.
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Vores konklusion om arsregnskabet omfatter ikke ledelsesberetningen, og vi udtrykker ingen form for
konklusion med sikkerhed om ledelsesberetningen.

I tilknytning til vores revision af arsregnskabet er det vores ansvar at laese ledelsesberetning og i den
forbindelse overveje, om ledelsesberetningen er vaesentligt inkonsistent med arsregnskabet eller vo-
res viden opnaet ved revisionen eller pd anden made synes at indeholde veesentlig fejlinformation.
Hvis vi pa grundlag af det udfgrte arbejde konkluderer, at der er veesentlig fejlinformation i ledelses-
beretningen, skal vi rapportere om dette forhold. Vi har ingenting at rapportere i den forbindelse.

Erkleering i henhold til anden lovgivning og @vrig regulering

Udtalelse om juridisk-kritisk revision og forvaltningsrevision

Ledelsen er ansvarlig for, at de dispositioner, der er omfattet af regnskabsafleeggelsen, er i overens-
stemmelse med meddelte bevillinger, love og andre forskrifter samt med indgdede aftaler og seedvan-
lig praksis. Ledelsen er ogsa ansvarlig for, at der er taget skyldige pkonomiske hensyn ved forvaltnin-
gen af de midler og driften af de aktiviteter, der er omfattet af arsregnskabet. Ledelsen har i den for-
bindelse ansvar for at etablere systemer og processer, der understgtter sparsommelighed, produktivi-
tet og effektivitet.

I tilknytning til vores revision af arsregnskabet er det vores ansvar at gennemfgre juridisk-kritisk revi-
sion og forvaltningsrevision af udvalgte emner i overensstemmelse med standarderne for offentlig re-
vision. | vores juridisk-kritiske revision efterprgver vi med hgj grad af sikkerhed for de udvalgte emner,
om de underspgte dispositioner, der er omfattet af regnskabsafleeggelsen, er i overensstemmelse
med de relevante bestemmelser i bevillinger, love og andre forskrifter samt indgéede aftaler og seed-
vanlig praksis. | vores forvaltningsrevision vurderer vi med hgj grad af sikkerhed, om de undersggte
systemer, processer eller dispositioner understgtter skyldige gkonomiske hensyn ved forvaltningen af
de midler og driften af de aktiviteter, der er omfattet af arsregnskabet.

Hvis vi pa grundlag af det udferte arbejde konkluderer, at der er anledning til vaesentlige kritiske be-
maerkninger, skal vi rapportere herom i denne udtalelse.

Vi har ingen vaesentlige kritiske bemaerkninger at rapportere i den forbindelse.
Kgbenhavn, den 28. februar 2018
Ernst & Young

Godkendt Revisionspartnerselskab
CVR-nr.307002 28

Jens Thordahl Nghr
statsaut. revisor
MNE-nr. 32212
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[ 2017 udger tilskudsbehovet 2.751,9 mio. kr. Ifglge Lov om Trafikselskaber skal Movias tilskudsbehov
deekkes af tilskud fra kommuner og regioner. Kommuner og regioner har i 2017 indbetalt 2.878,0 mio.
kr. i tilskud. Der bliver udbetalt 126,1 mio. kr. i efterregulering for arsregnskab 2017 til kommuner og
regioner. Heraf betales 128,9 mio. kr. tilbage til 39 kommuner og 2 regioner, mens 6 kommuner skal
betale 2,7 mio. kr. til Movia. Efterreguleringen vil blive afregnet i januar 2019.

Regionalt tilskud og efterregulering

Movia, Arsrapport 2017

Regionernes tilskud er i de to nedenstéende tabeller fordelt pa relevante kategorier for regionerne.

Movia skal betale 51,6 mio. kr. til Region Hovedstaden i januar 2019.

Tabel 9. Region Hovedstaden (1.000 kr.)

Efter-
R2016 R2017 Faktureret  regulering
Bus 226.461 191.545 -232.685 41.140
Flexpatient 28.585 25.196 -25.439 243
Lokalbane 118.871 115.674 -118.549 2.876
Feellesudgifter ekskl. flextrafik 165.830 157.013 -164.315 7.302
Ekstraordinaere poster 2.178 0 0 0
Tilskud i alt 541.924 489.427 -540.989 51.561
Anm.: Et positivt fortegn pa efterreguleringen er efterbetaling fra Movia, mens et negativt fortegn er efterbetaling til Movia
Movia skal betale 3,0 mio. kr. til Region Sjeelland i januar 2019.
Tabel 10. Region Sjelland (1.000 kr.)
Efter-
R2016 R2017 Faktureret  regulering
Bus 145.594 149.052 -151.084 2.032
Flexpatient 130.031 127.470 -128.213 742
Lokalbane 185.881 191.201 -190.284 -917
Feellesudgifter ekskl. flextrafik 30.583 28.874 -30.025 1.151
Ekstraordinaere poster 448 0 0 0
Tilskud i alt 492.537 496.597 -499.606 3.008

Anm.: Et positivt fortegn pa efterreguleringen er efterbetaling fra Movia, mens et negativt fortegn er efterbetaling til Movia
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Tabel 11. Kommunalt tilskud og efterregulering (1.000 kr.)

Movia, Arsrapport 2017

Flex- Flex- Flex- Flex- Feelles Ekstraordinaere

Bus handicap tur Kommune rute udgifter poster Total
Kebenhavn
Regnskab 2016 281.533 17.821 0 14 4.376 59.884 8.752 372.380
Regnskab 2017 277.286 19.091 2 7.564 12.889 56.910 0 373.742
Faktureret 2017 -300.510 -19.539 0 -7.640 -12.955 -58.792 0 -399.437
Efterregulering 2017 23.224 449 -2 77 66 1.882 0 25.696
Frederiksberg
Regnskab 2016 43.097 4.517 0 1 2.704 8.932 1.358 60.609
Regnskab 2017 39.913 4.510 0 0 2.643 8.583 0 55.649
Faktureret 2017 -47.005 -4.631 0 0 -2.648 -8.989 0 -63.273
Efterregulering 2017 7.092 120 0 -0 5 406 0 7.624
Albertslund
Regnskab 2016 8.731 933 0 555 3.876 1.636 225 15.956
Regnskab 2017 9.824 924 0 2.512 5.091 1.480 0 19.831
Faktureret 2017 -9.434 -950 0 -2.532 -5.132 -1.560 0 -19.608
Efterregulering 2017 -390 26 0 20 41 79 0 -224
Ballerup
Regnskab 2016 21.707 2.978 602 813 10.607 2.688 272 39.667
Regnskab 2017 20.927 2.941 579 810 10.975 2.431 0 38.663
Faktureret 2017 -21.344 -3.012 -608 -819 -10.978 -2.502 0 -39.263
Efterregulering 2017 416 71 30 9 3 72 0 601
Brendby
Regnskab 2016 14.428 1.920 747 866 7.027 1.874 169 27.031
Regnskab 2017 13.693 1.768 747 638 6.605 1.776 0 25.227
Faktureret 2017 -14.767 -1.807 -789 -645 -6.582 -1.856 0 -26.446
Efterregulering 2017 1.074 40 42 7 -23 80 0 1.219
Drager
Regnskab 2016 4.727 491 66 51 1.371 661 231 7.598
Regnskab 2017 4.565 515 37 23 1.355 633 0 7.127
Faktureret 2017 -4.869 -542 -39 -23 -1.357 -660 0 -7.491
Efterregulering 2017 305 28 2 0 2 27 0 364
Gentofte
Regnskab 2016 30.413 3.916 -0 51 4.244 4.466 669 43.759
Regnskab 2017 31.482 3.932 0 30 4411 4.328 0 44184
Faktureret 2017 -34.098 -4.018 0 -31 -4.423 -4.508 0 -47.077
Efterregulering 2017 2.616 86 0 0 12 180 0 2.893
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Flex- Flex- Flex- Flex- Feelles Ekstraordinzere

Bus handicap tur Kommune rute udgifter poster Total
Gladsaxe
Regnskab 2016 25.464 2.689 1.067 50 7.526 3.677 526 40.899
Regnskab 2017 27.026 2.689 974 36 8.141 3.746 0 42.612
Faktureret 2017 -28.876 -2.759 -1.033 -37 -8.161 -3.589 0 -44.454
Efterregulering 2017 1.849 69 59 0 20 -156 0 1.842
Glostrup
Regnskab 2016 9.852 623 0 991 3.336 1.677 152 16.631
Regnskab 2017 10.704 678 0 1.128 4.071 1.622 0 18.202
Faktureret 2017 -11.602 -722 0 -1.141 -4.084 -1.710 0 -19.259
Efterregulering 2017 898 44 0 14 13 88 0 1.057
Herlev
Regnskab 2016 12.750 1.125 0 31 3.736 1.950 238 19.830
Regnskab 2017 13.460 1.227 0 11 3.812 2.073 0 20.584
Faktureret 2017 -14.111 -1.281 0 -1 -3.832 -2.161 0 -21.396
Efterregulering 2017 651 53 0 0 19 87 0 811
Hvidovre
Regnskab 2016 22.062 2.302 0 727 5.651 3.463 598 34.803
Regnskab 2017 21.303 2.483 0 580 8.367 3.344 0 36.078
Faktureret 2017 -24.177 -2.556 0 -586 -8.339 -3.454 0 -39.113
Efterregulering 2017 2.874 72 0 6 -28 110 0 3.035
Hoje-Taastrup
Regnskab 2016 18.158 1.869 550 43 5.883 2.370 321 29.192
Regnskab 2017 18.984 1.963 608 49 5.684 2.268 0 29.556
Faktureret 2017 -20.359 -2.030 -647 -49 -5.696 -2.373 0 -31.154
Efterregulering 2017 1.374 68 39 0 " 105 0 1.597
Ishgj
Regnskab 2016 4.082 1.004 0 25 2.981 440 49 8.581
Regnskab 2017 4.357 1.035 0 22 3.119 419 0 8.952
Faktureret 2017 -4.848 -1.073 0 -22 -3.127 -440 0 -9.509
Efterregulering 2017 491 38 0 0 7 21 0 557
Egedal
Regnskab 2016 13.960 973 548 13 5.724 1.671 161 23.050
Regnskab 2017 15.433 908 580 27 9.987 1.666 0 28.601
Faktureret 2017 -15.568 -941 -624 -27 -10.026 -1.686 0 -28.871
Efterregulering 2017 135 33 44 0 39 20 0 270
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Flex- Flex- Flex- Flex- Feelles Ekstraordinzere

Bus handicap tur Kommune rute udgifter poster Total
Lyngby-Taarbask
Regnskab 2016 28.376 1.714 717 91 2.790 3.403 432 37.524
Regnskab 2017 29.435 1.564 607 120 2.984 3.265 0 37.975
Faktureret 2017 -31.053 -1.621 -643 -121 -2.991 -3.403 0 -39.831
Efterregulering 2017 1.618 57 35 1 6 138 0 1.855
Redovre
Regnskab 2016 20.914 2.151 0 50 5.271 3.988 660 33.034
Regnskab 2017 21.528 2.094 0 33 5.314 3.916 0 32.880
Faktureret 2017 -22.869 -2.150 0 -33 -5.323 -3.956 0 -34.331
Efterregulering 2017 1.345 56 0 0 9 40 0 1.451
Rudersdal
Regnskab 2016 33.262 2.339 1.127 29 5.328 3.562 498 46.146
Regnskab 2017 34.012 1.888 1.124 30 5.223 3.372 0 45.648
Faktureret 2017 -33.085 -1.957 -1.191 -30 -5.239 -3.459 0 -44.961
Efterregulering 2017 -927 70 67 0 16 87 0 -687
Tarnby
Regnskab 2016 17.271 2.031 0 51 4.242 2.823 473 26.891
Regnskab 2017 15.667 1.823 0 46 3.290 2.686 0 23.511
Faktureret 2017 -16.373 -1.894 0 -45 -3.298 -2.799 0 -24.408
Efterregulering 2017 706 71 0 -1 8 113 0 897
Vallensbaek
Regnskab 2016 3.268 62 0 37 862 371 47 4.647
Regnskab 2017 3.617 60 0 21 777 370 0 4.844
Faktureret 2017 -3.607 -66 0 -21 -780 -386 0 -4.859
Efterregulering 2017 -10 6 0 0 2 16 0 15
Fureso
Regnskab 2016 17.235 1.949 528 21 4172 1.609 120 25.634
Regnskab 2017 17.768 1.879 578 41 3.820 1.550 0 25.636
Faktureret 2017 -18.482 -1.941 -626 -41 -3.837 -1.621 0 -26.549
Efterregulering 2017 714 62 49 0 17 71 0 913
Allerpd
Regnskab 2016 14.118 548 409 382 4.939 1.439 130 21.965
Regnskab 2017 14.563 692 336 325 5.383 1.376 0 22.675
Faktureret 2017 -14.802 -7 -368 -329 -5.430 -1.393 0 -23.033
Efterregulering 2017 238 19 32 3 47 18 0 358
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Tabel 11. Kommunalt tilskud og efterregulering - fortsat (1.000 kr.)
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Flex- Flex- Flex- Flex- Feelles Ekstraordinzere

Bus handicap tur Kommune rute udgifter poster Total
Fredensborg
Regnskab 2016 14.272 1.580 1.725 874 15.110 1.579 228 35.367
Regnskab 2017 15.008 1.665 1.135 1.066 13.588 1.667 0 34.129
Faktureret 2017 -15.447 -1.708 -1.210 -1.074 -13.601 -1.724 0 -34.763
Efterregulering 2017 439 43 75 8 13 57 0 635
Frederikssund
Regnskab 2016 21.519 1.539 1.245 104 14.294 1.988 222 40.912
Regnskab 2017 22.261 1.700 1.665 177 14.602 1.905 0 42.310
Faktureret 2017 -22.559 -1.736 -1.727 -178 -14.656 -1.966 0 -42.822
Efterregulering 2017 298 36 62 1 54 61 0 512
Halsnaes
Regnskab 2016 6.345 1.061 654 628 4.518 587 41 13.834
Regnskab 2017 7.39% 1.079 723 493 4714 601 0 15.004
Faktureret 2017 -6.786 -1.135 -751 -497 -4.727 -615 0 -14.509
Efterregulering 2017 -609 56 28 4 13 13 0 -495
Gribskov
Regnskab 2016 17.729 1.557 1.061 3.611 5.530 1.604 210 31.302
Regnskab 2017 18.332 1.634 1.033 4.09 5.442 1.543 0 32.079
Faktureret 2017 -18.760 -1.691 -1.077 -4.125 -5.460 -1.610 0 -32.724
Efterregulering 2017 428 57 43 31 18 67 0 645
Helsinger
Regnskab 2016 27.969 1.972 3.307 159 9.248 3.528 382 46.566
Regnskab 2017 33.044 1.957 3.538 164 9.825 3.553 0 52.080
Faktureret 2017 -32.287 -2.025 -3.691 -165 -9.861 -3.679 0 -51.708
Efterregulering 2017 -757 68 154 1 36 126 0 -371
Hillerad
Regnskab 2016 24.589 1.816 0 1.437 14.368 3.086 397 45.693
Regnskab 2017 28.313 1.730 0 1.685 12.855 3.077 0 47.661
Faktureret 2017 -28.692 -1.796 0 -1.702 -12.838 -3.164 0 -48.192
Efterregulering 2017 379 66 -0 16 -18 87 0 531
Horsholm
Regnskab 2016 11.025 1.325 576 208 2.811 1.439 222 17.606
Regnskab 2017 13.818 1.272 484 141 2.821 1.567 0 20.102
Faktureret 2017 -14.040 -1.303 -511 -142 -2.804 -1.466 0 -20.265
Efterregulering 2017 222 32 27 1 -18 -101 0 163
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Tabel 11. Kommunalt tilskud og efterregulering - fortsat (1.000 kr.)

Flex- Flex- Flex- Flex- Feelles Ekstraordinzere

Bus handicap tur Kommune rute udgifter poster Total
Lejre
Regnskab 2016 18.613 966 592 1.259 1.047 2.350 214 25.040
Regnskab 2017 18.700 1.001 675 1.441 1.029 2.253 0 25.099
Faktureret 2017 -19.238 -1.040 -718 -1.452 -1.031 -2.380 0 -25.859
Efterregulering 2017 539 39 43 " 1 127 0 760
Greve
Regnskab 2016 11.309 1.348 572 0 881 1.509 112 15.731
Regnskab 2017 12.519 1.668 0 0 1.155 1.455 0 16.797
Faktureret 2017 -12.477 -1.723 0 0 -1.156 -1.523 0 -16.879
Efterregulering 2017 -42 56 0 0 1 67 0 82
Roskilde
Regnskab 2016 44.060 3.325 2.641 0 1.290 6.167 498 57.982
Regnskab 2017 49.286 3.586 2.357 0 932 5.967 0 62.128
Faktureret 2017 -50.410 -3.659 -2.446 0 -933 -6.216 0 -63.664
Efterregulering 2017 1.124 74 88 0 1 249 0 1.536
Koge
Regnskab 2016 33.625 1.942 1.654 0 2.417 5.178 381 45.197
Regnskab 2017 37.486 2.262 1.759 0 2.549 5.027 0 49.084
Faktureret 2017 -40.379 -2.316 -1.859 0 -2.554 -5.395 0 -52.503
Efterregulering 2017 2.894 54 100 0 4 367 0 3.419
Solrgd
Regnskab 2016 3.725 412 563 0 520 457 53 5.730
Regnskab 2017 3.677 489 529 0 480 443 0 5.618
Faktureret 2017 -3.803 -506 -567 0 -481 -461 0 -5.807
Efterregulering 2017 126 17 28 0 1 18 0 190
Stevns
Regnskab 2016 8.927 772 568 1.309 =77 1.099 34 12.631
Regnskab 2017 12.665 890 575 1.326 0 1.489 0 16.945
Faktureret 2017 -14.732 -924 -594 -1.337 0 -1.635 0 -19.121
Efterregulering 2017 2.068 34 18 11 0 46 0 2177
Kalundborg
Regnskab 2016 30.913 1.837 2.225 1.667 416 3.799 0 40.857
Regnskab 2017 31.460 2.096 2.284 1.623 297 3.614 0 41.374
Faktureret 2017 -31.960 -2.140 -2.368 -1.636 -298 -3.805 0 -42.208
Efterregulering 2017 500 45 84 13 1 191 0 834
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Tabel 11. Kommunalt tilskud og efterregulering - fortsat (1.000 kr.)

Flex- Flex- Flex- Flex- Feelles Ekstraordinzere

Bus handicap tur Kommune rute udgifter poster Total
Sorg
Regnskab 2016 11.420 831 762 483 294 1.460 0 15.250
Regnskab 2017 12.441 795 719 395 256 1.444 0 16.051
Faktureret 2017 -11.488 -845 -749 -398 -258 -1.444 0 -15.182
Efterregulering 2017 -953 50 30 3 2 0 0 -868
Odsherred
Regnskab 2016 17.692 1.410 1.044 1.695 7.352 2.129 0 31.323
Regnskab 2017 18.415 1.544 881 1.847 8.476 2.055 0 33.217
Faktureret 2017 -18.076 -1.601 -916 -1.860 -8.550 -2.155 0 -33.159
Efterregulering 2017 -339 57 35 14 74 101 0 -58
Neestved
Regnskab 2016 33.975 3.773 1.132 0 3.623 4.850 0 47.354
Regnskab 2017 34.229 4.315 1.069 0 2.377 4.702 0 46.693
Faktureret 2017 -34.751 -4.427 -1.133 0 -2.379 -5.012 0 -47.702
Efterregulering 2017 522 111 64 0 2 310 0 1.009
Slagelse
Regnskab 2016 34.079 2.518 2.226 1.988 27.808 5.267 0 73.887
Regnskab 2017 35.148 2.836 2.029 1.921 21.519 5.038 0 68.492
Faktureret 2017 -36.291 -2.865 -2.101 -1.937 -21.603 -5.329 0 -70.127
Efterregulering 2017 1.142 29 72 17 84 291 0 1.635
Faxe
Regnskab 2016 10.651 1.265 1.638 3.395 802 904 0 18.656
Regnskab 2017 10.548 1.336 1.636 1.719 702 846 0 16.788
Faktureret 2017 -10.617 -1.387 -1.738 -1.734 -703 -897 0 -17.077
Efterregulering 2017 69 51 102 15 1 51 0 290
Holbaek
Regnskab 2016 25.385 2.034 2.002 4.354 2.151 3.611 0 39.537
Regnskab 2017 24.773 2.236 2.010 3.927 1.618 3.179 0 37.741
Faktureret 2017 -25.213 -2.322 -2.083 -3.914 -1.621 -3.459 0 -38.612
Efterregulering 2017 440 86 73 -13 3 281 0 871
Ringsted
Regnskab 2016 16.640 775 922 1.277 8.663 2.467 0 30.744
Regnskab 2017 17.349 1.001 939 1.420 9.408 2.383 0 32.499
Faktureret 2017 -17.839 -1.037 -1.009 -1.433 -9.399 -2.501 0 -33.218
Efterregulering 2017 490 37 71 13 -9 118 0 719
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Flex- Flex- Flex- Flex- Feelles Ekstraordinzere

Bus handicap tur Kommune rute udgifter poster Total
Lolland
Regnskab 2016 35.912 2.119 2.422 8.059 128 3.932 0 52.572
Regnskab 2017 32.417 2.169 1.924 7.970 111 3.146 0 47.735
Faktureret 2017 -34.881 -2.212 -1.973 -8.026 =111 -3.493 0 -50.697
Efterregulering 2017 2.465 43 50 57 1 347 0 2.962
Vordingborg
Regnskab 2016 21.89% 2.013 2.689 5.626 115 3.206 0 35.542
Regnskab 2017 21.414 1.936 2.59% 4.349 0 3.098 0 33.391
Faktureret 2017 -21.869 -2.017 -2.698 -4.382 0 -3.267 0 -34.233
Efterregulering 2017 455 81 103 34 0 169 0 842
Guldborgsund
Regnskab 2016 19.955 2.935 3.005 695 561 3.008 0 30.158
Regnskab 2017 19.834 2.851 3.538 913 600 2.904 0 30.639
Faktureret 2017 -20.990 -2.899 -3.688 -920 -601 -2.958 0 -32.056
Efterregulering 2017 1.156 49 150 7 1 54 0 1.417
Total kommuner
Regnskab 2016 1.147.631 95.076 41.586 43.722 220.516 177.689 19.074  1.745.29
Regnskab 2017 1.176.074 98.709 40.269 50.713 229.298 170.770 0 1.765.833
Faktureret 2017 -1.235.424 -101.518 -42.165 -51.096  -229.858 -177.351 0 -1.837.411
Efterregulering 2017 59.350 2.808 1.896 383 560 6.581 0 71.578

Anm.: Alle tal er afrundet til hele 1.000. Der kan derfor vaere en mindre efterregulering selv om efterreguleringen er angivet til
nul. Et positivt fortegn er efterbetaling fra Movia, mens et negativt fortegn er efterbetaling til Movia.
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Anvendt regnskabspraksis — fordelingsregnskab

Movias nettoudgifter skal finansieres af kom-
muner og regioner. Bestyrelsen kan dog ved-
tage, at seerlige udgifter finansieres af kassebe-
holdningen og dermed ikke fordeles pa tilskud
fra kommuner og regioner.

Regnskabsprincipper for bus

Der udarbejdes et regnskab for hver buslinje,
inden nettotilskuddet fordeles pad kommu-
ner/regioner.

Billetindteegter opggres som Movias andel af
betalingen for det samlede transportarbejde pa
Sjeelland, Lolland Falster og Mgn. Heri modreg-
nes eventuelle tab pa debitorer.

| takstomrade Hovedstaden baseres fordelin-
gen af indtaegter pa buslinjer pa de arlige rejse-
hjemmelundersggelser og pa passagertal fra
bussernes tzellesystem. Billetindtaegter i ho-
vedstadsomradet omfatter ogsa lokalbanerne,
hvis indtaegter fastleegges ud fra fremskrivning
af indteegter fra 2001 og udviklingen i passager-
tal opgjort med lokalbanernes teellesystem.
Bussernes samlede indtaegt beregnes som Mo-
vias indteegtsandel i takstomrade Hovedstaden
minus lokalbanernes indteegtsandel.

| henholdsvis takstomrade Syd og Vest fordeles
Movias indtaegter fra rejser ved brug af rejse-
kort pa buslinjer ud fra en nggle baseret pa bru-
gen af rejsekort pa den enkelte buslinje. Om-
saetningen fra enkeltbilletter udstedt i busser
fordeles pa de buslinjer, hvor billetten er solgt.
Buslinjernes andel af indteegter fra gvrige bil-
letprodukter beregnes ud fra en billetundersg-
gelse. Endelig anvendes passagertal fra bus-
sers og lokalbanernes tellesystem til fordeling
af omseetningen pa diverse rejsehjemmeltyper,
statskompensation for gratis befordring af bgrn
samt afregnede indteegter til DSB for deres be-
fordring af passagerer internt i henholdsvis
takstomrade Syd og Vest.

Andre indteegter, som vedrgrer busserne, hen-
fores sa vidt muligt til den aktuelle buslinje.
Indtaegter fra kontrolafgifter fordeles efter
bustimer. Andre indteegter, der ikke kan henfg-
res direkte til buslinjer, fordeles pa alle buslin-
jer efter bustimer i takstomréde Hovedstaden
og efter fordelingen af billetindteegter i hen-
holdsvis takstomrade Syd og Vest.

Udgifter til busoperategrer registreres som ud-
gangspunkt pa kontraktnummer eller direkte pa
buslinjer. Udgifter registreret pa buslinjer for-
deles ikke yderligere. Timeafhaengige udgifter
registreret pa kontrakter fordeles pa buslinjer i
forhold til antal bustimer inden for den enkelte
kontrakt. Bus- og chauffgrafhaengige udgifter
registreret pa kontrakter fordeles pa buslinjer i
forhold til antal busser inden for den enkelte
kontrakt. Opggrelse af busser pr. linje pr. kon-
trakt tager udgangspunkt i, at myldretidskersel
er "driveren” for antallet af busser. Der bereg-
nes séledes ikke en busandel pa natbusser. Fa-
ste operatgrudgifter fordeles pa buslinjer i for-
hold til antal bustimer inden for den enkelte
kontrakt. Andre operatgrudgifter registreret pa
kontrakter fordeles pé buslinjerne efter busti-
mer inden for den enkelte kontrakt. Andre ope-
ratgrudgifter, der ikke er registreret pa kontrak-
ter, fordeles pé alle buslinjer efter bustimer.

@vrige busdriftsudgifter fordeles pa buslinjer
med fordelingsnggler. Hvor det er muligt, regi-
streres gvrige busdriftsudgifter direkte pa en-
ten buslinje eller kommune og fordeles dermed
ikke efter fordelingsnggler. Hvis der anvendes
fordelingsnggle, er det som udgangspunkt
bustimer. Hvor det er relevant foretages en for-
deling af udgifterne efter bustimer pr. takstom-
rade.

Der er fglgende fordelinger, der ikke fordeles
med bustimer:
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Udgift Fordelingsnogle

Rejsekort,
abonnementsafgift

Bus- og baneindtaegter

Rejsekort, drift Busindteegter

Provision Busindteegter

Bustimer for busser der an-
vender Naestved Terminal

Naestved Terminal

Rejsehjemmel Passagerer

Tilskudsbehovet for hver buslinje fordeles pa
kommuner/regioner efter falgende principper:

Lokale buslinjer, der kun kegrer i én kommune,
finansieres af denne kommune.

Lokale buslinjer, der karer i mere end én kom-
mune, finansieres saledes:

e 80 pct. af buslinjens udgifter betales af de
kommuner, bussen kegrer i, ud fra kommu-
nernes respektive andel af bussens sam-
lede kgreplantimer

e 20 pct. af buslinjens udgifter betales af
alle kommuner i den region, bussen kerer i,
ud fra kommunernes respektive befolk-
ningsandele i forhold til den region, som
kommunerne er beliggende i.

Regionale buslinjer, der kun kgrer i én region, fi-
nansieres af denne region.

Regionale buslinjer, der kegrer i to regioner, for-
deles mellem regionerne efter ovenstdende
principper for fordeling af tilskud til lokale bus-
ser, der kgrer i mere end én kommune. Hver re-
gions bidrag findes ved at summere den bereg-
nede nettotilskud for de kommuner, der ligger i
regionen for den aktuelle buslinje.

Regnskabsprincipper for flextrafik
Korselsindteegter i flextrafik henfgres direkte til
kommuner for ordningerne flexhandicap og
flextur. Abonnementsindteaegter i flexhandicap
fordeles pa kommuner efter antal medlemmer.

Driftsudgifter i flextrafik fordeles p4 kommuner
og regioner efter tre forskellige modeller:
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Driftsudgifter i flexrute fordeles pa kommuner
efter antal borgere tilmeldt flexrute ordningen.
Hver borger er tilknyttet en betalingskommune.

For variabel flextrafik (flexhandicap, flextur,
flexkommune og flexpatient) fordeles indtaegter
og udgifter for hver tur efter fordelingsnggler,
der udtrykker belastningen pa de involverede
kommuner/regioner. For flexhandicap, flex-
kommune og flexpatient er der en entydig sam-
menhaeng mellem passageren og kommu-
nen/regionen. For flextur finansieres nettoud-
giften af den kommune, hvor turen starter.

For en mindre del af udgifter vedrgrende varia-
bel flextrafik, som ikke er tilknyttet en kom-
mune som betalingspart, sker en fordeling pa
alle kommuner i forhold til antallet af passage-
rer i alle kommunerne, der far udfert variabel
flextrafik.

Administrative udgifter til flextrafik, herunder
lgn, omfatter udgifter afholdt direkte til flextra-
fik samt en forholdsmaessig andel af kundecen-
teret. Desuden beregnes et overhead.

Udgifter til kundecenteret fordeles pa kommu-
ner med ordningerne flexhandicap og flextur i
forhold til antallet af opkald til kundecenteret.

@vrige administrative udgifter fordeles pa kom-
muner og regioner i forhold til antallet af passa-
gerer i ordningen.

Regnskabsprincipper for baneomradet
Baneomradets indteegter tager udgangspunkt i
en fordeling af indteegterne mellem busser og
tog for hvert takstomrade. | takstomrade Ho-
vedstaden foretages en fordeling ud fra passa-
gerteellinger i togene og fremskrivning af ind-
teegter pa baggrund af data fra 2001. Fordelin-
gen tager endvidere hgjde for en andring i op-
gorelsesmetoden af passagertallet pa @stba-
nen i forbindelse med justering af takstomrade-
greensen mellem takstomrade Hovedstaden og
takstomrade Syd pr. 20. januar 2013.
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| henholdsvis takstomrade Syd og Vest tildeles
lokalbanerne deres respektive andel af indtaeg-
ter for rejsekortrejser. Lokalbanernes andel af
indteegter for TOG+ rejser, vaernepligtiges rejser
og takstomradegraenseoverskridende Bus &
Tog-rejser samt omsaetningen af skolekort, 3.
parts subsidierede kort, Pendlerkort og enkelt-
billetter solgt pa lokalbanestationer og DSBs
stationer beregnes ud fra en billetundersg-
gelse. Endelig anvendes passagertal fra bus-
sernes og lokalbanernes teellesystem til forde-
ling af omsaetningen pa diverse rejsehjemmel-
typer, statskompensation for gratis befordring
af bgrn samt afregnede indtaegter til DSB for
deres befordring af passagerer internt i hen-
holdsvis takstomrade Syd og Vest.

Udgifter pa baneomradet registreres direkte pr.
region.

Regnskabsprincipper for feellesudgifter
Tjenestemandspensioner, som vedrgrer pensio-
nerede tjenestemaend fra Lokalbanen A/S, fi-
nansieres 100 pct. af Region Hovedstaden.

@vrige feellesudgifter deekkes delvis af de to re-
gioner pa baggrund af et grundbelgb fordelt pa
hver region og delvis af de to regioner og de del-
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tagende kommuner pa baggrund af deres for-
holdsmaessige andel af det samlede antal kgre-
plantimer, der udfgres inden for henholdsvis
Region Hovedstadens og Region Sjeellands om-
rade. Feellesudgifterne fordeles i tre trin:

1. | ferste trin fordeles feellesudgifterne med
77,8 pct. til Region Hovedstaden og kom-
munerne beliggende i Region Hovedstadens
omrade, mens 22,2 pct. fordeles til Region
Sjeelland og kommunerne beliggende i Re-
gion Sjeellands omrade.

2. landet trin fordeles 40,42 pct. af de 77,8
pct. af udgifterne i Region Hovedstaden til
regionen og 1,95 pct. af de 22,2 pct. af ud-
gifterne i Region Sjeelland til regionen.

3. ltredje trin fordeles de resterende feelles-
udgifter pa de to regioner og de deltagende
kommuner pa baggrund af deres forholds-
maessige andel af det samlede antal kgre-
plantimer, der udfgres inden for henholds-
vis Region Hovedstadens og Region Sjeel-
lands omrade.

Se ogsa figur 4.

De faste procentandele kan reguleres ved
storre trafikale omlaegninger.
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Figur 4. Fordeling af faellesudgifter i fordelingsregnskabet
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Ledelseserkleering

Fordelingsregnskabet er udarbejdet med udgangspunkt i den udgiftsbaserede regnskabsopggrelse.
Fordelingsregnskabet fordeler Movias nettoudgifter pA kommuner og regioner.

Bestyrelse og direktion har dags dato behandlet og godkendt fordelingsregnskabet for regnskabsaret
1. januar — 31. december 2017 for Trafikselskabet Movia.

Fordelingsregnskabet er aflagt i overensstemmelse med de anvendte regnskabsprincipper i afsnittet
”Anvendt regnskabspraksis — fordelingsregnskab” side 50 - 53.

Det er vores opfattelse, at fordelingsregnskabet indeholder en retvisende regnskabsopgerelse for
2017, opgerelse af regionernes tilskud for 2017 og opgerelse af kommunernes tilskud for 2017.

Kgbenhavn, 28. februar 2018

Dorthe Nghr Pedersen
Administrerende direkter

Thomas Gyldal Petersen Per Hovmand Niels E. Bjerrum
Formand Naestformand

John Engelhardt Henrik Hvidesten Peter Jacobsen
Benedikte Kieer Christoffer Buster Reinhardt Mikael Smed
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Den uafhaengige revisors erkleering pa Fordelings-
regnskab 2017

Efter aftale med Trafikselskabet Movia har vi undersggt, hvorvidt Trafikselskabet Movias Fordelings-
regnskab 2017 (perioden 1. januar — 31. december 2017), side 42 - 56, er opgjort i overensstemmelse
med principper og metoder anfgrt i afsnittet "Anvendt regnskabspraksis — fordelingsregnskab”, side
50 - 53.

Vores konklusion i erkleeringen udtrykkes med begraenset sikkerhed.

Fordelingsregnskab 2017 med tilhgrende erkleeringer er alene udarbejdet med det formal at fordele
Trafikselskabet Movias nettoudgifter (tilskudsbehov) til bus-, tog- og flextrafik blandt kommuner og
regioner pa Sjeelland i overensstemmelse med de aftalte retningslinjer herfor. Som fglge heraf kan
Fordelingsregnskabet veere uegnet til andre formal.

Ledelsens ansvar for Fordelingsregnskab 2017

Ledelsen har ansvaret for udarbejdelsen af Fordelingsregnskab 2017 i overensstemmelse med prin-
cipper og metoder anfgrt i afsnittet “Anvendt regnskabspraksis — fordelingsregnskab”.

Ledelsen har endvidere ansvaret for den interne kontrol, som ledelsen anser for ngdvendig for at ud-
arbejde Fordelingsregnskab 2017 uden vaesentlig fejlinformation, uanset om denne skyldes besvigel-
ser eller fejl.

Revisors ansvar

Vores ansvar er at udtrykke en konklusion om Fordelingsregnskab 2017 pa grundlag af vores undersg-
gelser.

Vi har udfgrt vores underspgelser i overensstemmelse med ISAE 3000 Andre erklaeringer med sikker-
hed end revision eller review af historiske finansielle oplysninger og yderligere krav ifplge dansk revi-
sorlovgivning med henblik pa at opna begraenset sikkerhed for vores konklusion.

Ernst & Young Godkendt Revisionspartnerselskab er underlagt international standard om kvalitets-
styring, ISQC 1, og anvender saledes et omfattende kvalitetsstyringssystem, herunder dokumenterede
politikker og procedurer vedrgrende overholdelse af etiske krav, faglige standarder og geeldende krav i
lov og @vrig regulering.

Vi har overholdt kravene til uafthaengighed og andre etiske krav i FSR — danske revisorers retningslinjer
for revisors etiske adfeerd (etiske regler for revisorer), der bygger pa de grundleeggende principper om
integritet, objektivitet, faglig kompetence og forngden omhu, fortrolighed og professionel adfeerd.

Som led i vores undersggelser har vi udfert fglgende handlinger:

Foretaget forespergsler til ledelse og medarbejdere om grundlaget for Fordelingsregnskab 2017
og analyser af sammenhange mellem bogfgringen og grundlaget for udarbejdelsen af Fordelings-
regnskabet

Afstemt grundlaget for fordeling af nettoudgifter til Movias underliggende bogfering og regn-
skabsgrundlag
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Gennemgaet de af Movia udfgrte kontroller af grundlaget for fordeling af indtaegter og udgifter pa
buslinjer mv. P4 stikprevebasis, har vi efterprgvet og verificeret udferte kontroller til underlig-
gende produktionssystemer og gvrige eksterne kilder

Pa stikprevebasis efterregnet fordelingen af indteegter og udgifter (nettoudgift) pa buslinjer mv.
baseret pa underliggende fordelingsnggler, bogfering og regnskabsgrundlag

Pa stikprevebasis efterregnet fordelingen af den opgjorte nettoudgift pa buslinjer mv. til kommu-
ner og regioner i overensstemmelse med anvendt regnskabspraksis — fordelingsregnskab

Det er vores opfattelse, at de udfgrte undersggelser giver et tilstraekkeligt grundlag for vores konklu-
sion.

Omfanget af de handlinger, vi har udfgrt ved vores undersggelser, er mindre end ved en erkleeringsop-
gave med hgj grad af sikkerhed. Som felge heraf er den grad af sikkerhed, der er for vores konklusion,
betydeligt mindre end den sikkerhed, der ville veere opnaet, hvis der var udfert en erkleeringsopgave
med hgj grad af sikkerhed.

Konklusion

Pa grundlag af vores undersggelser og det opnéede bevis er vi ikke blevet bekendt med forhold, der
giver os anledning til at konkludere, at Fordelingsregnskab 2017, side 42 - 56, ikke i alle vaesentlige
henseender er udarbejdet i overensstemmelse med principper og metoder anfgrt i afsnittet “Anvendt
regnskabspraksis — fordelingsregnskab”.

Kgbenhavn, den 28. februar 2018

ERNST & YOUNG
Godkendt Revisionspartnerselskab
CVR-nr.307002 28

Jens Thordahl Nghr
statsaut. revisor
MNE-nr. 32212
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Bilag

Bilag 1. Indberetning til Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen

Movias indberetning af regnskabsdata til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er indarbejdet i arsrappor-
ten for at ggre den sammenlignelig med andre trafikselskabers arsrapporter.
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Tabel 12. Indberetning til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
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Forskel

R2016 R2017 R2016-R2017
Bus  s-------- Tusinde kr.---------- Pct.
Salgsindteegter -1.677.554 -1.721.232 43.678 2,5
Kontraktbetalinger 3.016.800 3.041.280 -24.480 0,8
IT-omkostninger 20.589 18.803 1.786 -9,5
Chaufferlokaler 7.297 10.443 -3.146 30,1
Billetteringsudstyr 2.472 4.890 -2.418 49,4
Radioudstyr 7.260 5.998 1.262 -21,0
Trafiktjeneste inkl. billetkontrol 45.410 49.380 -3.970 8,0
Stoppesteder 11.008 6.023 4.985 -82,8
Driftsudgifter i alt uden kontraktbetaling 94.036 95.536 -1.500 1,6
Driftsudgifter i alt 3.110.835 3.136.815 -25.980 0,8
Provision 42.817 39.236 3.580 -9,1
Markedsfgring og information
inkl. kgreplaner 40.250 34.716 5.534 -15,9
Rejsehjemmel 2.413 1.462 950 -65,0
Kundecenter 27.408 20.428 6.981 -34,2
Salg og distribution 4.638 599 4.039 -674,3
Drift af busterminaler/rutebilstationer 0 0 0 0,0
Rejsekort 114.021 109.228 4.793 -4.4
Afdrag og renter rejsekortlan 57.869 45.367 12.503 -27,6
Salgsudgifter i alt 289.417 251.037 38.380 -15,3
Bygning og inventar 12.728 12.186 543 -4,5
Konsulenter, revision, advokat 24.361 26.403 -2.042 7,7
Megder, rejser 2.503 2.611 -108 4.1
IT 22.195 20.618 1.577 -7,6
Kontor, telefon, mv. 5.105 9.503 -4.399 46,3
Personale og uddannelse 5.029 6.378 -1.349 21,1
Len 103.287 108.085 -4.798 4.4
Renter -2.433 -3.380 947 28,0
Administrationsudgifter i alt 172.775 182.404 -9.628 5,3
Busi alt 1.895.474 1.849.024 46.450 -2,5
Flextrafik
Salgsindteegter -44.820 -48.636 3.816 7,8
Driftsudgifter 544.929 556.460 -11.531 2,1
Administrationsudgifter 59.407 63.831 -4.424 6,9
Flextrafik i alt 559.516 571.655 -12.139 2,1
Lokalbaner
Salgsindteegter -181.368 -179.666 -1.702 -0,9
Driftsudgifter 486.119 486.540 -421 0,1
Administrationsudgifter 1.315 2.108 -792 37,6
Lokalbaner i alt 306.066 308.982 -2.916 0,9
Tjenestemandspensioner 18.699 22.196 -3.497 15,8
Udgifter i alt 2.779.756 2.751.857 27.898 -1,0
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Bilag 2. Laneforpligtelse pr. 31. december 2017

Til brug for kommunernes og regionernes aflaeggelse af regnskab 2017 har Movia udarbejdet dette bi-
lag om kommunernes og regionernes andel af Movias lan pr. 31. december 2017.

I mange § 60-selskaber og feelleskommunale I/S’er findes der ejerandele, som anvendes ved bereg-
ning af kommunernes andel af laneforpligtelsen. Der findes ikke tilsvarende ejerandele for Movia. Mo-
via er hverken et § 60-selskab eller et I/S, men kan snarere karakteriseres som en szerlig lovbestemt
offentlig enhed, der er beslaegtet med et kommunalt feellesskab, som dog er omfattet af styrelseslo-
vens § 60. | loven er kun beskrevet fordeling af finansiering af driftsposter, ikke geeldsposter. For at
opgore en kommunes eller regions andel af Movias lan ma derfor anvendes en anden metode end ejer-
andel. Kommuner og regioner haefter solidarisk for de lan, som Movia optager. Som udgangspunkt er
det den enkelte kommune/region, der i samrad med egen revisor ma afggre, hvordan man vil opggre
kommunens/regionens laneforpligtelse i forhold til Movias lan.

Geelden udger pr. 31. december 2017 392,4 mio. kr.
Baseret pa bustimerne som fordelingsnggle har Movia beregnet nedenstaende fordeling af lanefor-

pligtelsen, som kommuner og regioner kan anvende som udgangspunkt for deres egen regnskabs-
maessige behandling af andel af Movias lan pr. 31. december 2017.
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Tabel 13. Laneforpligtelse fordelt pa kommuner og regioner pr. 31. december 2017

Kgbenhavn 98.207.586
Frederiksberg 14.811.571
Albertslund 2.554.596
Ballerup 4.194.359
Brgndby 3.065.500
Dragor 1.092.383
Gentofte 7.467.933
Gladsaxe 6.463.499
Glostrup 2.798.261
Herlev 3.577.539
Hvidovre 5.770.837
Hgje-Taastrup 3.913.924
Ishgj 723.260
Egedal 2.874.706
Lyngby-Taarbaek 5.633.684
Redovre 6.756.800
Rudersdal 5.819.213
Tarnby 4.634.681
Vallensbaek 638.686
Fureso 2.674.128
Allergd 2.373.694
Fredensborg 2.876.107
Frederikssund 3.288.119
Halsnaes 1.037.651
Gribskov 2.663.389
Helsinggr 6.130.763
Hillergd 5.309.892
Hgrsholm 2.703.387
Lejre 3.291.306
Greve 2.125.653
Koge 7.344.131
Roskilde 8.716.978
Solred 647.277
Stevns 2.174.413
Kalundborg 5.279.783
Sorg 2.109.712
Odsherred 3.001.294
Naestved 6.869.112
Slagelse 7.360.143
Faxe 1.236.249
Holbaek 4.643.168
Ringsted 3.481.555
Lolland 4.595.929
Vordingborg 4.525.677
Guldborgsund 4.241.929
Region Hovedstaden 70.694.997
Region Sjeelland 39.959.733
Kommuner og regioner total 392.355.190
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Bilag 3. Movias miljgregnskab 2017

Som led i Movias miljgarbejde udarbejdes arligt et miljgregnskab for at vise udviklingen i Movias miljg-
pavirkninger som felge af de iveerksatte initiativer.

Miljgmal i Trafikplan 2016

Movias miljgmal fra Trafikplan 2016 tager udgangspunkt i udledningen af CO,, NOy og partikler pr km
fra busserne. Malseetningen er, at COz-udledningen skal reduceres til nul i 2030, mens NOy og partikel-
udledningen i perioden skal reduceres med henholdsvis 97 og 92 procent. Samtidig skal udledningen af
oplevede udvendig og indvendig stgj reduceres med henholdsvis 25 og 15 procent i forhold til 2008.

Resultaterne for CO2, NOx og partikler i 2017

Tabellerne herunder viser udledningen af CO,, NO og partikler fra 2008 — som er udgangsaret for miljg-
malene — og frem til 2017. Udledningen i tons viser den faktiske meengde, mens udledningen i gram pr
km og gram pr person pr. km er sat i relation til produktionsmeengden, dvs. hvor mange km der er kgrt,
og hvor mange km kunderne samlet set har rejst med produkttypen.

Udledningen er opdelt pd Movias tre produkttyper — flextrafik, bus og lokalbane. Den store forskel i
udledningen pr km produkttyperne imellem skyldes det meget forskellige materiel, der kgres med. Kg-
retgjerne hos flextrafik kgrer f.eks. vaesentligt leengere pa en liter diesel end lokalbanetogene, hvorfor
udledningen pr. km fra flextrafiks keretgjer er lavere. Til gengeeld transporterer lokalbanetogene hver
iseer mange flere passagerer end flexkgretgjerne, som opvejer det hgjere forbrug fra selve togene pr km.

Regnskabsperioden for miljgregnskabet er 1. oktober 2016 til og med 30. september 2017. Fra 2017-
regnskabet a&ndres regnskabsperioden for dele af Lokaltog til perioden 1. juli til 30. juni. Udledningen
vist i tabellerne herunder er alene fra rutekegrsel, dvs. tomkgrsel, administrationens udledning (bade
operatgrernes og Movias) etc. indgar ikke.

Tabel 14. Udledning for busser, flextrafik og lokalbaner

CO> udledning NOy udledning Partikeludledning

2008 2016 2017 2”0%(; 2008 2016 2017 2”0%(; 2008 2016 2017 2”0%(;
Bus:
Tons 123.951 97.748 89.252 878 262 228 823 204 18
g/km 1216 873 796 0 8,62 234 203 026 0081 0018 0016 0,006
g/pkm *1 124 % 0,87 0,23 0,008 0,002
Flextrafik: *2
Tons (3395) 5059 4.602 (575) 625 5,66 (0742 0,166 0,162
g/km (168) 153 142 (0,28) 0,19 0,18 (0,037) 0,005 0,005
g/pkm (146) 95 85 (0,25) 0,2 0,11 (0,032) 0,003 0,003
Lokalbane:
Tons 14.887 16.884 17.222 135 147 150 337 236 2,41
g/km 2308 2121 2.148 20,93 18,46 18,70 0,522 0,297 0,301
g/pkm 105 95 100 0,95 083 0,87 0,024 0,013 0,014

Anm.: *1 Bus: Udledningen pr personkilomenter (pkm) for busserne vises ikke i 2016, da tallet, grundet implementeringen af et
nyt teellesystem, ikke er sammenligneligt med 2017 tallet.

Anm.: *2 Flextrafik: Udgangsaret for flextrafik er 2011, da der ikke findes tal for udledning i tons, pr. km og pr. pkm fra tidligere.

62/77



Movia, Arsrapport 2017

Figur 1 herunder viser mal og faktisk miljgbelastning for udledning af COz, NOx og PM (partikler). Det
fremgar af figuren, at der et fortsat fald i miljpbelastningen fra busserne pr kgrt km.

Figur 5. Udledningsmal for CO2, NOx og partikler frem mod 2030 (indekseret)
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Anm.: Miljgregnskabet er udarbejdet efter retningslinjerne i EN/DS 16258 og er metodisk kvalitetssikret af Force Technology.
Visse tal i miljpregnskabet bygger pa et estimat. CO2= = CO2 aekvivalent (Omregning af alle drivhusgasser til COz-aekviva-
lenter). | daglig tale CO2.

Reduktionen i udledningen af CO: felger malene i trafikplan16

Udledningen af CO; er i perioden 2008-2017 faldet med 35 procent, hvilket var i trdd med forventningen
for aret. Udledningen faldt en smule mere fra 2016 til 2017 end det har veeret tilfeeldet de foregdende
ar. Dette skyldes seerligt udskiftningen af eeldre dieselbusser pa A-buslinjen 5A (nu 5C) til fossilfrie bio-
gasbusser samt udskiftningen af seldre dieselbusser pa linje 6008S til nye Euro 6 busser pa fossilfrit HVO.

Hurtigere reduktion i udledning af NOx og partikler end forventet i trafikplan 2016

Udledningen af NO er i perioden 2008-2017 faldet med 76 pct. og saledes mere end malet pa 65 pct.
for 2017. Partikeludledningen faldt i samme periode med 80 pct. mod malet pa 74 pct. for 2017. Fra
2016 til 2017 faldt udledningen af NOx og PM begge med 3 pct.
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Stgjmaélene er opfyldt for udvendig, men ikke for indvendig stej

For stgjudledningens vedkommende er faldet i forhold til den udvendige stgj pa niveau med maélet pa 3
pct. fra 2008 til 2017, mens den indvendige stgj kun er faldet med 1 pct. og dermed mindre end mal-
seetningen pa 2 pct.

For stgjens vedkommende forventes der i de kommende ar en reduktion i udledningen begyndende fra
omkring 2020. Denne forventes i hgj grad drevet af nye busser fremfor brugte busser og i seerlig grad
elbusser.

Figur 6. Udledningsmal for stgj frem mod 2030 (indekseret)
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Anm.: Reduktionen er et udtryk for det faktiske oplevede stgjniveau. Bussernes udledning af stgj i decibel tager udgangspunkt i
en logaritmisk skala. Denne er omregnet til oplevet stgj. Omregningen sker med udgangspunkt i, at der opleves en halvering af

stgj ved en reduktion p& 10 decibel. Hver decibel, der reduceres fra busserne, svarer derfor til en reduktion pa 5 procentpoint.

40 procent af busserne er i dag af den skrappeste miljgstandard (jf. Euronormerne)

Figuren herunder viser materielsammensaetningen af busfladen i perioden 2008 til 2017. Seerligt i 2016
ses implementeringen af de mange nye Euro 6 busser, bl.a. som en del af Luftpakkeprojektet (montering
af efterbehandlingssystemer), at sla igennem. Udviklingen fortsaetter i 2017 med mange nye Euro 6
busser. Der er en tendens til, at operatgrerne oftere end tidligere tilbyder nye busser. Fra udbud A16
stiller Movia desuden krav om, at brugte busser skal opgraderes til Euro 6 niveau ved hjeelp af efterbe-
handlingssystemer i stil med Luftpakkebusserne. Det markante skifte til Euro 6 vil derfor fortsaette
fremadrettet.
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Figur 7. Andel busser fordelt pa Euronorm
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Anm.: Grafen viser andelen af busser, der som fglge af den fgdte Euronorm eller opgradering af bussens efterbehandlingssy-
stem, lever op til en given Euronorm. En Euro 4 bus, der f.eks. er opgraderet med Movias luftpakkesystem, lever eksem-
pelvis op til Euro 6 normen. Der er busser som er opgraderet i forhold til partikler, men ikke NOx. Disse busser fremstar
ikke separat i grafen. Eksempelvis er alle Euro 2 og Euro 3 busser opgraderet med et partikelfilter. Disse fremgéar som
Euro 2 og Euro 3 busser.
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Bilag 4. Movias samfundsansvar 2017

Movias samfundsansvar omfatter sével interne som eksterne mal for Movias arbejde med samfunds-
ansvar. De eksterne mal er teet knyttet til Trafikplanen og tager for 2017 afseet i Trafikplan 2016.

| forhold til tidligere ar er malene for arbejdet med samfundsansvar i 2017 i hgjere grad opstillet som
kvantificerbare mal frem for mere kvalitative mal, om end rapporteringen i arsrapporten fortsat omta-
ler de vaesentligste kvalitative elementer i Movias arbejde med samfundsansvar. Det geelder f.eks. til-
geengelighed til Movias transportformer, som er et prioriteret indsatsomrade, men hvor det pa nuvee-
rende tidspunkt ikke er muligt at opstille kvantitative mal.

Passagermal - busdriften

Malet i 2017 er, at produktiviteten i det strategiske net malt som antal passagerer pr. time fastholdes
frem mod 2019, mens tilskuddet pr. passager fastholdes pa de gvrige buslinjer.

Af nedenstaende figurer fremgar, at busdriftens produktivitet i 2017 i det store og hele svarer til det
budgetterede, bade hvad angar antallet af passagerer pa de strategiske buslinjer, og hvad angar til-
skuddet pr. passager pa de gvrige buslinjer.

Figur 8. Passagermal for det strategiske net, Passagerer pr. time
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Figur 9. Passagermal for gvrige buslinjer, Tilskud pr. passager
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Kundetilfredshed i busdriften
Det samlede mal for kundetilfredshed i
fredse. Malet for 2017 er at fastholde d
22 pct.

ct. skal vaere meget til-
e andelen af meget tilfredse til

Figur 10. Kundetilfredshe
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Summen af tilfredse og meget tilfredse eri 2017 94 pct. og séledes marginalt under malsatningen.
Derimod er andelen af meget tilfredse med sine 24 pct. den hgjeste i den betragtede periode siden
2013 og overstiger méalsaetningen for 2017 med 2 pct. point.
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Kundetilfredshed i flextrafikken
Kundetilfredshed i flextrafikken er ikke direkte afledt af Trafikplan 2016, men den samlede flextrafik
har en central placering i trafikplanen med fglgende malsaetning:
Flextrafik skal i 2020 veere et attraktivt valg for den behovsstyrede individuelle korsel i
kommuner og regioner.

Pa den baggrund indfgres mal for kundetilfredshed i flextrafikken i Movias samfundsansvar. Malseet-
ningen i 2017 er som minimum at fastholde den samlede kundetilfredshed pa 88 pct., heraf mindst 50
pct. meget tilfredse kunder.

Det fremgar af nedenstaende figur, at malssetningen ikke blev indfriet fuldt ud i 2017, idet den sam-
lede tilfredshedsprocent landede péa 86 til sammenligning med malsaetningens 88 pct. Den lille manko
hidrgrer fra de meget tilfredse kunder.

Figur 11. Kundetilfredsheden i flextrafikken
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Kundetilfredshed i lokalbanerne

Kundetilfredsheden i lokalbanerne opggres med et samlet kvalitetsindeks som udtryk for kundernes
tilfredshed med deres rejse med lokalbanerne. Indekset angives pa en skala fra 1 til 5, hvor 1 er meget
utilfreds og 5 er meget tilfreds.
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Figur 12. Kundetilfredsheden i lokalbanerne 2013 - 2017, kvalitetsindeks
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Kundetilfredsheden i lokalbanerne ses af figuren at ligge stabilt pa et hgjt niveau over 4,0. Fusionen af
Lokalbanen og Regionstog i 2015 til Lokaltog A/S har ikke givet sig udslag i eendret kundetilfredshed.

Miljemal for udledning af CO,, NO, og partikler
Movias miljgforbedringer har siden 2008 veeret stgrre end de mal, der er opstillet i Trafikplanerne 2013
og 2016. Nedenstaende figur viser status ved udgangen af 2017.

Figur 13. CO2, NO, og partikler, mal og realiseret udledning i 2017
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For alle tre emissionstal er méltallet for 2017 naet. Endvidere er 2020-malene for NOy og partikler ogsa
realiseret i 2017. For uddybning henvises til arsrapportens bilag 3 Miljgregnskab 2017.
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Mobilitetsradgivning
Der er mere end 20 aktive mobilitetsprojekter pt. i 2017, og der er gennemfgrt mobilitetsprojekter med
33 regioner og kommuner, altsa knap 75 pct. af kommuner og regioner.

Nye veerktgjer og stgrre netvaerksaktiviteter gennemiort i 2017

Unge viser vej: Dialogveerktgjet ligger p4 Movia’s hjemmeside. Veerktgjet inddrager unge aktivt om-
kring deres egen mobilitet. Materialet kan bruges som en integreret del af de unges uddannelsesfor-
leb (som et 1-3 dages forlgb, fordelt over et leengere undervisningsforlgb eller som en % dags intro-
forlgb), som en kickstart til dialog om kollektiv trafik ved fx et ungdoms borgermgde eller som en kon-
kurrence med mening fx i regi af kommunen eller en uddannelsesinstitution.

Nye veaerktgjer: 3 veerktgjer til at evaluere effekten af kommunale mobilitetsprojekter er udviklet og te-
stet af 6 kommuner. Der er udviklet et veerktgj, der kan beregne transporttid, pris m.v. for alle ansatte
pa en virksomhed. Veerktgjet anvendes bl.a. af virksomheder i de kommunale Mobilitetsnetveerk og
udflyttende statsinstitutioner.

Superskiftet. En guide til cykelparkering ved stoppesteder. Guiden indeholder et veerktgj til at priori-
tere hvilke busstoppesteder, der skal forsynes med cykelparkering, og hvor mange pladser der er brug
for. Guiden giver ogsa inspiration til indretning af cykelparkering ved stoppesteder.

Mobilitet i Planlaegningen: 70 kommunalt ansatte fra trafik-, plan-, erhverv og klimaomraderne fra 26
kommuner til temadag om, hvordan og hvorfor mobilitet kan blive en del af plangrundlaget i kommu-
ner.

Moving People: 17 af Region Hovedstadens 28 kommuner er aktive i forhold til at etablere Mobilitets-
netveerk for virksomheder og i konkrete tvaerkommunale aktiviteter, der skal gge mobiliteten i pend-
lingsstrog. Projektet gennemfgres i et samarbejde mellem Gate 21, DTU og Movia og er et af 6 fyr-
tarnsprojekter under Region Hovedstadens Regionale Veekst- og Udviklingsstrategi.

Trafikindkeb. Sikring af lon- og anszettelsesvilkar
Samtlige kontrakter indgaet i 2017 indeholder samfundsansvarskrav blandt andet for at sikre forsvar-
lige lgn- og ansattelsesforhold.

For at komme en stigende bekymring over chauffgrers lgn- og anseettelsesvilkar pa flextrafik omradet
i mgde, har Movias bestyrelse i 2016 besluttet, at Movia skal gge kontrollen med overholdelse af over-
enskomstforhold i Movias flextrafik-kontrakter. Et kontrolpanel med deltagelse af arbejdsmarkedets
parter har gennemgéet de forste ti stikprgver, som Movia har foretaget blandt flextrafik-operatgrerne.
De seneste fire stikprever er behandlet af kontrolpanelet i slutningen af november i ar. Ved alle stik-
prever har Movia indhentet relevant dokumentation fra operatgrerne, f.eks. ansaettelseskontrakter og
de seneste tre méaneders lgnsedler for samtlige chauffgrer. Der er ogsa fgrt kontrol med, om operatg-
ren overholder den overenskomst, han har oplyst at benytte.

Arets stikprovekontroller har vist, at der generelt er mangler i de anszettelsesbeviser, som operatg-

rerne udsteder til chauffgrerne. Movia saetter nu ind med ekstra indsats og vejledning til nye operatg-
rer om, hvor de finder relevante lovkrav og skabeloner til anszttelsesbeviser.

70/77



Movia, Arsrapport 2017

Movia vil udover modellen for kontrol fortsat have et link pa sin hjemmeside, hvor der kan indgives an-
meldelse om overtreedelse af overenskomstvilkar.

Overfald pa chaufferer

Ambitionen er, at ingen chauffgrer overfaldes. Historisk har dette mal desveerre ikke vist sig realistisk
at nd, men overvagning i busserne m.v. er indsatser, som skal reducere risiko for overfald. Movia leeg-
ger vaegt pa, at operatgrerne indmelder alle overfaldstilfeelde, men det kan ikke udelukkes, at det ikke
sker i alle tilfeelde.

Figur 14. Overfald pa chaufferer 2013 - 2017
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Der er fra 2016 til 2017 sket en samlet stigning i heendelser med overfald o.l. fra 36 til 50 fordelt pa ka-
tegorierne Anden overfald (fysisk eller psykisk) og stenkast. Der kan ikke peges pa bestemte geografi-
ske omrader med seerlige problemer, ligesom Movia ikke kan udelukke, at den umiddelbare stigning
fra 2016 til 2017 helt eller delvis kan haenge sammen med sendret metode til indsamling af oplysninger
fra operatgrerne.
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Anmeldte arbejdsskader

Movia har i 2017 anmeldt 19 arbejdsskader, hvoraf 4 af skaderne er anmeldt i billetkontrollen, hvoraf
dog kun en er direkte relateret til billetkontrolarbejdet begrundet i vold eller trusler. Til sammenligning
blev der i 2015 anmeldt 30 arbejdsskader, mens det forelgbige lavpunkt var 11 arbejdsskader i 2016.

Figur 15. Anmeldte arbejdsskaber fordelt pa overfald og andet, 2012 -2017
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Episodesedler i billetkontrollen

Movia har fokus pa, at alle oplevede haendelser og "neer-ved heendelser”, hvor medarbejdere i billet-
kontrollen har oplevet fysisk eller psykisk overfald, trussel om overfald eller anden tilskadekomst un-
der billetkontrollen registreres. Det sker ved udfyldelse af en sékaldt episodeseddel. Denne registre-
ring er et element i efterlevelsen af arbejdsmiljglovgivningens almindelige bestemmelser om arbejds-
giverens pligt til at sikre, at arbejdsforholdene sikkerheds- og sundhedsmaessigt er fuldt forsvarlige.
Med 12 registrerede episodesedler i Movias interne billetkontrol er malsaetningen om et maksimalt
antal pa 25i 2017 opfyldt. Der har nu veeret nedgang hvert ar siden 2013 med de stgrste nedgange i
2014 med 43 pct. og 2016 med 66 pct. En haendelse kan udlgse mere end én episodeseddel, fordi der
er mere end en kontrollgr i bussen. De 12 episodesedler deekker over ni haendelser, hvoraf tre ikke har
at ggre med selve billetkontrolarbejdet, men andet uheld sdsom at treede forkert p& gaden og veere
udsat for hard opbremsning. Det vurderes, at nedgangen ferst og fremmest kan tilskrives indfgrelsen
af bodycams i 2015 samt fortsat fokus pa at forhindre konfliktsituationer i at opsta eller eskalere.

Figur 16. Antallet af episodesedler i billetkontrollen, 2013 - 2017
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Sygefraveer

Sygefraveer blandt Movias medarbejdere er méalt 12 méneder bagud pr. 31. december 2017 pa 11,2
dage pr. medarbejder i gennemsnit svarende til 5,1 pct. Sygefraveeret er séledes siden udgangen af
2016 steget med godt en dag. Malet om 7 dage pr. medarbejder er ikke indfriet.

Det er i de personaletunge omrader med medarbejdere i callcenter-funktioner og medarbejdere i tra-
fikservice, hvor sygefraveeret er ekstraordinaert stort, primeaert pga. langtidssyges fraveer, herunder
terminalt syge. Den samlede ressource- og driftsenhed rummer 58 pct. af medarbejderne og har i gen-
nemsnit ca. 16 sygedage de seneste 12 maneder.

De gvrige to administrative omrader med 42 pct. af medarbejderne har i gennemsnit 4 sygedage.

De omtalte funktioner med hgjt sygefravaer har i 2017 veeret udsat for store forandringsprojekter, her-
under vurdering om outsourcing, hvilket vurderes at have bidraget til en usikkerhed, der har resulteret
i hgjere sygefravaer, men det er stadig langtidssygefraveeret, der er drivende faktor for stigningen i det
samlede sygefraveer.

Figur 17. Sygedage pr. medarbejder, gennemsnitligt sygefraveer 2013 -2017
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Praktikpladser

Movia har i 2017 haft 6 elever inden for fem forskellige specialer: IT, catering, sekretariatsbetjening,
pkonomi og HR. | 2017 er specialet sekretariatsbetjening blevet erstattet af specialet HR med henblik
pa sikre eleverne de bedste jobmuligheder efterfglgende. Antallet af IT-elever og ekonomielever er ud-
videt til 2 stillinger indenfor hvert omrade. Movia @nsker fortsat at tilbyde en variation i indholdet af
elevpladser med henblik pa at specialisere eleverne til stillinger og dermed sikre Movias elever bedre
jobmuligheder efter endt uddannelse. Specialiseringen af elevuddannelserne virker efter hensigten.

Job pa seerlige vilkar

| 2017 havde Movia medarbejdere i lgntilskuds- og flexjobordninger. Medarbejderne varetager meget
forskellige funktioner i huset, og flere af dem har veeret ansat i mange &r. Movia har ogsa i 2017 be-
skeeftiget et antal medarbejdere i job pa seerlige vilkar som for eksempel virksomhedspraktik. 1 2017
fastansatte Movia en medarbejder, der netop startede i virksomhedspraktik. Endvidere har Movia lg-
bende haft studerende fra videregdende uddannelser samt elever fra folkeskolen og handelsskolen i
praktikforlgb.
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Indkebskontrakter med bestemmelser om sikring af lon- og arbejdsvilkar hos leverandererne

Alle indkebskontrakter, herunder trafikindkgb, indeholder bestemmelser om, at medarbejderne hos
de pagzeldende leverandgrer er sikret lgn og arbejdsvilkar i henhold til de geeldende overenskomster
pa de pageeldende arbejdsomrader.

Tilgaengelighed til Movias transportformer
Arbejdet i Movias Tilgeengelighedsforum fortsaetter i sin aftalte form, hvor forummet mgdes 4 gange
om aret og drefter aktuelle emner. Der opleves en rigtig god dialog mellem de forskellige repraesen-
tanter i forummet og Movia.
Movias administration forsgger i videst muligt omfang at invitere relevante fagpersoner fra Movia med
pa mederne, saledes at repraesentanterne i forummet har mulighed for at stille spgrgsmal direkte til
dem, som har en indgdende viden om det relevante emne. | tilgeengelighedsforummet deltager repree-
sentanter for Danske Handicaporganisationer, ZldreSagen og Faglige Seniorer.
Af emner som har veeret drgftet hen over aret kan naevnes:

- Fremvisning af ny vogntype (type 3 bil) — personbil med plads til én kgrestol samt 3 passage-

rer.
e 2-arigt blindeforsgg i Kesbenhavns Kommune — muligt for blinde i Kebenhavns kommunen, at
blive tilmeldt Movias Handicapkerselsordningen

e Taksteendring samt dialog om fremtidens flextur

e Opstart af Kebenhavns Kommune - visiteret kgrsel

e Satspulje og transportordning for blinde og svagsynede

e Status pa den Landsdekkende Handicapkersel

e Julekgrsel

e Udsendelse af breve og informationsmateriale via e-Boks

e Fastspaendingsregler i bilerne
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Sagsnummer
Sag-467222
Movit-3669117

Bestyrelsen
28. februar 2018
Camilla Struckmann

6. Godkendelse af Arsrapport 2017

Indstilling:
Administrationen indstiller,

- at bestyrelsen godkender Movias arsrapport 2017, som overdraget til revisionen un-
der dagsordenens punkt 4.

- atrevisionsprotokollatet udsendes til repraesentantskabet forud for repraesentant-
skabsmgdet.

Beslutning:

Sagsfremstilling:

Under henvisning til dagsordenens punkt 4 og 5 foreleegges arsrapport 2017 med revisio-
nens bemaerkninger til bestyrelsens godkendelse.

| forleengelse af arsrapportens godkendelse sendes denne til Statsforvaltningen jf. Movias
vedtaegter §31, stk. 3, ligesom arsrapporten med mundtlig gennemgang af revisionens be-
maerkninger forelsegges repraesentantskabet til orientering, jf. 8 31, stk. 4.

Repraesentantskabet modtager med den godkendte arsrapport en udgave af revisionsproto-
kollatet til egen orientering. Administrationen vurderer, at det foreliggende revisionsprotokol-
lat i sin helhed kan sendes til repreesentantskabet, uden at Movias forretningsmaessige inte-
resse pavirkes.

Trafikselskabet Movia
Stab og Kommunikation, 1/2
Movia
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@konomi:

Indstillingen har ingen gkonomiske konsekvenser for Movia.

Kundemeessige konsekvenser:

Ingen.

Miljgmeessige konsekvenser:

Ingen.

Abent/lukket punkt:
Abent punkt.

Sammenhaeng til andre punkter p& dagsordenen:
04 Afgivelse af Arsrapport 2017 til revision

05 Revisionsprotokollat til Arsrapport 2017. Lukket punkt.

Kommunikation:

Arsrapport 2017 med specifikationer til kommuner og regioner offentliggares pa Movias
hjemmeside. Arsrapporten sendes til Statsforvaltningen.
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08 Godkendelse af forslag til eendring af vedtaegt for Movia

Indstilling:
Administrationen indstiller, at

e bestyrelsen tiltraeder forslag til 2endring af vedteegtens § 29, hvorefter Movias budgetfor-
slag kan 2. behandles inden 15. december fremfor 15. september.

o Bestyrelsen tiltraeder forslag til 22ndring af vedteegtens § 28a, hvorefter underretning om
a conto bidrag udsendes til kommuner og regioner senest 16. december fremfor 16. sep-
tember

e atforslag til &ndrede vedteegtsbestemmelser saettes pa dagsordenen for reprasentant-
skabsmadet i marts 2018 til godkendelse.

Beslutning:

Sagsfremstilling:

Movias bestyrelse besluttede 22. juni 2017 pa baggrund af et forslag fra en administrativ sty-
regruppe og arbejdsgruppe bestaende af de to regioner, KKR Hovedstaden, KKR Sjaelland,
Kgbenhavns Kommune og Movia, at Movias administration skal arbejde for at eendre kom-
muners og regioners trafikbestillingstidspunkt fra 1. maj til 30. oktober med virkning fra trafik-
bestillingen for budget 2020.

En aendring af trafikbestillingstidspunktet medfgrer, at tidspunktet for vedtagelsen af Movias
budget ogsa skal eendres fra nuveerende 15. september til et tidspunkt efter trafikbestillings-
tidspunktet 30. oktober. Det kreever, at der gennemfgres en aendring af Movias vedteegt som

Trafikselskabet Movia
Stab og Kommunikation,
Movia

(Z) movia

Sagsnummer
Sag-467222
Movit-3668967

Bestyrelsen

5. februar 2018
Camilla Struckmann
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skal besluttes i Movias bestyrelse, Movias repraesentantskab, regionsradene i Region Sjeel-
land og Region Hovedstaden, samt i Transport-, Bygnings- og Boligministeriet og @konomi-
og Indenrigsministeriet, jf. vedteegtens § 34.

Baggrunden for bestyrelsens beslutning er, at den nuveerende trafikbestillingsproces ikke fal-
ges ensartet, idet Kgbenhavns Kommune og Region Hovedstaden foretager trafikbestilling
som et element i kommunens og regionens budgetproces. Dermed bestilles knap 60 pct. af
Movias samlede trafikomfang malt pa passagerer, eller 43 pct. malt pa kereplantimer ude af
fase med de gvrige trafikbestillinger og Movias budgetproces.

Mange kommuner oplever endvidere vaesentlige eendringer af budgetforudsaetningerne efter
trafikbestillingen i maj, ligesom der af hensyn til skoler, ferier mv. ofte er behov for flere sma
kareplanskift i august. Dertil kommer en raekke aendringer, som falge af skeeve trafikbestillin-
ger.

Ved andret trafikbestillingsproces vil 1. behandlingen af forslag til budget for Movia fortsat
finde sted i juni baseret pa seneste ars trafikbestillinger. Alle @vrige budgetforudsaetninger vil
veere indregnet som i dag. Efter 1. behandlingen sendes budgetforslaget i hgring hos kom-
muner og regioner, som senest 30. oktober skal afgive endelig trafikbestilling sammen med
gvrige kommentarer til budgettet. De indkomne trafikbestillinger og bemaerkninger indarbej-
des, hvorefter budgetforslaget 2. behandles med henblik pa godkendelse af bestyrelsen pa
bestyrelsesmgdet i december. Kommunernes og regionernes trafikbestilling for det kom-
mende ar vil herefter kunne implementeres samlet i kgreplanerne ultimo juni i det fglgende
ar, dvs. med halvarseffekt.

Med en ndret trafikbestillingsproces vil der veere to arlige kgreplanskift i busdriften — i juni,
hvor trafikbestillinger implementeres, og i december, hvor der tilpasses til tog i forbindelse
med det internationale togkereplanskift.

Forslag til vedteegtsaendring

| forleengelse af bestyrelsens beslutning i juni 2017 har administrationen vaeret i dialog med
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet om, hvorvidt aendringen af trafikbestillingstidspunk-
tet kan ske ved &ndring af standardvedtaegten, der er fastlagt i en bekendtgerelse fra Trans-
port-, Bygnings- og Boligministeriet eller om det kraever aendring af trafikselskabsloven.
Transport-, Bygge- og Boligministeriet har efter dialog med @konomi- og Indenrigsministeriet
primo februar 2018 tilkendegivet, at man forventer, at aendringen kan ske ved en gndring af
standardvedtaegten, og at der ikke er behov for en lovaendring.

Administrationen har orienteret kommunerne om gnsket om at a&endre trafikbestillingsproces-
sen pa repraesentantskabsmadet i september 2017. Der er ogsa ultimo september sendt
skriftlig orientering om processen til KKR-sekretariatet for Hovedstaden og Sjeelland til brug
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for meddelelse pa K17 og K29-mgder.

Safremt vedteegtsaendringen tiltraedes af de respektive parter, jf. vedtaegtens § 34, vil en-
dringen implementeres med virkning fra 2019. | 2018 er trafikbestillingstidspunktet 1. maj.
Neeste trafikbestillingstidspunkt vil herefter vaere 30. oktober 2019 med implementering i juni
2020.

AEndringer i vedtaegten skal vedtages af bestyrelsen og godkendes af repraesentantskabet
og regionsradene for Region Hovedstaden og Region Sjeaelland og derefter af transport- og
bygningsministeren og skonomi- og indenrigsministeren.

Pa den baggrund stilles forslag om aendring af Movias vedtaegt til bestyrelsens godkendelse
med henblik pa forelaeggelse til godkendelse pa made i Movias repraesentantskab 13. marts
2018. Forslag til vedteegtseendring er under forudsaetning af, at Transport-, Bygge- og Bolig-
ministeriet tilsvarende aendrer standardvedtaegten.

Nuveerende formulering Forslag til ny formulering

Vedteegt for Trafiksel- § 28 a. Senest den 16. september § 28 a. Senest den 16. december

skabet Movia underrettes regioner og kommuner underrettes regioner og kommuner
om starrelsen af de & conto bidrag, om starrelsen af de & conto bidrag,
der skal udredes i henhold til det af der skal udredes i henhold til det af
bestyrelsen vedtagne budget for det bestyrelsen vedtagne budget for det
fglgende ar. falgende ar.

(nuveerende formule- § 29. Forslag til arsbudget for det  § 29. Forslag til arsbudget for det
ring falger af Trans- kommende regnskabsar og til fler- kommende regnskabsar og til fler-
port-, Bygge- og Bo- arige budgetoverslag udarbejdes af arige budgetoverslag udarbejdes af
ligministeriets stan-  direktionen til bestyrelsen efter ind- direktionen til bestyrelsen efter ind-
dardvedteegt og er  hentelse af gnsker fra kommunalbe- hentelse af gnsker fra kommunalbe-
ufravigelig. Z££ndrings- styrelserne i de deltagende kommu- styrelserne i de deltagende kommu-
forslag vil derfor ner og regionsradene om det kom- ner og regionsradene om det kom-
kraeve en aendring af mende ars trafikruter, herunder gn- mende ars trafikruter, herunder gn-
standardvedtaegten  sker il linjefaring, frekvenser m.v.  sker til linjefgring, frekvenser m.v.
eller af bekendtggrel- Budgetforslag og forslag til flerarige Budgetforslag og forslag til flerarige
sens krav om ufravi- budgetoverslag sendes til de delta- budgetoverslag sendes til de delta-
gelighed) gende kommuners kommunalbesty- gende kommuners kommunalbesty-
relser og regionsradene senest 5  relser og regionsradene senest 5
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uger, fagr bestyrelsen traeffer beslut- uger, for bestyrelsen treeffer beslut-
ning om budgettets og budgetover- ning om budgettets og budgetover-
slagenes vedtagelse. slagenes vedtagelse.

Stk. 2. Bestyrelsen traeffer beslut-  Stk. 2. Bestyrelsen traeffer beslut-
ning om arsbudgettets og budget- ning om arsbudgettets og budget-
overslagenes vedtagelse senest denoverslagenes vedtagelse senest den
15. september forud for det pageel- 15. december forud for det pageel-
dende regnskabsar. dende regnskabsar.

Stk. 3. Arsbudget og flerarige bud-  Stk. 3. Arsbudget og flerarige bud-
getoverslag udarbejdes i gvrigt i getoverslag udarbejdes i gvrigt i
overensstemmelse med reglernei  overensstemmelse med reglerne i
den kommunale styrelseslovgivning. den kommunale styrelseslovgivning.

@konomiske konsekvenser:

| forbindelse med budgetanalysen af Movia er der estimeret en arlig effektivisering pa op
mod 4 mio. kr. ved at aendre trafikbestillingstidspunktet i kombination med at optimere trafik-
bestillingsprocessen. En optimering af bestillingsprocessen vurderes at opna starst effekt
ved at indfgre en ekstraordinaer betaling for kommuner og regioner, der gnsker implemente-
ring af kareplanaendringer uden for de to arlige ordinzere kareplanskift.

Betalingens stgrrelse skal fastsaettes pa et niveau, som sa vidt muligt gar det uattraktivt for
kommuner og regioner at benytte muligheden. En model herfor fastlaegges i forbindelse med
budgetforslaget for 2020.

Kundemeessige konsekvenser:

To faste arlige tidspunkter for implementering vurderes at udggre en betragtelig forenkling for
kunderne. Kundeundersggelser viser, at kunderne oplever forandringer i den kollektive trans-
port negativt.

Miljgmaessige konsekvenser:

Indstillingen vurderes ikke at have miljgmeessige konsekvenser.

Abent/lukket punkit:
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Abent.

Kommunikation:

Sagsdokumentet offentliggeres pa Movias hjemmeside.
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09 Godkendelse af forslag til dagsorden for reprasentantskabsmgde 13. marts 2018

Indstilling:

Administrationen indstiller, at bestyrelsen godkender nedenstaende forslag til dagsorden for
ordingert mgde i Movias repraesentantskab 13. marts 2018.

Beslutning:

Sagsfremstilling:

Der afholdes mgde i Movias repraesentantskab 13. marts 2018. Mgdet er i overensstem-
melse med beslutning pa bestyrelsesmadet 21. april 2016 placeret et par uger efter bestyrel-
sesmgadet i februar, saledes at det godkendte regnskab og revisionsprotokollat kan udsendes
til medlemmerne af repraesentantskabet med dagsordenen.

Mgdet afholdes i Handicaporganisationernes Hus, Blekinge Boulevard 2, 2630 Taastrup
Det foreslas, at Per Hovmand er mgdeleder.

Forslag til dagsorden/program:
Kl. 13.00 Valg af mgdeleder

Kl. 13.05 Konstatering af fremmgdte v/bestyrelsesformand Thomas
Gyldal Petersen

KI. 13.10 - 13.30 Direktionens beretning v/administrerende direkter Dorthe

Trafikselskabet Movia
Direktionssekretariat, Stab
og Kommunikation

(Z) movia

Sagsnummer
Sag-467222
Movit-3668160

Bestyrelsen

28. februar 2018
Michael Skov
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Kl. 13.30 - 14.00

Kl. 14.00 — 14.15

Kl. 14.15 - 14.45

Kl. 14.45 - 15.00

Kl. 15.00

Sagsnummer
Sag-467222
Movit-3668160

Nohr Pedersen

Orientering om Movias Arsregnskab for 2017 v/iskonomichef
Linda Drengsgaard og revisor Jens Thordahl Nohr, Ernst &
Young

Punktet omfatter ogsa revisionens arbejde og bemaerkninger til
regnskabet.

Godkendelse af forslag til vedtaegtsaendring i forbindelse
med a&ndret trafikbestillingsproces v/ administrerende direk-
tor Dorthe Nohr Pedersen

Hvorfor transporterer vi os, som vi gor? — praesentation af
analyse af transportbehov pa Sjalland v/kommunikationsdi-
rekter Camilla Struckmann

Forslag fra medlemmerne af reprasentantskabet

Eventuelt

Der serveres sandwiches, frugt, vand og kaffe/the ved mgdet.

Gkonomiske konsekvenser:

Ingen.

Kundemassige konsekvenser:

Ingen.

Miljomassige konsekvenser:

Ingen.

Abent/lukket punkt:
Abent.
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Kommunikation:

Ingen seaerskilt kommunikation.
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Bestyrelsen
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Jette Schmidt Lund

10 Godkendelse af CSR-méal 2018

Indstilling:
Administrationen indstiller, at

e bestyrelsen godkender mal for samfundsansvar 2018, og
¢ Movias samfundsansvar indgar som tilleeg til rapportering i arsrapporten 2018.

Beslutning:

Sagsfremstilling:

Movia har siden 2013 rapporteret udviklingen pa en raekke faktorer, som tilsammen er udtryk
for, hvordan Movia opfatter og efterlever sit samfundsansvar. Rapporteringen sker som et bi-
lag i arsrapporten. De enkelte maltal og malekategorier har udviklet sig over arene, og besty-
relsen har godkendt arets malekategorier og de konkrete malsaetninger.

Movias samfundsansvar har siden 2015 omfattet interne og eksterne mal for Movias arbejde
med samfundsansvar. De eksterne mal er teet knyttet til Trafikplanen og tager for 2018 afszet
i Trafikplan 2016.

Malene for arbejdet med samfundsansvar er siden 2017 overvejende opstillet som kvantifi-
cerbare mal, om end rapporteringen i arsrapporten fortsat omtaler de vaesentligste kvalitative
elementer i Movias arbejde med samfundsansvar. Det geelder f.eks. tilgaengelighed til Mo-
vias transportformer, som er et prioriteret indsatsomrade.

Trafikselskabet Movia
Direktionssekretariat, Stab 117
og Kommunikation
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Oversigt

Malepunkt Mal i 2017 Realiseret Forslag til mal
2017 2018

Passagerer pr. time i strategisk busnet 72 71 72

Hovedstadsomradet

Passagerer pr. time i strategisk busnet 30 30 30

Sjeelland

Tilskud pr. passager gvrige buslinjer Ho- 12 kr. 12 kr. 12 kr.

vedstadsomradet

Tilskud pr. passager gvrige buslinjer 31 kr. 31 kr. 31 kr.

Sjeelland

Kundetilfredshed i busser. Andel tilfredse 95 pct. 94 pct. 95 pct.

og meget tilfredse

Kundetilfredshed i busser. Andel meget 22 pct. 24 pct. 24 pct.

tilfredse

Kundetilfredshed i lokalbanerne. Indeks 4,1 4,05 4,1

pa skala 1-5

Kundetilfredshed i Flextrafik. Andel til- 88 pct. 86 pct. 88 pct.

fredse og meget tilfredse

Kundetilfredshed i Flextrafik. Andel me- 50 pct. 48 pct. 50 pct.

get tilfredse

Reduktion af CO2 udledning. Pct. i for- 34 pct. 35 pct. 40 pct.

hold til 2008
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Reduktion af NOx udledning. Pct. i for- 74 pct. 76 pct. 69 pct.*
hold til 2008
Reduktion af udledning af partikler. Pro- 79 pct. 80 pct. 76 pct.*

cent i forhold til 2008

Antal anmeldte arbejdsskader 10 19 10
Antal episodesedler i billetkontrollen 25 12 18
Sygefraveer i pct. 3,2 pct. 5,1 pct. 3,6 pct.
Antal praktikpladser 5 6 5

*Arsagen, til at mélene i 2018 for reduktion af udledning af NOyx og partikler ligger under det
realiserede i 2017, skyldes, at reduktionsmalene forholder sig til langsigtede mal i Trafikplan
2016 hvor resultaterne er foran den gnskede udvikling.

Mal med baggrund i Trafikplan 2016

Passagermal

Siden 2017 har passagermalene vaeret opgjort som produktivitetsmalsaetninger for busdriften
i stedet for tal for samlede passagertal. Malet i 2018 er, at produktiviteten malt som antal pa-
stigere pr. time i det strategiske net fastholdes frem mod 2019, mens tilskuddet pr. pastiger,
som er malepunkt for de gvrige buslinjer, ligeledes fastholdes.

De konkrete maltal i 2018 er fglgende:

Strategisk net Hovedstadsomradet 72 pastigere pr. time
Strategisk net Sjeelland 30 pastigere pr. time
@vrige linjer Hovedstadsomradet Tilskud pr. passager 12 kr.
@vrige linjer pa Sjeelland Tilskud pr. passager 29 kr.

Kundetilfredshed i busserne
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Samlet mal for kundetilfredshed i 2020 er fastsat til 95 pct., hvoraf 25 pct. skal veere meget
tilfredse. Malet for 2018 foreslas at vaere en fastholdelse af de 95 pct. samlede tilfredse og
24 pct. meget tilfredse svarende til mal for 2017.

Kundetilfredshed i lokalbanerne

For 2018 foreslas en malsaetning om en samlet tilfredshed pa mindst 4,1 pa en 5 punkts
skala, hvilket er pa niveau med malet i 2017.

Kundetilfredshed i flextrafik

Malsaetningen for 2018 foreslas at veere en samlet kundetilfredshed pa 88 pct., heraf mindst
50 pct. meget tilfredse kunder, hvilket svarer til niveauet for 2017.

Klima og milj@

Maltallet for CO2 reduktion i 2018 foreslas at udgere en reduktion pa 40 pct. i forhold til 2008
mod de opnaede 35 pct. i 2017.

Mal for reduktion af NOx i 2018 foreslas at udgaere 69 pct. i forhold til 2008, mens malet for
reduktion af partikeludledning foreslas at udgare 76 pct. i forhold til 2008. Arsagen, til at ma-
lene i 2018 for reduktion af udledning af NOx og partikler ligger under det realiserede i 2017,
skyldes, at reduktionsmalene forholder sig til langsigtede mal i Trafikplan 2016 hvor resulta-
terne er foran den gnskede udvikling.

Mobilitetsradgivning

Mobilitetsradgivning er et strategisk forretningsomrade for Movia. Malet for 2018 er som i
2017 at kendskabet til Movias mobilitetsradgivningsindsats udbredes og dokumenteres, hvil-
ket sammen med en aktivitetsbeskrivelse foreslas at indga i arsrapportens kapitel om Movias
samfundsansvar.

Eksterne arbejdsforhold

Overfald pa chauffgrer

Ambitionen er, at ingen chaufferer overfaldes. Historisk har dette mal desvaerre ikke vist sig
realistisk at na. Det foreslas, at operatgrerne fortsat opfordres til at registrere og indrappor-
tere episoder med overfald eller anden forulempelse af chauffarer, selv om chauffgrerne ikke
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er ansat hos Movia.

Interne arbejdsforhold

Arbejdsskader for Movias medarbejdere og episodesedler i billetkontrollen

De to malekategorier for arbejdsmiljg foreslas viderefart for 2018 med en overordnet malsaet-
ning om at nedbringe arbejdsskaderne og episoderne i billetkontrollen til nul. Ogsa dette kan
veere vanskeligt at realisere, idet bade arbejdsskader og episoder i billetkontrollen delvist er
udenfor Movias indflydelse.

Mal for antal indmeldte arbejdsskader i 2018 foreslas fastsat til hgjst 10 anmeldte arbejds-
skader mod 19 indmeldte arbejdsskader 2017. Dermed fastholdes malet fra 2017.

Ud over at efterleve arbejdsmiljglovgivningens krav om at registrere og indmelde alle ar-
bejdsskader falger Movia en udvidet registreringsprocedure i billetkontrollen, saledes at der
udfyldes sakaldte episodesedler for bade registreringspligtige haendelser og, hvad der be-
naevnes "naer-ved-haendelser’. Herved forstas ikke-registreringspligtige haendelser, som
medarbejderen alligevel har fundet sa ubehagelige, at de kunne have udviklet sig til en
egentlig heendelse.

For episodesedler i billetkontrollen foreslas et maltal i 2018 pa hgjst 18 episodesedler. Malet
er relateret til det lave antal episodesedler pa 12 i 2017 ved at der tages hensyn til, at der i
2018 er 40 pct. flere interne billetkontroller. Malet afspejler derved det historisk lave antal epi-
sodesedler i 2017.

Sygefraveer

Pa baggrund af en forventning om nedgang i langtidssygefravaeret i 2018 blandt andet pa

grund af et ledelsesmaessigt forstaerket fokus foreslas det, at malet for 2018 for det maksi-
male gennemsnitlige sygefraveer fastsaettes til 3,6 pct, svarende til otte dage i gennemsnit.
Malet er ambitigst i forhold til det hgje niveau i 2017.

Praktikpladser

| 2018 foreslas elevkvoten uaendret fem praktikpladser med hver sit speciale. Movia vil un-
dersgge mulighederne for at etablere feelles praktikpuljer med tilsvarende offentlige arbejds-
pladser.
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Job pa seerlige vilkar

Movia gnsker at vaere en arbejdsplads med plads til diversitet. | 2018 vil Movia fortsat stille
sig til radighed for medarbejdere i job pa saerlige vilkar, unge, der har brug for indslusning pa
arbejdsmarkedet samt praktikforlab for studerende fra videregaende uddannelser og elever i
praktik fra folkeskolen og handelsskolen

Tilgeengelighed til Movias transportformer

Tilgaengelighed til busser og tog for mennesker med fysiske handicap er et fokusomrade for
Movia. Den overordnede malsaetning er, at alle, som kan transportere sig til stoppestedet el-
ler stationen, skal kunne komme med bussen eller toget. |1 2018 vil der tillige fokuseres pa di-
gital tilgaengelig i informations- og billetkebskanaler. Det er saledes et mal, at alle nyudvik-
lede digitale produkter og services skal leve op til de internationale retningslinjer for digital
tilgaengelighed.

Indkgbskontrakter med bestemmelser om sikring af lgn- og arbejdsvilkar hos leverandgrer

Det foreslas, at alle indkagbskontrakter, herunder trafikindkgb, pa linje med tidligere ar inde-
holder krav om, at medarbejderne hos de pagaeldende leverandgarer er sikret Ign og arbejds-
vilkar i henhold til gaeldende overenskomster pa de pagaeldende arbejdsomrader.

Movias bestyrelse besluttede pa medet 8. december 2017, at antallet af stikpravekontroller
af overholdelse af overenskomstforhold hos operatgrer i flextrafik, sages udvidet i 2018 i for-
hold til de 10 kontroller i 2017. Kontrollerne varetages via Movias kontrolpanel bestaende af
relevante arbejdsmarkedsparter, og udvidelsen draftes med disse. Drgftelserne er ikke tilen-
debragt, men det er mélsaetningen, at der kan udfares 20 kontroller i 2018.

@konomiske konsekvenser:

Indstillingen har ikke gkonomiske konsekvenser for Movia.
Kundemeessige konsekvenser:

Ingen.

Miljgmaessige konsekvenser:

Ingen.

Abent/lukket punkt:

Abent.
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Kommunikation:

Ingen seerskilt kommunikation.
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11 Forslag til medeplan for Movias bestyrelse for 2018-2021

Indstilling:

Det indstilles, at bestyrelsen tiltraeeder madereekker for arene 2018-2021 for henholdsvis be-
styrelsesmader og repraesentantskabsmader.

Beslutning:

Sagsfremstilling:

Af hensyn til det langsigtede planlaegning af bestyrelsesarbejdet har administrationen udar-
bejdet forslag til mgdeplan for bestyrelsesmgder og repreesentantskabsmgader for denne
valgperiode. Der lzegges op til syv mader arligt, som foreslas som fglger:

2018 - BESTYRELSESM@DER

e Onsdag 28. februar 2018 kl. 9.00- 11.30

e Onsdag 4. april 2018 kl. 9.30 — 12.30

e Onsdag 16. maj 2018 kl. 9.00 — 12.00

e Onsdag 20. juni 2018 kl. 11.00 — 14.00

e Onsdag 5. september 2018 kl. 9.30 — 12.30
e Onsdag 31. oktober 2018 kl. 9.00 - 11.30

e Onsdag 28. november 2918 kl. 9.00 — 13.30

Trafikselskabet Movia
Direktionssekretariat, Stab 1/3
og Kommunikation
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2018 - REPRASENTANTSKABSM@DER

e Tirsdag 13. marts 2018 kl. 14.00 — 16.00
e Onsdag 5. september 2018 kl. 13.00 — 15.00

2019 — FORSLAG TIL BESTYRELSESM@DER

o

Bestyrelsesseminar onsdag 23. januar 2019, kl. 9.00 — 16.00
Onsdag 27. februar 2019, kl. 9.00 — 12.00

Onsdag 10. april 2019, kI. 9.00 — 12.00

Onsdag 22. maj 2019 kl. 9.00 — 12.00

Onsdag 26. juni 2019, kl. 9.00 — 12.00

Onsdag 11. september, 2019 kl. 9.00 — 12.00

Onsdag 6. november, 2019 kl. 9.00 — 12.00

Onsdag 11. december, 2019 kl. 9.00 — 12.00

2019 — FORSLAG TIL REPRASENTANTSKABSM@DER

e Onsdag 6. marts 2019 kl. 9.00 — 11.00
e Onsdag 11. september 2021 kl. 13.00 — 15.00

2020 - FORSLAG TIL BESTYRELSESM@DER

¢ Onsdag 26. februar 2020, kl. 9.00 — 12.00
Onsdag 22. april 2020, kl. 9.00 — 12.00
Onsdag 20. maj 202 kl. 9.00 - 12.00
Onsdag 24. juni 2020, kl. 9.00 — 12.00
Onsdag 9. september 2020, kl. 9.00 - 12.00
Onsdag 4. november 2020, kl. 9.00 — 12.00
Onsdag 9. december 2020, kl. 9.00 — 12.00

2020 — FORSLAG TIL REPRASENTANTSKABSM@DER

e Onsdag 4. marts 2020 kI. 9.00 — 11.00
e Onsdag 9. september 2020 kl. 13.00 — 15.00
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2021 - FORSLAG TIL BESTYRELSESM@DER

e Onsdag 24. februar 2021, kl. 9.00 — 12.00

e Onsdag 14. april 2021, kl. 9.00 — 12.00

e Onsdag 26. maj 2021 kl. 9.00 — 12.00

e Onsdag 30. juni 2021, kl. 9.00 — 12.00

e Onsdag 15. september 2021, kl. 9.00 - 12.00
e Onsdag 3. november 2021, kl. 9.00 — 12.00
e Onsdag 8. december 2021, kl. 9.00 — 12.00

2021 - forslag til repraesentantskabsmader

e Onsdag 3. marts 2021 kl. 9.00 — 11.30
¢ Onsdag 15. september 2021 kl. 13.00 -15.00

@konomi:

Ingen bemaerkninger.

Kundemaessige konsekvenser:

Ingen bemaerkninger.

Miljomassige konsekvenser:

Ingen bemaerkninger.

Abent/lukket punkt:
Abent.

Kommunikation:

Sagsdokument offentliggares pa Movias hjemmeside.
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Bestyrelsen
28. februar 2018
Tommy Frost

12 Fuldmagt til udpegning af medlemmer til Lokaltog A/Ss bestyrelse

Indstilling:
Administrationen indstiller,

e At bestyrelsen giver Movias administrerende direktgr fuldmagt til at udgve Movias
stemmeret pa en snarlig ekstraordinger generalforsamling ved udpegning af to nye
medlemmer til bestyrelsen for Lokaltog A/S, i overensstemmelse med forslagene
som modtaget fra Region Hovedstaden og Region Sjeelland.

Beslutning:

Sagsfremstilling:

Bestyrelsesmedlemmer i bestyrelsen for Lokaltog A/S veelges for to ar ad gangen, jeevnfar
Pkt. 10.1 i Lokaltogs vedteegter. Movia indstiller medlemmer til bestyrelsen til generalforsam-
lingen og Movias bestyrelse bad derfor i forbindelse med etableringen af Lokaltog A/S i juni
2015 de to regioner, Region Hovedstaden og Region Sjeelland, om hver at pege pa et med-
lem, som Movias bestyrelse kunne indstille til valg pa selskabets generalforsamling.

| forbindelse med konstitueringerne efter valget til regionsrad i 2017 har regionsradene i Re-
gion Hovedstaden og Region Sjeelland peget p& nye medlemmer til bestyrelsen for Lokaltog
A/S. Region Hovedstaden har indstillet regionsrddsmedlem Christoffer Buster Reinhardt (C)
og Region Sjeelland har indstillet regionsrddsmedlem Torben Haack (F).

Det vil veere ngdvendigt at afholde en ekstraordineer generalforsamling i Lokaltog A/S, hvor
de nye indstillede bestyrelsesmedlemmer kan veelges.

Trafikselskabet Movia
Kontrakter, Trafik og Plan- 13
leegning
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@vrige generalforsamlingsvalgte bestyrelsesmedlemmer er ikke pa valg i 2018, men fgrst i
2019.

Lokaltogs generalforsamlingsvalgte bestyrelsesmedlemmer vil herefter veere:

Dorthe Nghr Pedersen, bestyrelsesformand

Torben Haack (indstillet af Region Sjaelland og medlem siden 2018)

Christoffer Buster Larsen (indstillet af Region Hovedstaden og medlem siden 2018)

Helle Okholm (medlem siden 2012 i det tidligere Lokalbanen A/S og Lokaltog A/S), profes-
sionelt bestyrelsesmedlem i flere selskaber, baggrund som gkonomidirektar og revisor

Susan Hgrlyck Minster (medlem siden 2012 i det tidligere Regionstog A/S og Lokaltog
A/S) Selvstaendig konsulent, bagrund som direktar i Holbaek Forsyning og Banedanmark

Hertil kommer to medarbejdervalgte bestyrelsesmedlemmer.

Honoraret til bestyrelsesmedlemmerne udger 50.000 kr. arligt. Der afholdes cirka seks besty-
relsesmader og et seminar arligt. Bestyrelsesformandsposten er honoreret med 100.000 kr.
som tilfalder Movias kasse.

@gkonomi:

Sagen har ikke gkonomiske konsekvenser for Movia

Kundemeessige konsekvenser:

Ingen

Miljgmaessige konsekvenser:

Ingen

Abent/lukket punkt:
Abent
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Kommunikation:

Sagsdokumentet offentliggares pd Movias hjiemmeside.
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13 Godkendelse af model for implementering af kvalitetstilleeg til Metroselskabet

Indstilling:

Administrationen indstiller, at det godkendes, at kvalitetstilleegget for rejser i metrosystemet
indfgres saledes, at der laegges et tillaeg pa brug af rejsekort classic og alle pendlerproduk-
ter, som anvendes i metroen, jf. modellen som Metroselskabet og Transportministeriet har
udarbejdet.

Beslutning:

Sagsfremstilling:
Baggrund

I lovgrundlaget for Cityringen indgar, at en del af finansieringen af Cityringen skal opkraeves
hos kunderne i form af et sakaldt kvalitetstillaeg pa 1 kr. pr. passager for at benytte det sam-
lede metrosystem, nar Cityringen star feerdig, d.v.s. fra sommeren 2019

Transport- Bygnings- og Boligministeriet har sammen med Metroselskabet udredt, hvordan
kvalitetstilleegget kan implementeres, og forslaget har veeret forelagt forligspartierne i Folke-
tinget.

Da implementeringen af kvalitetstilleegget i Metroen ligger inden for rammerne af DSB, Me-
troselskabet og Movias feelles takstkompetence, skal Movias bestyrelse godkende imple-
menteringen af tillaegget.

Den valgte model

Den valgte model er baseret pd, at kvalitetstilleegget opkreeves pa almindeligt rejsekort og

Trafikselskabet Movia
Ressourcer og Drift, Movia

(Z) movia
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Bestyrelsen

28. februar 2018
Mads Lund Larsen
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alle pendlerprodukter, som anvendes i metrosystemet med 1,60 kr. i myldretiden og 1,28 kr.

uden for myldretiden (off-peak). Barn er halv pris.

Rejsekort classic

Eksempel 2 zoner. Prisstigning pa 11 pct.

Myldretid (kr.) Uden for myldretid (kr.)
Pris i dag 15,00 12,00
Med kvalitetstilleeg 16,60 13,28

Eksempel 10 zoner. Prisstigning pa 3 pct.

Myldretid (kr.)  Uden for myldretid (kr.)
Pris i dag 60,00 48,00
Med kvalitetstilleeg 61,60 49,28

Pendlerkort — pap, app, rejsekort pendler

Eksempler 2, 5 og 10 zoner pendlerkort. Fast tillaeg 80 kr. pr. maned

2 zoner 5 zoner 10 zoner
Pris i dag (kr.) 395,- 850,- 1.490,-
Pris med kvalitetstillzeg (kr.) 475,- 930,- 1.570,-
Prisstigning (pct.) 20 9 5

For PendlerKombi, der er et pendlerkort til faste zoner med betaling af rejsekortpris for gvrige
zoner, der rejses i, betales 1,60 kr. ekstra ved rejser i metroen, dog maksimalt 80 kr. om ma-

neden.

Provenuet ved implementering af et kvalitetstillaeg i metroen er beregnet pa baggrund af en
forudsaetning om, at der sker automatisk tilvalg af gyldighed i metroen, nar man bestiller sit
pendlerkort. Det betyder, at metroadgangen skal fraveelges aktivt af kunden, hvis den ikke
gnskes.
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Det er i den forbindelse vigtigt, at fravalgsmuligheden er tydelig for kunden, sa der sikres
maksimal brugervenlighed. Kunder, der ikke har brug for at rejse med metroen, kan kgbe
pendlerkort til usendret pris, som kun er gyldigt til busser og tog.

For brug af almindeligt rejsekort og pendler kombi vil der veere krav om, at check ind og
skifte check ind ved skift til metroen fra et andet transportmiddel sker pa Metroens rejsekort-
standere, og det vil blive ngdvendigt at indfgre sanktionsbestemmelser for manglende skifte
check ind.

Brugere af periodekort for pensionister, af ungdomskort og kunder, der rejser pa enkeltbillet-
ter (kontantbilletter), skal ikke betale kvalitetstilleeg ved rejser i metroen.

Administrationens vurdering og indstilling

Metroens kvalitetstillaeg er en lovbunden opgave, som skal indfgres, nar Cityringen abner.
Indfgrelsen af tillaegget vil alt andet lige betyde, at takstsystemet bliver mindre enkelt.

Movia, har i et teknisk hgringssvar til ministeriet i efteraret 2017 anfert, at det vedrgrende
Movias deltagelse i det videre arbejde forudsaettes, at Movia holdes gkonomisk skadeslgs.
Transportministeriet og Metroselskabet har oplyst, at Metroselskabet vil betale de udgifter,
der vil veere ved at omstille salgssystemerne for rejsekort og pendlerkort til at kunne hand-
tere Metroens kvalitetstilleeg.

Det vil dog neeppe veere muligt teknisk at omstille de pap-pendlerkort, solgt fra DSBs og Mo-
vias bemandede salgssteder, sa de kan saelge med tillaeg til Metroen. Forventningen er der-
for, at pendlerne vil blive henvist til at bruge pendlerkort pa rejsekort og apps, eller kabe pap
pendlerkort i DOTs webshop. Pensionister vil fortsat kunne kgbe pendlerkort i betjent salg.

Pa den baggrund indstiller administrationen, at bestyrelsen godkender den foresldede model
som grundlag for kvalitetstillaegget for rejser i metrosystemet.

@gkonomi:

Kvalitetstillaegget forventes ikke at f& konsekvenser for Movias gkonomi. Der kan vaere en
marginal negativ effekt pa passagertallet i den samlede kollektive trafik, og samtidig kan en
vis overflytning fra metro til busser/tog ikke udelukkes.

Der ma forventes et vist ressourcetraek pa administrationen, herunder flere kundehenvendel-
ser i en periode efter tillaeggets indfgrelse. Endvidere vil der veere en stor kommunikations-
opgave forbundet med tilleegget, som forudsaettes varetaget i DOT.

Kundemeessige konsekvenser:
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Miljgmaessige konsekvenser:
Ingen.

Abent/lukket punkt:

Abent.

Kommunikation:

Behov for informationskampagne op til tilleeggets indfgrelse.

Bilag:
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Bestyrelsen

28. februar 2018
Jette Schmidt Lund

16 Godkendelse af udvidelse af turistbilletten CityPass med to nye varianter

Indstilling:
Administrationen indstiller at:

e At City Pass udvides med to nye varianter til 2 og 5 dage pa alle relevante platforme.
e At prisen for 2 dage seettes til 80 kr.
e Af prisen for 5 dage seettes til 300 kr.

Beslutning:

Sagsfremstilling:

City Pass er et turistprodukt, som giver adgang til et ubegraenset antal rejser med bus, tog og
metro i zonerne 01, 02, 03 og 04 i et givet antal dage.

City Pass udbydes i dag til 1 og 3 dage. | 2017 har DOT gennemfgart en undersggelse af be-
hovet for at udvide sortimentet. Dette er sket via analyse af salgstal, online spgrgeskema
blandt keberne samt forsgg med udbud af City Pass til 2 og 5 dage p& metroens billetauto-
mater fra august til december 2017. Analysens hovedkonklusion er, at der er en efterspgrg-
sel pa 2 og 5 dages City Pass.

Prisen for 1 dages City Pass er 80 kr. og for 3 dages kort 200 kr. Det foreslas, at prisseetnin-
gen for henholdsvis 2 og 5 dages kort fastsaettes, s& prisen pr. dag bliver svagt faldende.

Forslag til takstseetning:

Trafikselskabet Movia
Direktionssekretariat, Stab 1/2
og Kommunikation
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City Pass Pris (kr.) Pris pr. dag (kr.)
1 dag 80 80
2 dage 150 75
3 dage 200 67
5 dage 300 60
@konomi:

Der forventes ikke malbare gkonomiske konsekvenser af produktudvidelsen. Kunder, der i
dag kgber 2 stk. 1 dages kort og skifter til det billigere 2 dages kort, vil give en marginal min-
dreindtaegt som forventes opvejet af en merindtsegt fra kunder, som kgber gget gyldighed.

Kundemeessige konsekvenser:

Turister tilbydes et mere differentieret billetprodukt, som er bedre i stand til at imgdekomme
varierede transportbehov.

Miljgmaessige konsekvenser:

Ingen

Abent/lukket punkt:
Abent
Kommunikation:

Det ggede billetudbud for turister vil blive kommunikeret via en raekke kanaler. Der informe-
res pd DOTs hjemmeside, herunder siderne rettet saerligt mod turister, og i den salgsdialog,
som kunderne mgder i automater og online billetkgb pd DOTs hjemmeside. Desuden infor-
meres turisterhvervet (VisitCopenhagen m.fl.), sa de kan videreformidle via deres informati-
onssites mv. Endelig markedsfgres billetten i DOTs guide til bus, tog og metro (dansk/en-
gelsk-sproget folder rettet mod turister, der sidste ar blev distribueret i ca. 800.000 eksempla-
rer), Visit Copenhagen turistguide samt annoncering ved baggagemodtagelsen i Kagben-
havns Lufthavn.
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17 Godkendelse af Movias hgringssvar til statens trafikplan

Indstilling:
Det indstilles, at bestyrelsen godkender det vedlagte hgringssvar til statens trafikplan.

Beslutning:

Sagsfremstilling:

Lov om trafikselskaber fastlaegger, at staten hvert 4. ar udsender en plan for statens togbe-
tjening, der danner udgangspunkt for trafikselskabernes (linje)planlaegning. Den seneste
statslige trafikplan geelder perioden 2012-2027 er fra 2013. Trafikstyrelsen udsendte 24. no-
vember 2017 hgringsudgaven af Trafikplan for den statslige jernbane 2017-32.

Svarfristen er mandag 26. februar 2018 og administrationen har derfor afgivet vedlagte ud-
kast til hgringssvar med forbehold for bestyrelsens godkendelse.

Kommuner og regioner afgiver egne hgringssvar til planen.

Trafikplanen beskriver et forslag til togbetjeningen i 5-ars intervaller, baseret pa et antal af-
sluttede infrastrukturprojekter. Forslagene er navngivet 2022, 2027 og 2032. Forslaget til
2022 er mest relevant for Movias kommende trafikplan og er identisk med trafikomfanget i
DSB’s nuveerende kontrakt med staten, der geelder frem til og med 2024, bortset fra aendrin-
ger pa Kystbanen.

S-togsbetjeningen er foreslaet fastholdt i hele planperioden, dvs. der er ikke foreslaet flere
afgange eller kortere rejsetider, trods investeringer i et nyt signalsystem.

Derudover indeholder planen en tilhgrende trafikprognose for hver station i jernbanenettet
samt et udfgrligt kapitel om de forudsatte infrastruktur projekter. Den giver et godt overblik
over de ekstraordinzert mange infrastrukturarbejder, der gennemfares de naeste 10 ar.

Trafikselskabet Movia
Direktionssekretariat, Stab
og Kommunikation

(Z) movia
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Bestyrelsen

28. februar 2018
Jette Schmidt Lund

13



Sagsnummer
Sag-467222
Movit-3669840

Planleegningen af den statslige togdrift de naeste 10 ar vil veere et puslespil med mange eta-
per af baneombygninger, elektrificering, indsaettelse af el-tog og nye signaler. De vaesentlig-
ste kommentarer i Movias hgringssvar er:

e Sikre sammenhaeng pa tveers i planlaegningen og trafikinformationen under de naeste
10 ars anlaegsarbejder for at fastholde passagererne i den kollektive transport.

¢ Anbefaling af dobbeltspor pa Kage — Kage Nord og perronudbygninger pa statio-
nerne i @lby, Haslev og Naestved Nord, nar Lokaltog A/S overtager togbetjeningen af
Roskilde-Kage i december 2019, sa der sikres attraktive rejsetider mellem Jstbanen
og DSBs regionaltog i Kage. Flere kommuner blandt andre Stevns, Kgge og Ros-
kilde og Region Sjaelland har ogsa kommenteret dette i deres haringssvar.

o Sikre at Hillergd station ombygges for at give en bedre betjening af det nye hospital i
Nordsjzelland. Flere kommuner og Region Hovedstaden har ogsd kommenteret dette
i deres hgringssvar.

e Sikre en fortsat god betjening af Kystbanen, nar grundbetjeningen aendres om afte-
nen fra 2020. Flere kommuner blandt andre Helsinger, Hgrsholm og Fredensborg
har ogsa afgivet bemaerkninger om dette i deres hgringssvar.

Det bemeerkes, at Lokaltog A/S ikke afgiver selvstaendigt haringssvar, da Lokaltogs syns-
punkter er deekket af Movias hgringssvar.

@konomi:

Indstillingen har ingen direkte konsekvenser

Kundemeaessige konsekvenser:

Indstillingen har ingen direkte konsekvenser

Miljgmaessige konsekvenser:

Indstillingen har ingen direkte konsekvenser

Abent/lukket punkit:
Abent
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Kommunikation:

Movias hegringssvar forventes at indga i den videre bearbejdning af statens trafikplan, som
foretages af Trafik, Bygge- og Boligstyrelsen.

Bilag:

1. Udkast til Movias hegringssvar — Trafikplan for den statslige jernbane 2017 — 32

2. Hgringsbrev fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen 24.11.2017

3. Hgringsudgave af Trafikplan for Statens jernbane 2017-32 (98 sider). November 2017
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Kopi til: Sagsbehandler JSL
Direkte +45 36 13 17 55
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CVR nr: 29 89 65 69
EAN nr: 5798000016798

xx. februar 2018

17.1 Movias hgringssvar - Trafikplan for den statslige jernbane 2017-32

Movia har 24. november 2017 modtaget hgringsudgaven af Trafikplan for den statslige jern-
bane 2017-32. Dette hgringssvar behandles i Movias bestyrelse den 28. februar 2018 og der
tages derfor forbehold for endelig godkendelse i bestyrelsen. Hagringssvaret deekker ogsa Lo-
kaltog A/S

Movia har ansvar for planleegning og drift af den kollektive bustransport, flextrafik og lokaltog
pa Sjeelland og gerne pa vegne af 45 kommuner og 2 regioner. Det samlede kollektive trans-
porttilbud til borgere og virksomheder bestar af Movias busser, lokaltog og flextur, statens
tog (DSB), samt metroen i Kgbenhavn. | Movias geografi er 41 % af de tilbagelagte kilometer
i kollektiv transport (persontransportarbejdet) kombinerede rejser med bus og tog/metro.
Sammenhaeng i den kollektive trafik er derfor et nggleord i Movias arbejde.

Movias bemaerkninger vedrgrer fortrinsvis de fgrste 5 ar af planperioden.

Statens trafikplan ligger til grund for Movias kommende trafikplan 2018-2021, som vil be-
skrive det strategiske bus- og lokaltogsnet og sammenhaengen til statens togdrift. Movias
strategiske net og statens toglinjer udger det samlede overordnede kollektive net i hele det
sjeellandske omrade.

Forbedringer i trafikbetjeningen

Det fremhaeves i statens trafikplan, at forbedringer af trafikbetjeningen er et af de vigtigste
redskaber til at gge brugen af kollektiv transport og forbedre borgernes mobilitet. Et afga-
rende bidrag er i den forbindelse et nyt og stabilt regionaltogssystem, som vil vaere i drift pa
Sjeelland i 2027.

e Movia noterer, at der i forslaget til statens trafikplan ikke laegges op til forbedringer af rej-
setider og frekvens pa S-togsnettet i perioden frem til 2027. Alt andet lige ma det forven-
tes at betyde, at den kollektive transport vil tabe markedsandele til seerligt biltrafikken,

Trafikselskabet Movia
Direktionssekretariat, Stab 1/4
og Kommunikation



som de senere ar har faet forbedrede rammevilkar (f.eks. lavere registreringsafgift). Mere
biltrafik skaber mere treengsel og darligere forhold for bustransportens fremkommelig-
hed. Movia anbefaler, at denne udfordring adresseres i den statslige trafikplan.

Sammenhaeng i anleegsperioden

Planleegningen af den statslige togdrift de neeste 10 ar vil veere et puslespil med mange eta-
per af baneombygninger, elektrificering, indseettelse af el-tog og nye signaler. Movia aner-
kender, at de mange infrastrukturarbejder er nadvendige for at na frem til det feerdigudbyg-
gede regionaltogssystem i 2027, men det er samtidig en saerlig vigtig opgave at fastholde
passagererne i den samlede kollektive transport (bus og tog) i en periode med mange for-
styrrelser og eendringer i driften. Et fald i passagertallet i den kollektive transport vil belaste
bade kommuners, regioners savel som statens gkonomi negativt.

For at imadega et fald i passagertallet kreever det, at infrastrukturarbejderne planleegges
i god tid og de bergrte trafikudbydere — DSB og Movia — informeres i god tid inden med
henblik pa at kunne tage vare om de mange aendringer for passagererne ved de ekstra-
ordinaert mange kgreplansaendringer i anlaegsperioden.

Det er bekymrende, at der i stigende grad ggres brug af meget lange lukninger af bane-
streekninger, fordi det kan have langvarige negative effekter pa passagertallet, ogsa pa
de tilstadende lokalbaner og buslinjer.

De langvarige lukninger kombineret med udrulning af signalprogrammet, vanskeligger
togoperatarernes, herunder Lokaltogs, adgang til de ngdvendige veerkstedsfaciliteter il
materielvedligehold, og kan dermed medfare aflysninger af tog til gene for passagerne.

Movia foreslar, at det i den statslige trafikplan slas fast, at de kommunale vejmyndighe-
der og Movia bliver informeret om planlagte aendringer, omkgrsler, skilteplaner mv. se-
nest 8 uger fgr anleegsarbejder igangseettes, for at det er muligt at tilretteleegge en til-
fredsstillende drift til kunderne.

Movia forventer, at planlzegningen af rutebusser og togbusser samtaenkes i Igsninger,
som sikrer en sa god sammenhaeng for passagererne som muligt. Her vil de erfaringer,
der ggres i forbindelse med sporarbejderne pa Frederikssundsbanen og Kystbanen i
sommeren 2018 med fordel kunne indga.

De mange infrastrukturarbejder vil stille meget store krav til den tveergaende trafikinfor-
mation til passagererne. Den i 2017 besluttede strategi for DOT (Din Offentlige Trans-
port) har udpeget dette som et indsatsomrade. Det er afgarende, at der bakkes op om

Sagsnummer
Sag-467222
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gennemfgrelsen af denne strategi.

Specifikke kommentarer

Lokaltog overtager togdriften Kage-Roskilde

Movia og Lokaltog A/S er i gang med forberedelserne til at overtage togdriften Kege-Ros-
kilde i december 2019. Dette indebeerer direkte tog Roskilde-Kg@ge-Radvig/Faxe Ladeplads. |
dette arbejde er det kommet frem, at det kan blive vanskeligt at realisere en attraktiv kgre-
plan for passagerne med gode omstigningsmuligheder i Kage mellem Jstbanen (Kage-
Fakse Ladeplads/Rgdvig) og DSBs regionaltog.

Arsagen hertil er dels den begraensede sporkapacitet mellem Kage station og Kage Nord
station, dels endnu ikke udferte, men ngdvendige, perronforlaengelser pa straekningen Jiby-
Neestved.

e Movia anbefaler, at perronforlaengelser pa stationerne i @lby, Haslev og Neestved Nord
gennemfgres snarest muligt.

¢ Movia anbefaler anlaeg af dobbeltspor mellem Kage station og Kage Nord station.

e Movia deltager gerne i drgftelser om forbedret sammenhangende betjening i andre rela-
tioner pa Sjzelland, bl.a. inspireret af cases fra den statslige trafikplan i 2012.

Togbetjeningen 2022

Movia forbereder busbetjeningen af de nye stationer i Kalundborg @st, Vinge og Favrholm i
samarbejde med de bergrte kommuner og regioner. Derudover indeholder planen analyser
af projekter, som Movia anbefaler gennemfart.

¢ Movia anbefaler ombygning af Hillergd station for at forbedre betjeningen af det nye regi-
onale sygehus samt flytning af Herlev station, sa der skabes bedre skiftemuligheder mel-
lem Letbanen og S-tog.

e Den statslige trafikplan indeholder en analyse/screening af et sammenhasngende let-
bane/BRT-net i Storkgbenhavn. Movia deltager gerne i dette analysearbejde.

e Movia og Region Sjeelland vil i samarbejde med kommunerne fortsaette arbejdet med
konceptet "Bus til alle tog” til stationer i Region Sjeaelland, der handler om at forbedre
sammenhangen mellem bus og tog med udgangspunkt i bl.a. den forbedrede togbetje-
ning, der foreslas i den statslige trafikplan.
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e Movia noterer, at der sker en forbedring af Kystbanebetjeningen i dagtimerne, mens be-
tieningsniveauet falder i aftentimerne fra 20-minutters drift til 30-minutters drift. Movia an-
befaler at mulighederne for at fastholde 20-minutters driften i aftentimerne analyseres.

Casen Ring Syd — et nyt regionaltogssystem Roskilde — Kabenhavns Lufthavn.
| casen Ring Syd er en bedre betjening med direkte tog Roskilde-Glostrup-Kgbenhavns Luft-
havn beskrevet.

¢ Movia foreslar, at det undersgges om denne betjening kan forleenges fra Roskilde til flere
stationer pa Sjeelland, sa flere far en bedre betjening til lufthavnen.

e Det fremgar ikke tydeligt af casen, hvilke togsystemer der pateenkes at standse ved
Glostrup station og derfor heller ikke om rejsetiden i regionaltogene mellem Kgbenhavn
og de starre kgbstaeder i den yderste del af regionaltogsnettet forlaenges. Movia foreslar
derfor, at casen tydeliggares pa dette omrade.

Togbetjeningen 2027

Det foreslas i planen, at betjeningsfrekvensen for regionaltog i 2027 er ueendret i forhold til
2017, trods de mange store investeringer i banenettet. Samtidig er det i planen forventning
om 24 % flere rejser i @stdanmark i samme periode. Samtidig foreslads en marginal mindsk-
ning af togbetjeningen fra 2022 til 2027 (der foreslas en marginal reduktion af antallet af tog-
km, hvilket kan veere enten faerre afgange eller afkortet betjeningsstraekning).

o Af planen fremgar det at stort set alt sporkapacitet er opbrugt i 2027 pa de centrale dele
af jernbanenettet i Kabenhavn. Movia foreslar, at planen belyser konsekvenserne af
dette for det samlede trafiksystem pa Sjeelland og gerne, bade for vejtrafik og kollektiv
transport.

| planen omtales at undersggelser af infrastrukturforbedringer Kabenhavn-Helsinger og Hol-
baek-Kalundborg er sat i bero. Movia foreslar, at disse undersggelser genoptages, fordi inve-
steringer i rejsetidsforbedringer kan gge attraktiviteten af den samlede kollektive transport
samt mindske tilskudsbehovet til statens togdrift.

Med venlig hilsen
Per Gellert

Plandirektar
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Haring af Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032

Hermed sendes Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032 i hg-
ring hos kommuner, regioner, trafikselskaber, togoperatgrer og infra-
strukturforvaltere m.fl. Haringsudgaven kan hentes pa Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsens hjemmeside:

http://www.trafikstyrelsen.dk/DA/Kollektiv-Trafik/Trafikale-analy-
ser/Trafikplan-for-den-statslige-jernbane-2017.aspx

Ifglge "Lov om trafikselskaber” skal der mindst hvert fjerde ar udar-
bejdes en statslig trafikplan. Trafikplanen skal redeggre for statens
overvejelser og prioriteringer for den jernbanetrafik, der udfgres som
offentlig servicetrafik pa kontrakt med staten.

Trafikplanen har fokus pa at skabe en feelles vidensramme for trafi-
kale overvejelser pa statsligt, regionalt og lokalt niveau. Planen giver
et overblik over besluttede projekter pa baneomradet og sandsynlige
trafikale og passagermaessige effekter.

Hgringssvar sendes til info@tbst.dk senest mandag 29. januar 2018.

Der er dbent informationsmgde om trafikplanen mandag den 8. januar
2018 kl. 13-15. Madet holdes i @restad i auditoriet pa Arne Jacobsens
Allé 15-17, 2300 Kgbenhavn S. Det er i nabobygningen til Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen.

Tilmelding til informationsmgdet senest 20. december 2017 til Signe
Arrhenius, som ogsa kan kontaktes med evt. spgrgsmal til planen pa

e-mail sia@tbst.dk.

Med venlig hilsen

Jan Albrecht
Kontorchef
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Trafikplan for den statslige Trafikplan 2017-2032, sammenfatning
jernbane 2017-2032

Forord

Hgj tilgeengelighed giver sorte tal pa bundlinjen for samfundet. Jo mindre treengsel, desto
mindre spildtid. De nye teknologiske muligheder giver et mere fleksibelt valg af transportmiddel
og kan understgtte en effektiv udnyttelse af det samlede transportnet. Jernbanen kan
transportere mange mennesker effektivt, hurtigt og komfortabelt, og vil derfor veere en vigtig
del af fremtidens transportnet godt suppleret af delebiler og i samspil med farerlgse biler.

Jernbanen drives i dag som offentlig servicetrafik, og dens samfundsmaessige veerdi er derfor
afggrende for jernbanens fremtid. Jernbanen star overfor en periode med nye udfordringer og
store forandringer, men ogsa& nye muligheder for betjening og organisering. Signalprogrammet
og elektrificering vil sammen med nyt materiel og baneanleeg som bl.a. Kgbenhavn-Ringsted og
Femern Beelt veere med til at fortseette udviklingen af jernbanen.

I sammenhaeng med den gvrige kollektive trafik binder jernbanen Danmark sammen og sikrer
mobiliteten i hele landet - bade i storbyerne hvor befolkningstaetheden og treengslen forventes
at stige, og i de tyndt befolkede omrader, hvor sektoren i mange ar allerede har arbejdet aktivt
med udvikling af omkostningsbesparende initiativer, der samtidig opretholder et tilfredsstillende
trafikudbud.

Trafikplanen preesenterer de statslige initiativer pa jernbanen og rammerne for trafikken.
Trafikplanen giver et overblik over vedtagne projekter og den forventede udvikling i
togbetjening og passagerprognoser pa 5, 10 og 15 ars sigte — helt ned pa stationsniveau.

Trafikplanen udarbejdes med grundlag i lov om trafikselskaber. Formalet med trafikplanerne for
den statslige jernbane og for den lokale kollektive trafik er at sikre en god sammenhaeng i den
kollektive trafik. Denne tredje udgave af statens trafikplan har derfor igen fokus pa at opstille et
feelles planleegningsgrundlag for trafikale overvejelser, som kan anvendes af alle aktgrer. Der er
dog for denne udgave af trafikplanen usikkerheder om grundlaget, da der endnu ikke er endelig
afklaring pa Togfonden, landsdeekkende planer for udbud af togtrafikken eller hvilket materiel,
der er til radighed i de forskellige planar.

Planen er udformet p& baggrund af de forudsaetninger, som er geeldende medio november
2017. Der er ikke taget hgjde for den seneste udvikling ift. udrulningen af signalprogrammet og
de afledte effekter heraf.

God leeselyst!
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

November 2017

Lov om trafikselskaber

g 8. Transportministeren udarbejder mindst hvert fjerde ar efter hgring af trafikselskaberne og
kommunerne en trafikplan for den jernbanetrafik, der udferes som offentlig servicetrafik pa
kontrakt med staten. | planen redeggres for statens overvejelser, og statens prioriteringer
fremlaegges. Planen skal bl.a. indeholde oplysninger om politiske og gkonomiske
servicemalsaetninger for den statslige offentlige servicetrafik samt en beskrivelse af besluttede

statslige projekter og dispositioner, der bergrer kapaciteten pa jernbanenettet og disses samspil
med den eksisterende offentlige servicetrafik.

8 9. Trafikselskabet udarbejder med udgangspunkt i den statslige trafikplan mindst hvert fjerde
ar en plan for serviceniveauet for den offentlige servicetrafik, der varetages af trafikselskabet.”
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Trafikplan 2017-2032, sammenfatning

Trafikplanen er en samlet, fagligt begrundet anbefaling til en effektiv
udvikling i den statslige banetrafik i de kommende 15 ar. Samtidig
udger Trafikplanen et feelles planleegningsgrundlag for den kollektive

trafik i hele landet.

Toget er i dag rygraden i den kollektive trafik.
Samtidig er toget en vigtig del af et
sammenhaengende transportsystem, hvor de
enkelte transportmidler bgr anvendes, hvor de
giver mest samfundsmaessig veerdi. For
jernbanen er det seerligt i og mellem de starre
byomréader, hvor der er store pendlerstremme
og treengsel pa vejene.

En effektiv jernbane handler ogsd om
kvaliteten af togbetjeningen og samspillet
med den gvrige kollektive trafik. Prisen for at
kare i tog spiller ogsa en rolle, men ligger
udenfor trafikplanens rammer.

Trafikplanen er et feelles
planlaegningsgrundlag for trafikale
overvejelser i den kollektive trafik. Den
beskriver de besluttede projekter pa
jernbanen og den forventede udnyttelse heraf
- samt effekterne for passagererne.

Togbetjeningen i fremtiden

Grundlaget for trafikplanen er allerede
besluttede projekter samt vedtaget politik og
lovgivning, herunder indgaede
trafikkontrakter.

I 2022 er betjeningen fastlagt med kontrakten
med DSB, og rammerne for genudbuddet af
trafikken i Midt- og Vestjylland som udstukket
med den politiske aftale om genudbuddet fra
foraret 2017.

Dagens materiel forudsasettes anvendt i 2022
suppleret med nye ellokomotiver.

| 2027 forudseettes en fornyelse og forenkling
af materielfladen, med hurtigt accelererende
materiel med god passagerkapacitet,
svarende til DSBs materielstrategi.

Betjeningsomfanget er vurderet ud fra
passagerhensyn, robusthed og samlet
gkonomi.

e Passagerhensyn: Der skal veere hurtige og
hyppige togforbindelser pa de lange og
mellemlange streek samt de store
pendlerstrgmme.

e Robusthed: Afhaengigheder i kgreplanerne
reduceres, sa forsinkelser ikke spredes.
Robustheden pavirkes ogsa af antallet af
tog pa en straekning.

e Samlet gkonomi: Antallet af tog afvejes i
forhold til belastningen pa streekningen, og
et samfundsgkonomisk og fagligt
begrundet niveau.

Trafikplanen giver en samlet anbefaling til
udviklingen i den statslige banetrafik for tre
planar pa 5, 10 og 15 ars sigt.

Den foresladede betjening er langsigtet, og der
er derfor ikke indarbejdet anlsegsperioder og
sporspaerringer ifm. planlagt sporarbejde.

Der er heller ikke taget hgjde for udrulningen
af signalprogrammet, som fgrst i planperioden
kan fa betydning i forbindelse med den
ngdvendige tilpasninger af materiellet til de
nye signaler. Planen er udformet pa baggrund
af de i oktober 2017 geeldende forudsasetninger
vedrgrende implementering af det nye
signalsystem.

Trafikplanen viser principielle kgreplanforslag.
De faktiske kgreplaner fastleegges af
togoperatgrerne indenfor rammerne af de
geeldende kontrakter. Hvor der er andre
trafikkgbere pa statens streekninger, som for
eksempel i Nordjylland, vil det veere den
pageeldende trafikkgber, der stiller kravene til
trafikomfanget.

Forventet togbetjening 2022

1 2022 forudseettes bl.a. falgende nye
infrastruktur: Den nye bane Kgbenhavn-
Ringsted, elektrificering til Neestved og
Kalundborg, bane til Aalborg lufthavn,
metrocityring i Kgbenhavn samt letbaner i
Aarhus og Odense.

Stgrre sendringer ift. i dag:
e Fjerntog til Aalborg lufthavn.

e Hurtigere tog i landsdelstrafikken og pa
Sjeelland pga. ny bane Kgbenhavn-
Ringsted.
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Figur 1.

Trafikplan 2017-2032, sammenfatning

forventes fuldt udnyttet. Signalprogrammet er ikke illustreret.
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e Direkte tog Aarhus-Holstebro over
Gadstrup

¢ Ny forbindelse pa Sjeelland via ny bane:
direkte tog Neestved-Kgge-Kgbenhavn.

¢ Dele af trafikken pa& Kystbanen adskilles fra
Jresundstrafikken

e Lokal drift af Lille Syd pa Sjeelland og lokal
drift af trafikken mellem Skarping og
Frederikshavn.

e Driftsudvidelse Esbjerg-Ribe og Herning-
Holstebro.

Foreslaet togbetjening 2027

1 2027 forudseettes fuldt udbygget
signalprogram, hastighedsopgradering
Ringsted-Odense, elektrificering til Aalborg, ny
bane over Vestfyn, Femern Beelt landanlaeg,
ny Storstremsbro, letbane i Ring 3 ved
Kgbenhavn - samt nyt togmateriel.

Den nye infrastruktur foreslas udnyttet til at
kare flere, hurtigere og mere punktlige tog i
landsdelstrafikken og i myldretidstrafikken pa
Sjeelland.

Fjerntrafikken styrkes ved en tostrenget
strategi; dels hurtige tog pa de lange streek,
dels flere stop i centrale knudepunkter og
pendlerbyer, i stil med dagens IC- og Lyntog.

Derudover foreslas en stgrre adskillelse af
regional- og fjerntogstrafik, og en gget brug af
lokal betjening, der hvor det giver mening og
kan skabe stgrre punktlighed.

Stgrre sendringer fra 2022 til 2027

e Flere og hurtigere tog i landsdelstrafikken
og mellem Odense og Kgbenhavn. Odense
bliver knudepunkt med seks tog i timen til
Kgbenhavn.

e Aalborg Lufthavn foreslas betjent med to
lokaltog fra Hobro og et regionaltog fra
Aarhus. Den lokale betjening nord for
Limfjorden starter dermed i Aalborg, og
der er ingen fjerntog nord for Aalborg. Der
er eet fjerntog og eet regionaltog til
Aalborg i timen.

e Forbindelse til Kgbenhavn fra Struer og
Herning hver time med gode
skifteforbindelser i Vejle.

e Direkte tog til Kgbenhavns Lufthavn fra
bade Aarhus og Esbjerg, via Kgbenhavn H.

e To eksisterende tog fra Sjeelland omlaegges
til at kare til Kgbenhavns Lufthavn via Ny
Ellebjerg i stedet for til Kebenhavn H.

e Borup og Viby Sjeelland betjenes af tog
som kgrer Kgbenhavn - Odense.

Trafikplan 2017-2032, sammenfatning

¢ Kystbhanen adskilles helt fra
dresundstrafikken og bindes sammen med
den sjeellandske regionaltrafik.

¢ Markant kortere rejsetider pa Sydsjeelland.

e Forbedret betjening pa Vestfyn; tog hver
time pa alle stationer pa Vestfyn.

e Direkte tog Sgnderjylland-Kgbenhavn, hver
andet fra Sgnderborg og hver andet fra
Padborg. Nord-syd forbindelse i Jylland
opnas ved skifte i Kolding. Der er ikke
fjerntog over Femern.

Foreslaet togbetjening 2032

1 2032 er forbindelsen over Femern Beelt
aben, og der kan kgre tog direkte fra
Kgbenhavn til Hamborg. @vrig infrastruktur er
antaget at veere som i 2027, da det kun er
Femern Beelt forbindelsen, der er truffet
endelig beslutning om. Der er en raekke
yderligere projekter i stgbeskeen, som kan
veere i brug i 2032, hvis der traeffes beslutning
om dem de kommende ar.

Zndringer i betjeningen fra 2027 til 2032

e Det er i Trafikplanen forudsat at
Kgbenhavn-Hamburg via
Femernforbindelsen betjenes en gang i
timen, nogen timer med regionaltog, andre
timer med fjerntog. Den konkrete form og
omfanget af passagertrafik via Femern
Beeltforbindelsen er ikke endelig afklaret.

e Aarhus far et tog hver anden time til
Padborg med gode skifteforbindelser i
Kolding.

S-tog

Omfanget af S-togsbetjeningen vil stort set
veere uaendret i forhold til dagens situation -
plus betjening af de nye stationer; Kgge Nord,
Favrholm (Hillergd Syd) og Vinge.

Derudover abner Metrocityringen, og
metroforbindelserne til Nordhavn og Sydhavn,
der skaber helt nye og bedre muligheder for
at komme til og fra til S-toget.

Fortsat passagervaekst

Togenes passagertal vokser, og aldrig for har
danskerne kart s& meget med tog. De seneste
20 ar er passagertrafikken — malt i personkm
- vokset med 35%.

Den forventede vaekst er helt overvejende
effekten af forbedringer af togbetjeningen.
Veekst pa jernbanen kommer ikke af sig selv.

Veaeksten haenger ngje sammen med
forbedringer i togbetjeningen pa baggrund af
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store infrastrukturinvesteringer. De store
forbedringer har hver gang givet trafikspring,
dvs. en veekst der pa én gang flytter
passagertallet til et nyt og hgjere niveau i
arene efter. Her kan naevnes Storebeeltsbroen
og Jresundsbron.

Med de investeringer i jernbanen der er
planlagt pa skrivetidspunktet, de indgaede
trafikkontrakter, og forslagene til togbetjening
preesenteret i trafikplanen, forventes
jernbanens transportarbejde at stige med
29% frem til 2032. Det er en gennemsnitlig
arlig veekst pa knap 1,7%.

Tabel 1. Veekst i transportarbejdet 2022- 2032

Veekst ift. 2015

Mio. personkm 2022 2027 2032
Jst for Storebeelt 15% 26% 31%
Vest for Storebeelt 2% 10% 11%
Over Storebeelt* 26% 52% 53%
S-tog 4% 4% 4%
Over @resund 16% 44% 48%
@vrig international 13% -13% 31%
| alt 13% 25% 29%

@vrig international trafik har et lidt anderledes
mgnster end de gvrige, hvilket skyldes
Femern Beeltforbindelsen - der er i 2027 ikke
tog over Femern Beaelt, mens der i 2032 er en
fast forbindelse.

Mere kapacitet pa banen

Kapaciteten pa jernbanen afhaenger fagrst og
fremmest af infrastrukturen - antal spor -
men ogsa af betjeningsmgnsteret og krav til
punktlighed, samt trafikafviklingen.Det danske
jernbanenet er i dag et af de mest trafikerede
i Europa med meget blandet trafik.

Mange statslige banestraekninger har hgj
kapacitetsudnyttelse.

Med den nye bane Kgbenhavn-Ringsted og
evt. en ny bane over Vestfyn forbedres
kapaciteten. Der vil dog fortsat veere
flaskehalse i Fstjylland og ved Odense,
Aarhus og Esbjerg.

Herudover er der seerlige kapacitetsmaessige
problemstillinger i hovedstadsomradet:

e Kgbenhavn H

e Jresundsbanens spor- og perronkapacitet
e Kgbenhavns Lufthavn

¢ Den enkeltsporede straeekning mellem Kgge
og Kagge N

@nskerne til jernbanen er, at den skal veere moderne, effektiv og kundeorienteret. Jernbanen
skal levere hurtig og palidelig transport til rimelige priser mellem landsdelene, bidrage til at
sikre mobiliteten i de stagrre byer og tilbyde transport i de mindre befolkede omrader.

Regeringen foreslar en modernisering af jernbanesektoren som et skridt pa vejen til at na en
fremtidssikret jernbane. Det indebaerer gget brug af udbud og en gget markedsorientering i
togtrafikken, fx med gget brug af prisdifferentiering og en modernisering af arbejdsvilkarene i

sektoren.

1 2009 indgik et bredt flertal i Folketinget aftale om en grgn transportpolitik, og i 2013
oprettede den daveerende regering (S, SF, R), DF og Enhedslisten Togfonden DK, baseret pa det
forventede provenu fra harmonisering af beskatning i Nordsgen, og indgik Aftale om en
moderne jernbane - udmgntning af Togfonden DK i januar 2014. Aftalen finansierede bl.a.
timemodellen p& jernbanen Odense-Aalborg og var dermed en realisering af den fulde

timemodel.

Med regeringsskiftet i 2015 blev det besluttet at foretage et serviceeftersyn af Togfonden DK i
lyset af de faldende oliepriser. Regeringens forslag til tilpasning af Togfonden er indarbejdet pa
finansloven for 2017, hvilket svarer til farste fase af Togfonden undtagen en bane over Vestfyn
og hastighedsopgradering Fredericia-Hobro samt anden etape af hastighedsopgraderingen
Hobro-Aalborg. Den 7. september 2017 indgik Togfonds-forligspartierne en aftale om de

resterende projekter i fase 1.
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Jernbanens fremtid og udvikling

Jernbanens fremtid og udvikling

Toget er rygraden i den kollektive trafik, og en vigtig del af et effektivt,
sammenhaengende transportsystem. Investeringer i tog og baner vil
gare toget endnu steerkere i fremtiden til fordel for mobiliteten. En
fortsat effektiv udvikling af jernbanen afhaenger af en lang raekke

forhold.

Fremtiden for jernbanen

En effektiv jernbane og en god infrastruktur
bidrager til den samlede mobilitet i
samfundet, som er vigtig for vaekst og
udvikling. Jernbanen lgser en vigtig
samfundsopgave, som er med til at sikre at
pendlerne kan komme pa arbejde, at
erhvervsrejsende og fritidsrejsende kan
komme rundt i landet, og virksomheder kan fa
deekket deres behov for transport af varer og
gods.

Teknologiske forandringer sker hurtigere end
nogensinde fgr, og der tales bl.a. meget om
forerlgse biler som fremtidens transport. Og
de kan meget vel vise sig at blive en vigtig del
af fremtidens trafikbillede.

Men iseer i byerne er pladsen og
vejkapaciteten begraenset, og cyklen og den
kollektive trafik — iseer toget — bruger mindre
plads end bilen. Mellem de stgrre byer kan
toget tilbyde hurtig transport, helt ind til
centrum af byerne.

Men toget skal samtidig ses som en vigtig brik
i et fleksibelt, sammenhaengende
transportsystem, hvor tog, busser, cykler,
biler og fly tilsammen udggr et
sammenhaengende transportsystem, hvor der
kombineres p& kryds og tveers efter behov og
der er synergi mellem transportformerne.

Netop samspillet mellem transportformerne
kan vise sig at fa stgrre betydning i fremtiden
- i takt med at delegkonomien maske vinder
frem og folk finder pa nye, fleksible mader at
transportere sig pa. Mere behovsstyret adfeerd
fremfor altid at kare i bil eller i tog. Den ene
dag tager man maske cyklen og toget, den
naeste dag lejer man en bil. Den made at
teenke transport pa kaldes ogsa Mobility as a
Service (MaaS).

Kollektiv trafik har ogsa en positiv effekt pa
vejtrafikken, idet flere passagerer i den
kollektive trafik letter presset fra vejene og
dermed bidrager til bedre mobilitet.

Passagerudviklingen 1996-2016

Togtransporten er samlet set vokset med 35%
de seneste 20 ar - malt i personkm. | samme
periode har der veeret en tilsvarende veaekst i
togbetjeningen malt i togkm.

Godt for samfundsgkonomien

@get brug af kollektiv trafik har en reekke
positive samfundsgkonomiske effekter, fordi
det reducerer treengsel, stgj, forurening,
bilulykker mv.

1 2017 har COWI - efter norsk forbillede -

gennemfgrt en analyse af den
samfundsgkonomiske veerdi af kollektiv trafik.
Analysen viser, at seerligt gget treengsel er sa
dyrt for samfundet, at der vil veere et
samfundsgkonomisk tab pa 0,9-3 mia. kr. hvis
10-33% af passagerne i den kollektive trafik i
stedet veelger bilen.

Togbetjeningen og de store projekter
Overordnet set heenger veeksten i togtrafikken
sammen med forbedret betjening, dvs.
udvidelser i trafikken, kortere rejsetider, nye
rejserelationer. Men ogsa takststrategier,
komfortforbedringer, Rejsekortet, og lettere
tilgeengelig information om rejsen pa
Rejseplanen.

En lang raekke forhold, som ikke er direkte
relateret til togbetjeningen, har ogsa
indflydelse pa toganvendelsen. Det geelder
ikke mindst baggrundsforhold som udviklingen
i befolkning, arbejdspladser og bilradighed og
adfeerdseendringer med fx leengere
pendlerafstande. Dertil kommer et s&endret
konkurrenceforhold til bil og fjernbusser, som
bl.a. pavirkes af udviklingen i prisforholdet og
gget treengsel pa vejnettet.

Etableringen af Storebeeltsforbindelsen (1997)
og Jresundsbron (2000) har haft starst
betydning, og kan forklare over halvdelen af
vaeksten. Store infrastrukturprojekter som de
to broer giver mulighed for at udvide
togbetjeningen, forkorte rejsetiden og betjene
helt nye rejserelationer.
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Figur 2.
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@vrige forbedringer i infrastrukturen forklarer
en stor del af resten af veeksten. Bl.a.
dobbeltspor pa Frederikssundsbanen,
forbedringer pa Svendborgbanen, neerbaner i
Aarhus og Aalborg, nye stationer - og ikke
mindst Igbende kgreplanforbedringer.

Udviklingen kort fortalt

S-tog har i de senere ar vendt mange ars
stagnation, og ligger nu 13 % hgjere end i
1996. Veeksten skyldes i hgj grad indfgrelse af
gratis cykelmedtagning i 2010 muliggjort af
den store kapacitet i de nye S-tog.

Dertil kommer etablering af Ringbanen, bedre
kgreplaner samt rabattiltag som off-peak.
Treengsel og befolkningsvaekst i de centrale
dele af hovedstadsomradet har ogsa bidraget
til veeksten.

Regionaltrafikken bade gst og vest for
Storebeelt er vokset stabilt de seneste 20 ar.
Iseer vest for Storebeelt, hvor veeksten har
veeret naesten 30%. Det skyldes ikke mindst
en Igbende forbedring af togbetjeningen
kombineret med voksende pendlingsafstande.
@st for Storebeelt er regionaltrafikken vokset
med 20%.

| gst-vest trafikken er passagertallet — efter
mange ars fremgang - faldet lidt de senere
ar. Det kan bl.a. skyldes, at der har veeret en
del sporarbejde. Men det skyldes formentlig
ogsa den stigende konkurrence fra
fjernbusserne, som efter at have ligget
konstant i flere ar, har oplevet et veesentligt
stigende passagertal: fra 2013 til 2016 er
andelen af fjernbusrejsende i den kollektive
gst-vesttrafik steget fra 4% til 13%.

——Personkm

@st-vest trafikken er vokset pa hverdage,
men gaet tilbage i weekender. Det viser, at
toget fortsat star steerkt i pendler- og
erhvervstrafikken, men taber terreen til
fijernbusser pa fritidsture, hvor priserne spiller
en stor rolle.

Figur 3.

Udviklingen i antal rejser gst-vest
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@resundstrafikken er malt i rejser over Sundet
vokset vedvarende frem til 2015, men har
oplevet et fald i 2016 og ind i 2017 som fglge
af ID- og greensekontrollen mellem Danmark
og Sverige. Vaeksten er dog ikke slaet
tilsvarende igennem pa transportarbejdet. Det
skyldes faldende rejseafstand pa statens
banestraekning, som fglge af omstigninger til
metroen i Kastrup siden 2007.

Den gvrige internationale trafik har haft svag
tilbagegang i de seneste 20 ar.
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Udvikling i personkm pa statsbanerne fra
1996 til 2016 (mio. personkm)

Figur 4.
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Togets attraktivitet

En lang reekke forhold har betydning for hvor
godt toget opfylder danskernes
transportbehov. Det handler bl.a. om
kvaliteten af togbetjeningen, byplanlaegning
og samspillet med den gvrige kollektive trafik.

Grundproduktet skal veere i orden

Farst og fremmest skal grundproduktet veere
velfungerende. Toget skal veere til at regne
med, det skal veere hurtigt og komfortabelt -
og til at betale. Statens virkemidler er
investeringer i infrastruktur, takststrategier og
trafikkontrakter med operatgrerne.

Men passagererne prioriterer ikke de samme
ting lige hgjt. Forskellige passagergrupper
reagerer forskelligt pa aendringer i billetpris,
frekvens og rejsetid. Pendlere vil have mange
tog i timen, fritidsrejsende vil have kort
rejsetid og billige billetter.

Pendlerne er generelt de mindst fglsomme
overfor eendringer i rejsetid og pris, muligvis
pga. faktorer som parkeringsforhold og
treengsel. Fritidsrejsende er de mest
falsomme. De lange rejser, iseer rejserne over
Storebeelt, er meget prisfalsomme. Det er
fordi stgrstedelen af de lange rejser er
fritidsrejser.

Passagerernes fglsomhed overfor eendringer i
frekvensen er stgrst, hvis frekvensen i

forvejen er lav sdsom 1 afgang pr. time eller
endnu mindre. Frekvensen spiller desuden en
stgrre rolle ved korte rejser end for leengere.

Stationsnaerhed er afggrende

Placering af store rejsemal teet pa stationer er
helt afggrende for, hvor mange der veelger
toget.

Stationsneerhedseffekten er stgrst til
arbejdspladser i Hovedstadsomradet; her

Jernbanens fremtid og udvikling

veelger 21% toget, hvis arbejdspladsen ligger
indenfor 500 meter fra en station, mens kun
6% veelger toget, hvis der er 1-2 km fra
stationen til arbejdspladsen.

Uden for Hovedstadsomradet er niveauet
vaesentlig lavere, men der er stadig forskel pa
togandelen mellem stationsnaere og ikke
stationsneere lokaliteter.

Stationsnaerhedsprincippet blev i 1989 en del
af regionplanen for Hovedstadsomradet, den
sakaldte Fingerplan fra 1948. Malet var at
gare en ende pa artiers bilorienteret
byudvikling i de kgbenhavnske
omegnskommuner. Princippet har nu i naesten
30 ar veeret rygraden i Fingerplanens
retningslinjer for lokalisering af iseer starre
kontorbyggerier.

Figur 5. Stationsneert byggeri i Aarhus

Mange store kontorbygninger lokaliseres
imidlertid fortsat langt fra stationerne pa det
overordnede banenet (S-tog, metro, regional-
og Yresundstog).

Figur 6. Effekten af stationsnaerhed.
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Det geelder i seerlig grad i de kegbenhavnske
omegnskommuner, hvor kun 30% af det
samlede nybyggede etageareal i perioden fra
2000 til 2015 er opfart inden for 600 m fra
naermeste station. Og det har store negative
konsekvenser for togets konkurrenceevne i
forhold til bilen.
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Som det er i dag, er der store regionale P& 14% af alle kollektive ture anvendes bade
forskelle pa togandelen. @st for Storebeelt er bus og tog. 27% er "rene” togture, hvor man
togandelen 12%, mens den vest for Storebaelt  kommer til og fra til fods, pa cykel eller i bil.
kun er 4%. Hovedparten af de kollektive ture er “rene”

busture, som udggr 59%. Langt de fleste gar
Figur 7. Togets markedsandel i forskellige bade til og fra busstoppestedet.

rejserelationer. Kilde: TU 2011-2016.
Typisk anvendes bussen kun i den ene ende af

Total ' ' ' togrejsen. De fleste veelger at gé eller cykle
fra bopeelen til stationen, bl.a. fordi det er
Over | | | mere besveerligt og tidskraevende at

Storebeelt koordinere bus og tog i begge ender af

Vest for | | | togrejsen.
Storebeelt

dst for | | | Figur 9.  Fra toget kan man let se om bussen er
Storebeelt i i i kommet, her Esbjerg Station

0% 25% 50% 75% 100%

ETog EBus " Cykel/gang = Bil =Andet

Toget star ikke alene
Tog og busser udggr et sammenhangende
net og anvendes ofte i kombination.

Figur 8. Fordeling af kollektive ture. Kilde: TU
2011-2016.

De mange kombinationsrejser understreger
: vigtigheden af et sammenhangende kollektivt
K";’FE’ A Kun bus net. Fremover kan man forestille sig, at toget
) 59% indgar i kombinationsrejser med fx delebiler
og maske selvkagrende biler, der ikke behgver
at blive parkeret ved stationen.

Rejseplanen A/S har i samarbejde med Nordjyllands Trafikselskab udviklet en ny multimodal
app - MinRejseplan - som bade giver kunden overblik rejsen fra A til B med bus, tog, Flextur og
Plustur, men ogsa inkluderer private transportformer som delebil, taxa, samkgarsel, feerger mm.
Projektet er stgttet af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen med 4,9 mio. kr. fra puljen til forbedring
af den kollektive trafik i yderomraderne.
Udover at vise rejseforslag vil MinRejseplan ogsa indeholde
prisinformation om de forskellige transportformer, der indgar i
ees) \ rejsen, ikke bare for bus og tog, men ogsa for andre aktgrers
o transporttilbud. Bestilling og betaling af rejser vil forega pa de
4 individuelle partneres websites eller via eksterne portaler.
\ / = B 7
:” MinRejseplan udvikles som en skalerbar lgsning, der i farste
yo omgang implementeres som et pilotprojekt i Nordjylland for at
y gge mobiliteten i landdistrikterne. Herefter vil erfaringer,
resultater og anbefalinger blive videregivet og drgftet i
Rejseplanens ejerkreds med henblik pa at viderefare gode
erfaringer nationalt. Der vil senere veere mulighed for at
integrere andre omrader f.eks. delebiler, feerger indenrigsfly,
biludlejningsbranchen m.v.
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Passagerudviklingen de kommende ar

Togenes passagertal forventes at vokse med omkring 20% frem til
2032. Veeksten i fremtiden kommer ikke af sig selv, men er resultatet af

investeringer i jernbanen.

Passagerudviklingen afheenger af den
konkrete kgreplan, som igen afhaenger af
infrastrukturen. De foresldede kgreplaner og
beskrivelser af baneprojekterne de kommende
ar, findes i de to efterfglgende kapitler En
mere effektiv jernbane og Baneprojekter.

Passagerveaekst frem til 2032

Persontrafikken pa det statslige banenet -
malt i personkm - forventes at vokse med
29% fra 2015 til 2032. Det er en
gennemsnitlig arlig veekst pa knap 1,7%.

Det er lidt lavere end den veekst der har
veeret fra 1996 til 2013, som har veeret pa 1,9
% om aret. | perioden mellem 2013 og 2015
er der sket et fald seerligt som fglge af
omfattende sporarbejder i perioden.

| absolutte tal forventes togtrafikken at vokse
fra 6,3 mia. til 8 mia. personkm i perioden
2015-2032. Men usikkerheden er naturligvis
betydelig, ogsa givet den teknologiske

Tabel 2. Udvikling i arligt antal rejser ift. 2015

Antal rejser (mio.) 2015 2022
@st for Storebeelt 40,9 42,8
Vest for Storebeelt 23,5 22,7
Jst-vest* 8,3 9,8
S-tog 114,1 107,0
Over @resund 11,9 14,0
@vrig international 1,1 1,2
| alt 191,4 188,3

udvikling, der gar meget steerkt i disse ar.
Udviklingen i togtransporten afhaenger af
konkurrenceforholdet til de andre
transportformer og af samfundsudviklingen i
gvrigt, herunder hvordan vi planleegger vores
byer: togorienteret eller bilorienteret. Det
handler om udnyttelsen af pladsen i byerne,
og om byernes befolkningsvaekst derfor sker
spredt eller mere teet.

Der forventes store regionale forskelle i
passagerudviklingen. Den stgrste veekst
ventes pa rejser over Storebeelt og @resund,
mens S-togstrafikken stort set ikke forventes
at vokse. Regionaltrafikken gst for Storebeelt
forventes at vokse vaesentligt mere end vest
for Storebeelt.

Passagerprognosen er udarbejdet pa basis af
passagertal for 2015 tillagt en relativ veekst
fra den seneste version af Landstrafikmodellen
(version 1.2). Metoden er neermere beskrevet
i bilag 6.

Veekst ift. 2015

2027 2032 2022 2027 2032
49,3 50,6 5% 21% 24%
24,2 24,5 -3% 3% 4%
11,8 11,9 18% 42% 43%

110,2 111,5 -6% -3% -2%
16,8 17,1 17% 41% 43%

0,8 1,5 11% -29% 35%

203,7 207,2 -2% 6% 8%

* Indeholder kun interne rejser i Danmark, og ikke rejser med start eller slut i udlandet. Disse rejser findes i segmentet
‘gvrig international’. P& kortene senere i kapitlet er alle rejser, der benytter Storebeelt, dvs. bade nationale og

internationale, illustreret.

Note: Det skal bemzerkes, at for kombinerede rejser, der inkluderer S-tog og @resund, indgar hver rejse i flere segmenter i
tabellen. Derfor er linjen i alt’ ikke lig med summen af segmenterne. For eksempel vil en rejse fra Hillergd til Odense teelle
med bade som en S-togsrejse (Hillergd-Kbh), og en rejse over Storebeelt i fijern/regionaltrafikken (Kbh-Odense).
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Tabel 3. Udvikling i arligt transportarbejde pa de statslige baner ift. 2015

Veekst ift. 2015

Mio. personkm 2015 2022 2027 2032 2022 2027 2032
@st for Storebeelt 1.480 1.700 1.860 1.940 15% 26% 31%
Vest for Storebeelt 1.230 1.250 1.350 1.370 2% 10% 11%
Jst-vest* 1.820 2.290 2.770 2.790 26% 52% 53%
S-tog 1.340 1.390 1.390 1.400 4% 4% 4%
Over @resund 250 290 360 370 16% 44% 48%
@vrig international 160 180 140 210 13% -13% 31%
| alt 6.280 7.100 7.870 8.080 13% 25% 29%

* Indeholder kun interne rejser i Danmark, og ikke rejser med start eller slut i udlandet. Disse rejser findes i segmentet
‘gvrig international’.

Hvor kommer veeksten fra? . .
Udover de store projekter er der ogsa

betydelige afledte effekter af nye metro- og
letbaneprojekter. Den positive effekt er flere
rejser pa statsbanerne, nar metro/letbane ger
det nemmere og hurtigere og komme til og fra
tog pa de statslige baner.

Langt starstedelen af den forventede veekst
skyldes forbedringer af togbetjeningen, der
bliver mulig i kelvandet pa en reekke store
forbedringer af infrastrukturen. Iszer tre
projekter er afggrende for at kunne forbedre
togbetjeningen; den nye bane Kgbenhavn-
Ringsted, en evt. hastighedsopgradering
Ringsted-Odense og den evt. nye bane over
Vestfyn.

Den negative effekt p& statsbanerne er
overflytning af rejser fra de statslige baner til
metro/letbane. Samlet set er effekten pa
statsbanerne positiv, bl.a. fordi den "direkte
konkurrence” mellem de lokale og statslige

En mindre del af veeksten skyldes aendringer i
togsystemer er begreenset.

togbetjeningen, som ikke er direkte afledt af
de store infrastrukturinvesteringer. Det
handler om at bruge den eksisterende
infrastruktur, s den passer bedst muligt til
passagerernes behov ved fx at give
passagererne nye rejsemuligheder.

Jst-vest

Transportarbejdet pa rejser over Storebeaelt
forventes at stige med 53% i perioden 2015-
2032.

Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted,
Vestfynbanen samt hastighedsopgraderingen
Ringsted-Odense giver mulighed for at
forbedre togbetjeningen markant. Seerligt for
de lange rejser mellem gst og vest, hvilket
giver stor veekst i transportarbejdet.

Kun en lille del af veeksten kommer fra den
sakaldte "baggrundsvaekst”, dvs.
befolkningsveekst mv. Baggrundsveeksten er
kun 0,25% pr. ar, svarende til en femtedel del
af den samlede vaekst pa omkring 1,8 mia.
personkm frem til 2032.

Tabel 4. Effekter pa det samlede transportarbejde af Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted vil

udvalgte projekter sammen med hgjere hastighed Ringsted-
Odense ggre det muligt at rejse mellem

Projekteffekt (mio. personkm) Kgbenhavn og Odense pa lige under 1 time.
Ny, hurtigere bane Kghenhavn-Ringsted 550
Hgjere hastighed Hobro-Aalborg 20 Starst betydning har den nye bane
Bedre metro giver flere togrejser 30 Kgbenhavn-Ringsted, og den nye bane over
Overflytning til den nye letbane i Ring 3 -2 Vestfyn. Derfor er veeksten stgrst i Jst-Vest
Nye signaler giver bedre kareplaner 70 Segmentet, nationale rejser over Storebeelt,
Hgjere hastighed Ringsted-Odense 190 da disse projekter har stgrst indflydelse for
Ny og hurtigere bane over Vestfyn 320 9st-Vest segmentet.
1 alt 1178

Det skal ogsad bemeerkes. at de lange rejser er
meget prisfelsomme. | LTM er det antaget, at
taksterne for @st-Vest rejser ikke udvikler sig
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i reale priser, men fglger udviklingen i
nettoprisindekset, mens de andre rejser
antages at udnytte takstloftet fuldt ud og
dermed ogsa stiger i reale priser (en stigning
pa ca. 10 % i reale priser fra 2017 til 2032).
Dette har ogsa betydning for
prognoseberegningerne.®

Vestfynbanen vil gge kapaciteten betydeligt i
landsdelstrafikken, og dermed muligggre nye
togsystemer og hgjere hastighed.
Robustheden forbedres ogsa.

Alle tre projekter bidrager vaesentligt til den
store veekst i gst-vestrafikken. Den nye bane
Kgbenhavn-Ringsted med 400 mio. personkm,
Vestfynbanen med 280 mio. personkm, og
hastighedsopgraderingen Ringsted-Odense
med 190 mio. personkm. Naturligvis forudsat
at projekterne udnyttes optimalt til at
forbedre betjeningen.

gst for Storebeelt
Regionaltrafikken gst for Storebeelt forventes
at stige med 28% personkm fra 2015-2032.

Forbedringer som fglge af den nye bane
Kgbenhavn-Ringsted bidrager til langt
stgrstedelen af veeksten i den sjaellandske
regionaltrafik.

Banen giver den sjeellandske regionaltrafik et
stort lgft, og forventes at bidrage med en
vaekst pa 150 mio. personkm om aret i
trafikken gst for Storebeelt.

En veesentlig arsag til veeksten er, at der
abnes et nyt togsystem mellem Kgbenhavn og
Naestved via den nye bane Kgbenhavn-
Ringsted. Det giver en maerkbar forbedret
trafikbetjening af Sydsjeelland. Den nye bane
betyder ogsa, at en del S-togsrejser
overflyttes fra Kgge Bugt-banen.

Hastighedsopgraderingen Ringsted-Odense
bidrager ogsa til veeksten i regionaltrafikken
gst for Storebeelt. Det samme gor
opgraderingerne af banen til Nykabing F og
den nye Storstrgmsbro.

Desuden forventes det, at udbygningen af
metroen vil give en afsmittende virkning pa
30 mio. ekstra personkm i den sjeellandske
regionaltrafik.

! Dette kan ogsé begrundes med at der er flere og flere
DSB-billetter der seelges som rabat-billetter (DSB Orange),
for at tage konkurrencen op med fjernbusser. Ved at
sammenligne gst-vest OD-par i DSB’s F&R OD matrice 2010

Passagerudviklingen de kommende &r

Betjeningsforslagene i trafikplanen ventes
ogsa at bidrage med passagerveekst gst for
Storebeelt, fx er der et stort potentiale i at
kare tog direkte til Kgbenhavns Lufthavn
udenom Kgbenhavn H.

Vest for Storebeelt

Regionaltrafikken vest for Storebeaelt forventes
at stige med 11% personkm i perioden 2015-
2032.

Den evt. nye bane over Vestfyn far den
stgrste betydning, og ventes at medfgre en
veekst p& 40 mio. personkm i trafikken vest
for Storebeelt. Naturligvis kun hvis den nye
infrastruktur udnyttes til at forbedre den
regionale togbetjening pa Vestfyn, som
foreslaet i trafikplanen.

Hastighedsopgraderingen mellem Hobro og
Aalborg far ogsa stor betydning for trafikken
vest for Storebeelt. Den hgjere hastighed
ventes at medfgre en veekst pa 20 mio.
personkm.

De gvrige forbedringer i infrastrukturen i
Jylland og pa Fyn ventes tilsammen at
medfgre en veekst i transportarbejdet pa ca.
50 mio. personkm vest for Storebeelt.
Forbedringerne omfatter den nye bane til
Aalborg Lufthavn, afsmittende effekter fra
letbanerne i Odense og Aarhus,
betjeningsudvidelse mellem Esbjerg og Ribe
samt viderefgrelse af toget mellem Aarhus og
Herning til Holstebro. De to nye stationer -
Jerne ved Esbjerg og Ggdstrup ved Herning -
bidrager ogsa til veeksten vest for Storebeelt.

Men der kommer ogsa veekst uden ny
infrastruktur. Den s&endrede betjening i
Nordjylland - herunder til Aalborg Lufthavn -
forventes at give flere passagerer, fordi den
foresldede togbetjening passer bedre til
rejsemgnstrene i Nordjylland. Nordjyske
Jernbaners kgrsel pa de statslige baner, teeller
med i opggrelserne af passagerer pa de
statslige baner.

Grenabanen overgik i 2016 fra at veere en del
af statsbanenettet til at veere en del af Aarhus
Letbane. P& Grendbanen kgres 3-4% af
regionaltrafikken vest for Storebaelt. Sa hvis
Grendbanen fortsat var en del af

og 2015 som indeholder billetsalg fra ROSA kilden viser
det sig rent faktisk at taksterne for gst-vest segmentet kun
er steget med 6,8 % og som lige praecis ogsa er
udviklingen i nettoprisindekset fra 2010-15.
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statsbanenettet i fremtiden, ville vaeksten i
periode 2015-2032 have veeret lidt hgjere.

S-tog

Personkm i S-tog forventes at stige med 9% i
perioden 2015-2032. Den gratis
cykelmedtagning forventes ikke at fortseette
med at give veekst i S-togsrejser.

Den stort set stagnerende S-togstrafik deekker
i gvrigt over flere modsatrettede
udviklingstraek.

P& minussiden teeller bl.a. overflytning fra
Kggebugtbanen til det kommende regionaltog
Kgbenhavn-Kgge-Naestved. Desuden
overflyttes en del S-togsrejser til de nye
metrolinjer.

P& plussiden teeller bl.a. letbanen i Ring 3, der
forventes at give en stigning i S-togs
transportarbejde. Desuden far S-banen tre
nye stationer; Favrholm syd for Hillergd,
Vinge ved Frederikssund og Kgge Nord, som
alle bidrager positivt til veeksten i S-
togstrafikken.

Passagerudviklingen de kommende ar

Dresund

Transportarbejdet over @resund forventes at
stige med 48% i perioden 2015-2032.
Arsagerne er begrundet i markedsforhold og
demografisk udvikling med vaekst i pendling
over @resund og veekst i flytrafikken i
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup, hvor en stor
del af de rejsende kommer med tog.

@gvrig international trafik

Den faste forbindelse over Femern Beelt
forventes at bryde den negative trend for den
"gvrige internationale trafik”, dvs. den
internationale trafik der ikke er
gresundstrafik. Fra 2027 til 2032 forventes
naesten en veekst i antal personkilometer pa
31% af persontrafikken som fglge af Femern.

Men veeksten sker fra et meget lavt niveau,
og der forventes ikke samme hgje veekst over
Femern, som vi har set i gresundstrafikken.
Afstanden mellem Kgbenhavn og Hamburg er
for stor til at byerne kan udvikle sig til en
sammenhaengende byregion som Kgbenhavn-
Malmo, hvor der er en betydelig pendling pa
tveers af sundet.
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Rejsernes fordeling pé_ banenettet statslige bane til Metrocityringen dels en
omfordeling mellem stationer.

Passagerudvikling pr. station

En opgerelse over den forventede passager- Det skal bemeerkes, at der ikke eksplicit er
udvikling pr. station p& det statslige banenet indarbejdet lokale udviklingsplaner i

fremgar af bilag 1. Passagerudviklingen pr. prognosen medmindre disse indgar i

station er opgjort for bade hverdagsdegn og Danmarks Statistiks officielle demografiske
ar. fremskrivninger.

De forventede fald p& en raekke stationer i Passagerudviklingen pa banenettet
centralkommunerne kan tilskrives Fordelingen af rejser pa banenettet i
Metrocityringen. Metrocityringen medfgrer 2015,2022, 2027 og 2032 fremgar af kortene
dels en overflytning af nogle rejser fra den pa de fglgende sider. Desuden findes i bilag 2

en opggrelse over passagerudviklingen pr.
straekning fra 2015-2032.

Figur 10. Udvikling i antal rejser pa statens baner i forhold til i dag (2015). 2015 angiver det absolutte
antal rejser pr. hverdag, mens tallene for 2022, 2027 og 2032 viser den relative aendring i rejser
pr. hverdag i % forhold til i dag.
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Figur 11. Antal rejser pa statens baner i dag (2015), hverdagstrafik
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Figur 12. Antal rejser pa statens baner i planar 2022, hverdagstrafik
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Figur 13. Antal rejser pa statens baner planar 2027, hverdagstrafik

Hillergd "IN'\V?:)I

Hverdagstrafik sum begge retninger 2027
<1.000 19‘400
= 1.000 - 5.000 0 31500
5 (000 - 10.000 .Frederikssund B
59‘-50

e 1().000 - 25.000 10000

e 25.000 - 50.000

@G > 50.000
HJM””Q. 1500 ] Tederikshavn
4400
17400 5300 MeColrgd Strand
{2700
% Aalborg o Koge
Thisted /'

4 8500

(Skarping

g
500 7700
#Hobro
Skive
7000
Struer 500 ‘1
'e 1000 " Randers
Mcilu/ \\_-V|borg }‘o"o"
olstebro &
Vemb /-700 \2600 Langa.
500 2500 Silkeborg 11300
Helsingﬁr

.
|n kebin 2700 ™ s Aarhus H
\ 9 9 > 5100 25900 151E)0
.
Skanderborg .
Sk]e H\IIermd. Hivs
Frederikssund 31500
230 #sens .
"

800 20500
Kalundbor: r Roskiide
/e VeJle.zzzoo 9 o 5000 e 100 a&oo ety
1600 redericia
11600]
Bramming Kalnggog;" %, Middelfart
G100 4800 Slagelse 3
Eshjerg 2300 I'Vamdrup 0, Odense O ol
i T 37100
.Rlbe 4100 900, 4700 24800, 35900%
i Nyb
W
i ojens ). S
800 300 3400
}lodekro Svendborg ordingborg
2900 )
f | 4100
\Tender 1Q!OF'fl‘_Q/,mo\.s;zinderbmg
) \padborg o
/'

7




20 Trafikplan for den statslige Passagerudviklingen de kommende &r

jernbane 2017-2032

Figur 14. Antal rejser pa statens baner planar 2032, hverdagstrafik
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En mere effektiv jernbane

Planlaegning af togenes kgrsel er en prioritering mellem forskellige
gnsker og hensyn. | de kommende ar ibrugtages ny infrastruktur og nye
tog, som den statslige trafik skal udnytte til at opna kortere rejsetider
og stgrre robusthed. Seerligt hvor toget har sin stgrste styrke: Pa de
lange streek og i de store pendlerstremme.

Den fremtidige togbetjening pa de statslige
baner afhaenger af de gkonomiske rammer, de
allerede indgaede trafikkontrakter,
infrastrukturens kapacitet samt tilgeengeligt
materiel.

Indenfor disse rammer er trafikplanens
betjeningsforslag sammensat for at fortssette
en effektiv udvikling af jernbanen med fokus

pa:

e Passagerhensyn
¢ Robusthed
e @konomi

Med udgangspunkt heri preesenteres et samlet
forslag til togbetjening pa 5, 10 og 15 ars sigt,
i takt med den lgbende ibrugtagning af den
nye infrastruktur.

Betjeningen er konkret illustreret med et
linjediagram for hvert planar, som findes i
bilag 3. Diagrammerne angiver, hvor mange
tog der foreslas pa hver straekning, og
hvordan stationerne betjenes, samt hvilke
relationer der forudseettes at have direkte
togbetjening. | bilag 4 findes en samlet
oversigt over udviklingen i togbetjeningen pr.
straekning.

Betjeningsforslaget udggr alene et feelles
planleegningsgrundlag. De konkrete
kereplaner fastseettes af operatgren indenfor
rammerne af en kontrakt med staten og i
henhold til den aftalte kareplanlaegningsproces
med inddragelse af trafikselskaber (og under
hensyntagen til de gvrige tog pa nettet).

Det bemaerkes, at der ikke er endelig afklaring
pa Togfonden, fremtidens materiel samt de
landsdesekkende planer for fremtidige udbud.
Der traeffes lgbende politiske beslutninger,
herunder de gkonomiske rammer, der har
betydning for det optimale betjeningsforslag.
De praesenterede forslag ma derfor tages med
forbehold.

Rammer for trafikplanen

P& kort sigt er rammerne for togbetjeningen
givet af den geeldende kontrakt med DSB
(2015-2024) og principperne for genudbuddet
af trafikken i Midt- og Vestjylland (2020-),
med en mindre usikkerhed om hvorvidt
Skjern-Ringkgbing-Holstebro indgar. Det
forventes, at Nordjyske Jernbaner fortsat
karer pa statsbanerne i Nordjylland, ogsa
efter at prgveperioden er udlgbet i 2021. Det
forventes ogsa at Lokaltog karer pa den
nordlige del af Lille Syd. Det forventes
desuden, at @resundstrafikken overgar til
praktisk svensk udfgrelse pa aftalte principper
med Danmark fra 2022.

De kommende ars store investeringer i
infrastrukturen gger mulighederne pa det
danske jernbanenet, hvilket giver
frihedsgrader til f.eks. at kgre flere tog,
hurtigere tog, og fA mere robuste kareplaner.

| Trafikplanen er forudsat besluttede og
finansierede baneprojekter, og Togfondens
fase 1 samt opgradering Ringsted-Odense.

Prioriteringer i planleegningen

Antal tog i trafikplanen pa den enkelte
streekning og den enkelte station afspejler en
samfundsgkonomisk og faglig prioritering.

Passagerhensyn

Det tilstreebes at sikre frekvens, enkle
kgreplaner med faste minuttal, gode
korrespondancer samt kortest mulig rejsetid.

Der er en afvejning mellem kort rejsetid og
direkte forbindelser, som begge er vigtige for
passagererne og indgar i de
samfundsgkonomiske vurderinger af
betjeningen.

Kgreplanerne skal sgges opbygget ‘skalerbart’,
dvs. at der altid er sikret en grundbetjening
med forbindelser til hele landet, ved at lade de
tog, der stopper alle steder veere dem der
fortseetter hele driftsdggnet.
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Materielforudseetninger i trafikplanen

Der er i dag en stor kompleksitet i materielfladen. DSB har i dag 12 forskellige materieltyper i
drift. Herudover anvendes dieselmateriel til 120 km/t i Midt- og Vestjylland.

| trafikplanen forudsaettes den nuveerende materielflade anvendt i 2022. Fra 2027 og frem
opereres i trafikplanen med en forenkling i overensstemmelse med DSBs materielstrategi
‘Fremtidens Tog’. Fjerntrafikken forudseettes kgrt med el-tog til 200 km/t, regionaltrafikken
forudseettes kgrt med ellokomotiver med dobbeltdeekkervogne til 160 km/t, samt dieselmateriel
til 120 km/t. S-togstrafikken antages kgrt med S-tog med egenskaber som de nuveerende.

Den mest omkostningseffektive udnyttelse af materiel opnas, hvor materiellet skal passe til
infrastrukturen og til kgreplanen. Dvs. at togets hgjeste hastighed kan udnyttes i vaesentlig
grad, og at accelerationsegenskaberne passer til streekningen og standsningsmgnsteret.

P& en streekning beregnet til 160 km/t, med mange stop, vil det fx vaere hensigtsmeessigt at
anvende togmateriel med gode accelerationsegenskaber og gode
passagerudvekslingsegenskaber, fremfor materiel med en hgj tophastighed.

Det skal bemeerkes, at der fortsat ikke er afklaring pa hvilket materiel, der kommer til at kare i
fremtiden. Det kan ikke udelukkes, at det bedre kan svare sig at anskaffe materiel med hgjere
tophastighed. Treeffes der beslutning om andre infrastrukturprojekter kan hgjhastighedsmateriel
fx blive relevant.

Der er pt. en tendens til at togleverandgrer ser pa toghastigheder omkring 220 - 230 km/t til
fijerntog, for at minimere omkostninger, men samtidig opn& en rejsetidsgevinst.

Figur 15. DSBs togmateriel i dag og i fremtiden, DSB: illustration fra Banebranchens konference 2017.
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Figur 16. Korrespondance i Odense mellem

Svendborgbanen og hovedbanen

Af hensyn til passagererne bgr betjeningen
som minimum vaere timedrift pa alle
streekninger. Ellers risikerer toget udenfor de
starre byer at blive et fritidstilbud, som ikke
kan bruges i hverdagen. Desuden skal de
betydelige investeringer i
jernbaneinfrastrukturen nyttigggres.

Robusthed

Det er centralt for togtrafikken, at
kgreplanerne er robuste og kan afvikles med
hgj rettidighed.

Robusthed handler blandt andet om, at togene
og infrastrukturen udnyttes optimalt. Heri
ligger ogsa, at antallet af tog tilpasses
kapaciteten. Dette kan vurderes ved at se pa
skyggeprisen for et ekstra tog, opgjort som
den samfundsgkonomiske omkostning i form
af ekstra forsinkelser for passagererne.

Fokus pa robusthed indebzerer blandt andet,
at der i trafikplanens opleeg sa vidt muligt er
en adskillelse mellem togsystemer. Herved vil
antallet af kgreplansmaessige bindinger
minimeres og risikoen for at forsinkelser
spredes fra en streekning til en anden
reduceres. Det geelder iseer, at punktligheden i
regionaltrafikken er bedre, nar der ikke er
afhaengighed af landsdelstrafikken.

Af hensyn til robustheden foreslas det i
trafikplanens kgreplaner, at deling og samling
undgas pa teet trafikerede streekninger, da
deling og samling tager tid og giver gget risiko
for at forsinkelser kan sprede sig. Fordelen
ved deling og samling er, at det er nemmere
at tilpasse sidepladsantallet pa
delstreekninger, samtidig med, at det samme
tog kan betjene flere destinationer. Beslutning
om deling og samling er operatgrens ansvar.

Store forskelle i efterspgrgsel kan handteres
med flere linjer p& de mest belastede
straekninger - eller ved opdeling af en linje

med togskifte mellem den mere og den
mindre belastede del.

gkonomi

Der er i trafikplanen fokus pa optimering af
gkonomien, gennem vurdering af
betjeningsomfanget.

Betjeningsomfanget i 2022 afspejler det
politisk fastsatte serviceniveau i forbindelse
med de geeldende aftaler. Trafikplanen tager
udgangspunkt i dette niveau, men
mulighederne for at effektivisere jernbanen
afspejles i den anbefalede betjening i 2027 og
2032.

Fremtidig togbetjening

Med udgangspunkt i ovenstaende principper
og analyse af DSBs kgreplan 2022, er der
sammensat betjeningsforslag for 2027 og
2032. Den statslige trafikplan omfatter i
udgangspunktet alene indenlandsk trafik.
Trafik over @resund, Femern og landegreensen
er sdledes ikke endeligt afklaret.

Forslaget indebaerer omtrent samme antal
togkm i 2027 som i 2022, men der kgres
feerre togminutter i 2027, fordi der kan kagres
hurtigere. |1 2032 kgres flere togkm med
abningen af Femern forbindelsen.

Tabel 5. Udvikling i den statsligt indkgbte trafik

[mio. togminutter] 2022 2027
Fjerntog 12,9 10,5
Regional Vest 2,7 3,0
Regional @st 12,1 11,7
@resund (Dsterport-@resund midt) 1,6 1,6
MVJ 10,5 11,5
Lokal, Region Nordjylland 1,9 2,5
Lokal, Region Sjeelland 0,6 0,6
1 alt statslige baner 39,8 38,3
[mio. togkilometre] 2022 2027
Fjerntog 20,8 19,8
Regional Vest 3,7 4,7
Regional @st 13,2 13,1
@resund (Dsterport-@resund midt) 1,6 1,6
MVJ 12,5 12,5
Lokal, Region Nordjylland 2,5 3,3
Lokal, Region Sjeelland 0,6 0,6
I alt statslige baner 51,8 51,7

Der sker en stigning i antal togkm i
regionaltrafikken bade i gst og i vest, og en
stigning i antal togkm pa de statslige baner i
Nordjylland.

dkonomi

Driftsudgifterne i 2027 er pa samme niveau
som i 2022, fordi der kan kagres hurtigere fra
2027, og pga. bedre tilpasset materiel. 1 2027

2032
10,7
3,0
11,9
1,6
NS

0,6
38,7

2032
20,1
4,7
13,4
1,6
12,5
3,3
0,6
52,4
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forudseettes en fornyelse og forenkling af
materielfladen, med hurtigt accelererende
materiel med god passagerkapacitet.

Udgifterne for den samlede kollektiv trafik
falder, idet omfanget af fjerntogstrafikken
falder. Den ggede regionaltogstrafik og
lokaltrafik i Nordjylland gger
driftsomkostningerne for disse typer trafik,
men besparelsen ved at kare mindre fjerntog
er starre.

Indteegterne stiger med 500-600 mio. kr. fra
2022 til 2027 som fglge af den forbedrede
betjening, forbedret infrastruktur og
baggrundsveekst.

International trafik
Det forventes at @resundstrafikken med de
beskrevne aendringer fortsaettes.

Trafikken over Femern Beelt vil ligge stille i en
periode, hvor der bygges. Karsel over den
faste forbindelse er ikke endeligt afklaret.

Trafikken til Tyskland fra Jylland forventes at
fortseette med det nuveerende kgrselsomfang,
muligvis lidt stigende trafik imellem Padborg
og Flensborg frem til den faste forbindelse
over Femern Beelt abner.

Forventet togbetjening 2022
Fglgende ny infrastruktur forudsaettes
ibrugtaget fra 2022:

e Ny bane Kgbenhavn-Ringsted
(inkl. Kgge Nord Station, udfletning ved Ny
Ellebjerg og sporlgsning i Ringsted)

¢ Ny bane til Aalborg Lufthavn

¢ Kgge Nord-Kgge-Naestved: Elektrificering og
hastighedsopgradering

¢ Roskilde-Kalundborg: Elektrificering

e Hobro-Aalborg: Hastighedsopgradering

¢ Ny station Ggdstrup (ved regionshospital
nord for Herning)

¢ Ny station Jerne (Esbjerg @st)

¢ Ny station Kalundborg gst

Ny station Favrholm (ved regionshospital

syd for Hillergd)

Ny station Vinge syd for Frederikssund

Metrocityringen i Kgbenhavn

Nordhavnsmetroen i Kgbenhavn

Aarhus letbane (1. etape)

Odense letbane

Forbedring af gods- og

passagerkapaciteten i Nordjylland

Fjerntog

Den ny bane Kgbenhavn-Ringsted giver
forbedringsmuligheder for fjerntogstrafikken
og dele af regionaltrafikken pa Sjeelland. Den
ny bane giver samlet gget kapacitet, mulighed

for at kare flere tog med en kortere rejsetid
og bedre punktlighed.

Med den ny bane kommer rejsetiden mellem
Kgbenhavn og Odense ned pa 1 time og 05
minutter. Der vil i alt kere 3 tog i timen
mellem Kgbenhavn og Odense, og 4 i
myldretiden. Det ene kgrer via Roskilde, mens
de gvrige kgrer ad den ny bane.

Ligeledes opstar der nye forbindelser via
Kgge, og Kggeomradet kan kobles pa
fjerntogsnettet med den nye station i Kgge
nord. | Kgge Nord bliver der mulighed for at
skifte mellem IC-tog, regionaltog og S-tog,
ligesom der etableres et “parker og rejs”
anleeg.

I Nordjylland bliver den nye bane og den nye
station ved Aalborg Lufthavn betjent med
fjerntog fra Kgbenhavn to gange i timen. Hver
tredje time dog kun et fjerntog, da det andet
tog skal kgre til Frederikshavn for at give
direkte forbindelse mellem Frederikshavn og
Kgbenhavn 5 - 6 gange dagligt.

Streekningen Vejle-Struer bliver en
regionaltogsstraekning, idet der dog
opretholdes fire daglige direkte
fjerntogsforbindelser i hver retning Struer-
Kgbenhavn i 2022.

Tog mellem Kgbenhavn og Hamborg ma i
2022 kgre via Odense og Padborg.
Omleegningen er en folge af
infrastrukturarbejderne i forbindelse med
Femern og tilstegdende landanleeg. | denne
overgangsperiode indpasses togene i trafikken
pa den mest praktiske made.

Som i dag er der tog hver time Fredericia-
Tinglev, hvor hvert andet tog karer til hhv.
Senderborg og Padborg/Flensborg. Togene
deles/samles med IC/lyn-tog i Fredericia, som
i dag, saledes at Sgnderborg-togene
fortseetter til Kgbenhavn. Enkelte af togene
Fredericia-Padborg/Flensborg karer hele
streekningen Aarhus-Hamborg.

Fyn

P& Svendborgbanen vil Hjallese station blive
et nyt knudepunkt. Hjallelse bliver endestation
for Odense Letbane, og alle linjer pa
Svendborgbanen standser her. Stop pa
stationerne Odense Sygehus og Fruens Bgge
reduceres pga. driftsmulighederne pa den
enkeltsporede straekning. Odense Letbane
betjener bl.a. Syddansk Universitet og det nye
universitetshospital i Odense.
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I DSB’s K22 betjenes Aalborg Lufthavn af to fjerntog i timen. En bedre betjening af Aalborg
Lufthavn kunne veere lokaltog fra Hobro og regionaltog fra Aarhus, som giver en samlet
gkonomisk gevinst, og foreslas i trafikplanens kegreplan for 2027. Realisering kraever dog, at
regionen som forventet trafikkgber er indforstaet.

Figur 17. Forslag til forbedret betjening i Nordjylland

Forslag til forbedret betjening DSB 2022
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Bedre lokal betjening

En blanding af regional- og lokaltog til lufthavnen passer bedre til lufthavnens opland, der helt
overvejende ligger nord for Hobro. Samtidig er der ikke mange der rejser lokalt “igennem
Aalborg” fra syd til nord - eller omvendt.

Hgjere frekvens

| stedet for to fjerntog i timen, kan lufthavnen betjenes af tre tog i timen i dagtimerne; to
lokaltog og ét regionaltog. Dermed far Arden ogsa bedre betjening; to lokaltog i timen i stedet
for ét fjerntog.

Bedre punktlighed
De lokale tog til lufthavnen ma forventes at fa feerre forsinkelser end fjerntogene, som har
starre risiko for at blive forsinket pa den lange vej gennem landet.

Billigere kollektiv trafik

De lokale tog vil ikke laengere kgre “igennem” Aalborg fra Skgrping til Hirtshals/Skagen, men i
stedet Hobro-Aalborg Lufthavn og Aalborg-Hirtshals/Skagen. Dermed udvides lokaltogsdriften
ift. 2022. Modsat afkortes det ene fjerntog til Aalborg (i stedet for at kare til Frederikshavn idet
der ikke elektrificeres Aalborg-Frederikshavn) og det andet aendres til regionaltog Aarhus -
Aalborg lufthavn. Passagermaessigt er det tilstreekkeligt med 1 fjerntog i timen til Aalborg, og
gevinsterne ved det billigere materiel og den forbedrede robusthed for de rejsende i Nordjylland
medfgrer en samlet besparelse.

Hurtigere tog til Aalborg

Hyppig lokal betjening mellem Hobro og lufthavnen giver mulighed for at kare fjern- og
regionaltogene fra Aarhus hurtigere til Aalborg, idet begge linjer karer uden stop mellem Hobro
og Aalborg.

Hvornar?

Dette scenarie kan indfares allerede samtidig med &bningen af den nye bane til Aalborg
Lufthavn, s&fremt den regionale trafikkgber gnsker det, og safremt nyt materiel kan leveres
ligesa hurtigt som NJBA tidligere har faet leveret materiel — pa ca. 2 ar.
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P& Vestfyn vil betjeningen i 2022 vaere som i
dag, dvs. Tommerup, Aarup, Gelsted, Ejby og
Ngrre Aaby har timebetjening mens
Holmstrup, Skalbjerg, Bred og Kauslunde har
tog ca. hver anden time.

Nordjylland

Lokaltrafikken mellem Skgrping-Aalborg og
Aalborg-Hjarring-Frederikshavn forventes
fortsat kegrt af Nordjyske Jernbaner.
Straekningerne betjenes med direkte tog i
samdrift med Skagensbanen og
Hirtshalsbanen. Neerbanestationerne mellem
Aalborg og Skarping betjenes séledes med
lokaltog op til 2 gange i timen, mens
fjerntogene alene standser i Skgrping.

Midt- og Vestjylland

I Midtjylland etableres en ny station i
Ggdstrup og der indfgres direkte tog Aarhus -
Herning - Holstebro. Dermed bliver der
direkte tog fra Aarhus til det nye sygehus i
Gadstrup. Den nye linje giver en forbedring af
betjeningen pa straekningen Herning-
Holstebro, som bliver udvidet til 2 tog pr. time
i dagtimerne.

Straekningen Vejle-Struer betjenes
hovedsageligt af regionaltog, med skift
mellem regionaltog og fjerntog i Vejle. Den
udvidede brug af regionaltog pa streekningen
vil forbedre punktligheden, mens rejsetiderne
ikke pavirkes.

Syd- og Sgnderjylland

| Esbjerg indfores fgrste etape til en naerbane
omkring Esbjerg, med etablering af en ny
station i Jerne og en driftsudvidelse Ribe-
Esbjerg.

Driftsudvidelsen ensarter trafikken pa
naerbanens streekninger, séledes at der er 2
tog/time i dagtimerne pa neerbanens
straekninger Ribe-Esbjerg og Esbjerg-Varde.
Séledes bliver ogsa den nye station i Jerne
betjent med to tog i timen.

Sjeelland, Kystbanen og over @resund

Den ny bane Kgbenhavn-Ringsted medfarer,
at stationerne mellem Kgge og Neestved,
bliver forbundet med hurtige direkte tog til
Kgbenhavn 2 gange i timen. Ligeledes
medvirker hastighedsopgraderingen og
elektrificeringen Kgge Nord-Kgge-Naestved til,
at rejsetiderne bliver reduceret.

Region Sjeelland og Lokaltog A/S overtager fra
2021 driften af den nordlige del af Lille Syd,
dvs. streekningen Roskilde-Kgge, som vil blive
kart i samdrift med lokaltrafikken Kgge -
Harlev - Faxe Ladeplads/Rgdvig.

Ved Kalundborg etableres en ny station i
Kalundborg @st, som betjenes af togene
Kgbenhavn-Kalundborg.

For trafikken over @resund pagar
forhandlinger med de svenske myndigheder
om at eendre grunddriften over @resund fra
20- til 15-minutters drift med virkning fra
2020. Ligeledes etablerer DSB hhv. 15
minutters-drift og halvtimesdrift pa
Kystbanen, i stedet for 20 minutters-drift som
i dag. Denne tilpasning muligger (pa sigt) en
sammenbinding med de Sjeellandske
regionaltogsstreekninger, hvor togene karer i
time-, eller halvtimesdrift.

I 2022 betjener DSB Kgbenhavn /Odense - Syd- og Sgnderjylland med 2 forskellige

togsystemer. Esbjerg har IC-forbindelse, udenom Fredericia, med standsning ved IC-stationer.
Senderborg/Padborg kgrer via Fredericia og herfra koblet med lyntog til/fra Fyn/Sjeelland, med
kun stop i Odense.

Det vil give kortere rejsetider og nye forbindelser mellem Sgnderjylland og Sjeelland, hvis man i
stedet lod toget Esbjerg - Kabenhavn medtage togdele til Padborg/Segnderborg. Rejsetiden pa
hovedstraekningen Aarhus — Kgbenhavn kan sa reduceres, som fglge af reduktion af holdetiden i
Fredericia, fordi togene ikke leengere deles/samles i Fredericia. Deling/samling af tog flyttes fra
Fredericia til Kolding, som har feerre gennemkgrende passagerer og er et mindre trafikeret sted.
Stationerne i det Syd- og Sgnderjyske far nye forbindelser til stationerne imellem Kolding og
Kgbenhavn, blandt andet Nyborg, Slagelse, Ringsted og Kgge Nord.

At fjerne omvejskgrslen via Fredericia indebaerer at rejsetiden Sgnderjylland-Odense-
Kegbenhavn fastholdes eller reduceres, pa trods af et udvidet ophold i Kolding og flere stop
undervejs. Desuden kan der skabes forbindelse til Kgbenhavns Lufthavn Kastrup fra Esbjerg og
Syd- og Sgnderjylland.
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I 2022 adskilles dele af trafikken pa Hvert kvarter kgrer der tog Helsinggr - Malmg
Kystbanen fra @resundstrafikken, saledes at der, som i dag, ikke standser mellem Hellerup
der hver halve time kgrer tog Niva- og Kokkedal. Desuden vil der veere to ekstra
Kgbenhavn-Kgge-Neestved, der standser ved tog i myldretiden Helsinggr-Ringsted/Slagelse
alle stationer og Jsterport-Malmg.

Ring Syd-projektet bestar i at etablere et nyt togsystem fra Roskilde til Kgbenhavns Lufthavn
udenom Kgbenhavn H. Ring Syd-projektet vil aflaste Kgbenhavn H, og give nye forbindelser
med betydelige rejsetidsbesparelser mod Amager og Kgbenhavns Lufthavn. Hvis nogle tog karer
direkte til lufthavnen, undgar man den kapacitets- og tidskraevende vending af togene pa
Kgbenhavn H. Der kan skeeres omkring et kvarter af rejsetiden ved at kgre direkte til lufthavnen
udenom Kgbenhavn H, dog til ulempe for de passagerer der skal til Kgbenhavns centrum. Der er
skifteforbindelser til S-tog pa Ny Ellebjerg og til metro i @restad og Kgbenhavns Lufthavn.

Feerre tog pa Kgbenhavn H vil kunne have en gavnlig effekt p& robustheden i togsystemet og
dermed punktligheden.

En bedre togbetjening af Kgbenhavns Lufthavn med flere direkte tog vil desuden understgtte
regeringens luftfartsstrategi og malseetningen om at gge Danmarks nationale og internationale
tilgeengelighed. Det er afggrende for bade attraktiviteten af Danmark som destination og for
Kgbenhavns Lufthavns konkurrenceevne, at der fortsat er tilstraeekkelig kapacitet og kvalitet i
den omkringliggende infrastruktur, dette geelder ikke mindst for den kollektive tilbringertrafik.

At der er et potentiale for at styrke den kollektive betjening imellem Sjeelland og Kgbenhavns
Lufthavn underbygges af, at den kollektive markedsandel i dag er lavere for rejsende fra det
gvrige Sjeelland end den er fra hhv. Hovedstadsomradet og Sydsverige, hvor den kollektive
andel er oppe pa naesten 80%. En bedre togbetjening af Amager passer desuden godt sammen
med byudviklingen i denne del af byen.

P& den eksisterende infrastruktur vil der veere kapacitet til, at to tog kan kare direkte til
lufthavnen udenom Kgbenhavn H, udover de 1-2 der kgrer til lufthavnen i dag. Det kan veere
bade fjerntog og regionaltog. Der etableres perroner pa @resundsbanen i Ny Ellebjerg i 2024,
hvorefter det bliver muligt at standse her. | planar 2027 foreslas to af de eksisterende tog, et
fra Slagelse/Roskilde og et fra Ringsted via Kgge Nord, omlagt, sa de karer direkte til lufthavnen
- udenom Kgbenhavn H. Dvs. en lille 'Ring Syd".

Det kraever udbygning af infrastrukturen herunder stationskapaciteten i Kgbenhavns lufthavn,
hvis det skal veere muligt at kere flere tog til lufthavnen udenom Kgbenhavn H, samtidig med
de forventede godstog. Ligeledes skal Glostrup station udbygges, hvis togene skal standse her.

K h H
Valby e Kgbenhavn
L ]

Glostru

Hagije Tz !
Trekroner Hedehusene gje Taastrup Ny-Ellebjerg

Tarnby
Roskilde

Grestad Kastrup
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Omlzaegningen betyder, at der pa hele
streekningen Kgbenhavn H - Kgbenhavns
Lufthavn — Malmg indfgres 15 minutters-drift.
| dag er der 10 minutters-drift mellem
Kgbenhavn H og Kgbenhavns Lufthavn, og 20
minutters-drift mellem Kgbenhavns Lufthavn
og Malmg.

Med omlaegningen sker der en udvidelse af
trafikken over @resund i dagtimerne, mens
antallet af tog reduceres pa Kystbanen i
myldretiden samt mellem @sterport og
Kgbenhavns Lufthavn i dagtimerne.

S-banen
Der forventes ingen eendringer i S-
togsbetjeningen udover betjening af enkelte

-
-

nye stationer. Den ggede kapacitet som opnas
med signalprogrammet udnyttes til gget
robusthed og punktlighed.

Udover Kgge Nord abnes der ogsa en ny
station, Favrholm, syd for Hillergd. Den ny
Favrholm station betjenes af S-togslinjen til
Hillergd hvert 10. minut. Stationen betjener
det nye regionshospital, og der bliver
skiftemulighed til Frederiksveerkbanen.

Der etableres desuden en ny station i Vinge,
syd for Frederikssund, til betjening af det nye
byomrade.
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Der er store forskelle i passagergrundlaget i de forskellige dele af landet. Og dermed ogsa store
forskelle i det passende niveau for togbetjeningen. Pa Sjeelland er passagergrundlaget meget
starre end vest for Storebaelt, men det er til gengeeld ogsa her, at det offentlige tilskud til
togtrafikken er stgrst. Myldretidstogene er specielt dyre og tilskudskreevende, da de er
normerende for dimensionering af produktionsapparatet. Det er omvendt ogsa disse tog, hvor
den afledte samfundsmaessige gevinst typisk er stagrst som folge af aflastning af vejene pa
tidspunkter, hvor der isaer forekommer traengsel i biltrafikken.

Det er sveert at saette besparelser pa en formel. Det vestfynske regionaltogssystem er fx meget
tilskudskraevende, men afspejler dog ogsa at togene skal kgre pa en meget befaerdet straekning,
som ggr driften ekstra dyr. Med en ny bane over Vestfyn kan driften formentlig tilrettelsegges
pa en mere effektiv made og tilskudsbehovet reduceres.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen vurderer, at det
generelt ikke er samfundsgkonomisk rentabelt at
reducere togdriften.

I nogle tilfeelde kan det dog muligvis veere
rentabelt at reducere driften fx til 2-timers drift p&
streekninger i Vestjylland og i aftentimerne pa
Kystbanen (fra tog hvert 20. minut til tog hvert
30. minut) samt pé streekningen Holbaek-
Kalundborg (fra time- til totimersdrift). Om
aftenen sidder der langt feerre passagerer i togene
og treengslen pa vejene er begreenset. Det er dog
ikke muligt at skeere yderafgangene vaek, da folk
skal have mulighed for bade at komme ud og
hjem.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan kun opggre
besparelsen til mindre end 0,5% af det samlede
driftstilskud til jernbanen i Danmark. Samtidig
forringes driften sa betydeligt, at det vil veere en
bedre idé helt at nedlaegge banen og kgre busser i
stedet.

Det er langt billigere i drift, og uden naevneveerdig traengsel pa vejene kan bussen vaere et
udmeerket alternativ til toget.

Fra 15 til 9 tog dagligt
Fra timedrift til 2 timers drift i aftentimerne

= Fra 3 il 2 tog hver time i aflentimerne

Der er dog mange andre hensyn udover en snaevert samfundsgkonomisk betragtning. Til
eksempel den langsigtede planlaegning i Hovedstadsomradet - den sakaldte “Fingerplan”.
Kystbanen er livsnerven i Helsinggrfingeren, ligesom S-toget er det i de gvrige byfingre. De
hgjfrekvente bybaner udggr i langt hgjere grad end i resten af landet fundamentet for byvaekst
og hverdagsliv. Banerne understgtter dermed en togorienteret byudvikling — i modsaetning til
den bilorienterede byudvikling man ser i mange andre lande, hvor langt mere af byens areal
optages til biltrafik.

Hvad skal minimumsbetjeningen veere?

I trafikplanen anbefales det, at der som minimum er timedrift i dagtimerne pa alle straekninger
- pa Sjeelland og i @stjylland dog minimum halvtimesdrift i dagtimerne. Er der mindre end
timedrift, er det vanskeligt at anvende toget til hverdagstransport. De fleste mennesker har
faste arbejdstider, og det er sveert at forene med et tog, som kun karer hver anden time. Det er
ufleksibelt og medfgrer en masse spildtid. Og toget ender med kun at veere noget, man bruger i
fritiden, hvor det typisk ikke er sa vigtigt, at man er fremme pa et bestemt tidspunkt.

Sammenlignet med vest for Storebeelt er toget pa Sjeelland i langt hgjere grad grundstammen i
mange menneskers hverdag. Ofte er bilen ikke et alternativ, fordi arbejdspladsen ligger i de
centrale dele Kgbenhavn, hvor parkeringsmulighederne er begreensede og der er ikke plads til
pendlerne i feerre tog. Lokaltog pa Sjeelland har i perioden 2008-2016 udvidet trafikken med ca.
20% og investeret i infrastrukturen. Det har medvirket til en passagerstigning pa ca. 35% i
perioden.
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Forslag til togbetjening i 2027

P& baggrund af analyserne af kgreplanen for
2022, som illustreret i casene, foreslas der en
reekke aendringer i betjeningen i 2027.

Der forventes fglgende
infrastrukturudbygninger i perioden:

Nyt signalsystem pa fjernbanen

Femern landanleeg inkl. ny Storstremsbro
Hastighedsopgradering Ringsted-Odense
Ny bane pa Vestfyn

Elektrificering Fredericia-Aalborg
Hastighedsopgradering Fredericia-Aarhus
Hastighedsopgradering Aarhus-Hobro
Perroner pa Ny Ellebjerg pa
Dresundsbanen

Sydhavnsmetro

¢ Ring 3 letbane

Fjerntog

Fjerntogsbetjeningen far fokus pa bade
hurtige tog, korte rejsetider og mere effektive
forbindelser til hele landet. Den ny bane over
Vestfyn, elektrificeringen til Aalborg og det
nye el-materiel — med god acceleration, god
driftsstabilitet og hgj hastighed - giver
mulighed for at optimere kgreplanerne og
opna kortere rejsetider.

Samtidig opharer fjerntogsbetjeningen pa de
delstreekninger, der ikke er elektrificerede -
Lindholm-Frederikshavn og Vejle-Struer — som
betjenes med regionaltog.

Den ny bane over Vestfyn kommer fgrst og
fremmest de mange fjerntogsrejsende til gavn
i form af kortere rejsetid, og forbedret
robusthed. Fjerntogene kgrer ad den nye
bane, mens regionaltogene og godstogene
kan kgre ad den nuveerende streekning.

Kapaciteten over Vestfyn foreslas udnyttet til
et ekstra, hurtigt tog i dagtimerne, der kun
standser i Kgbenhavn, Odense og Aarhus, til
gavn for de lange rejser med mange passager
mellem de store byer. Sdledes er der tre tog i
timen mellem Kgbenhavn og Aarhus i
dagtimerne.

Da oplandet til Aalborg Lufthavn primaert er
lokale og regionale rejsende, foreslas Aalborg
Lufthavn betjent med lokal- og
regionalbetjening.

Det betyder, at det hurtige tog Kgbenhavn-
Odense-Aarhus fortseetter videre fra Aarhus til
Aalborg med stop i Randers og Hobro, med
endestation i Aalborg. Der vil ikke kare
fjerntog nord for Aalborg.

Aalborg betjenes s& med et hurtigt fjerntog i
timen. Det andet fjerntog, der i 2022 kgrte til
Aalborg, eendres mellem Aarhus og Aalborg
Lufthavn til et regionaltog, som er billigere i
drift. Dette forventes at gge robustheden i den
nordjyske pendlertrafik, idet eventuelle
forsinkelse fra landsdelstrafikken ikke spreder

sig.

Figur 18. Aarhus banegard

Der bliver flere direkte forbindelser til
Kgbenhavns Lufthavn.

Der standses desuden flere steder i centrale
knudepunkter som Ringsted. Flere stop er til
gavn for de mange mellemstore stationsbyer
pa nettet.

Med betjeningen i Syd- og Sgnderjylland er
der fokus p4, at der fortsat er
fjerntogsbetjening fra Kgbenhavn/Odense til
Esbjerg, Sgnderborg og Padborg.

Der indfgres et direkte tog mellem Kgbenhavn
og Sgnderjylland hver time, hvor hver andet
karer til Sgnderborg og hver andet til
Padborg/Flensborg. Dette giver mulighed for
at opretholde en forbindelse fra Kgbenhavn til
Tyskland, mens Femern Beelt-landanleeg og
selve den faste forbindelse etableres. Toget
karer ikke via Fredericia.

Fjerntoget til Esbjerg deles og samles med
Senderjyllandstoget i Kolding, som
preesenteret i casen om en bedre betjening af
Sgnderjylland. Dermed fas timebetjening til
bade Esbjerg og Sgnderjylland.

Kolding bliver det eneste sted i fjerntrafikken,
hvor der deles og samles tog, og det ggres
her, fordi det pavirker feerrest passagerer, og
giver lavere driftsomkostninger. Der vil ikke
leengere planlagt deles/samles tog i Odense
og Fredericia.
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Fyn

Det foreslas, at regionaltoget Kgbenhavn-
Slagelse forlaenges til Odense. | 2027 vil der
séledes kgre op til 6 tog i timen mellem
Odense og Kgbenhavn og Odense vil styrkes
som et centralt knudepunkt pa jernbanen.

Med den ny bane over Vestfyn friggres
kapacitet pa den nuveerende streekning, som
giver mulighed for at forbedre betjeningen af
stationerne pa Vestfyn. Der kagres et tog pr.
time, som standser ved alle stationer.

Nordjylland

I Nordjylland ligger ansvaret hos
trafikkgberen. Betjeningen kan overvejes
udviklet henimod udvidet naerbanedrift dvs.
regionaltogsbetjening i hgj frekvens med
mange stop.

Nord for Aalborg foreslas fastholdt 2 lokaltog i
timen Aalborg-Hjgrring, og videre til hhv.
Hirtshals og Frederikshavn/Skagen. Der karer
ikke leengere fjerntog nord for Aalborg.

Fra 2027 foreslas den lokale drift i Nordjylland
fortsat og udvidet helt til Hobro.
Skifteforbindelsen til fjern- og regionaltogene
mod Aarhus flyttes fra Skgrping til Hobro, og
fjern- og regionaltogene vil ikke leengere
standse mellem Hobro og Aalborg. Rejsetiden
for de mange passagerer mellem Aalborg og
Aarhus bliver dermed kortere. Samtidig
forventes punktligheden pa stationerne
mellem Hobro og Aalborg at blive forbedret,
nar de ikke er afheengige af
landsdelstrafikken.

Det foreslds som neevnt, at Aalborg Lufthavn
betjenes med de to lokaltog i timen, som
karer til Hobro og standser ved alle de lokale
neerbane stationer. Dermed opnas der direkte
forbindelse til Aalborg Lufthavn fra alle de
lokale stationer mellem Hobro og Lindholm.
Derudover betjenes Aalborg Lufthavn med
regionaltoget fra Aarhus. | Aarhus er der
skifteforbindelse til fjerntog mod
Odense/Kgbenhavn.

Midt- og Vestjylland

| 2027 er der i Midt- og Vestjylland sket en
fuld adskillelse mellem fjerntog og
regionaltog, sa der mellem Vejle og Herning
kun kgrer regionaltog med skift til fjerntog i
Vejle. Punktligheden pé streekningerne
forventes dermed at blive bedre.

| Dstjylland er der fortsat tilstreebt
halvtimesdrift med fjerntog til de store byer til
gavn for de store pendlerstrgmme mellem
byerne. Desuden suppleres fortsat med
myldretidstog.

Sjeelland, Kystbanen og over @resund
Regionaltogene pa Sjeelland forbinder primaert
hovedstadsomradet med resten af Sjeelland.
Formalet med betjeningen er at sikre
tilstraeekkelig kapacitet og frekvens i de store
pendlerstramme.

Med signalprogrammets implementering kan
hastighedsopgraderingerne udnyttes fuldt ud,
hvorved rejsetiderne pa Sjeelland kan
reduceres.

Elektrificeringen betyder, at streekningerne
kan betjenes med nye, bedre el-tog, ligesom
udbygning til dobbeltspor til Nykgbing F. og
den ny Storstrgmsbro medvirker til bedre
punktlighed og kortere rejsetider.

For at styrke betjeningen af Kgbenhavns
Lufthavn, far mere end 40 stationer i hele
landet direkte forbindelse til Kgbenhavns
Lufthavn. Det sker ved at fjerntogene fra
Esbjerg/Syd- og Sgnderjylland, som ogsa
betjener de sjeellandske byer, kgrer videre til
Kgbenhavns Lufthavn - i dag er det togene fra
Aalborg, der kagrer videre til lufthavnen.

Betjeningen af Borup og Viby Sjeelland
eendres, saledes at et fjerntog Kgbenhavn -
Fyn/Jylland og det forleengede regionaltog
(Kgbenhavn - Slagelse - Odense) stopper her.
Forlaengelsen af “Roskilde-toget” til Ringsted
bortfalder.

Togene Roskilde - Kgbenhavn aendres, sa de i
stedet kgrer Roskilde — Kgbenhavns Lufthavn
med stop i bl.a. Ny Ellebjerg. Dette aflaster
Kgbenhavn H og giver en bedre betjening af
lufthavnen, som praesenteret i casen om Ring
Syd. Togene Holbaek - Kgbenhavn betjener
(fortsat) Trekroner og Hedehusene.

Kystbanen er fuldt adskilt fra
@resundstrafikken, og togene pa Kystbanen
kares i sammenhaeng med regionaltogene pa
Sjeelland, mens togene fra Sverige kun karer
til Osterport.

Det praktiske ansvar for indkgb af togtrafik
mellem dsterport og Kgbenhavns Lufthavn, og
videre over @resund, varetages af
Skanetrafikken, og udfgres af den operatar,
som ogsa kerer de svenske regionaltog i
Sydsverige.

Pa streekningen @sterport-Kgbenhavns
Lufthavn-Malmg forventes betjeningen at
veere 4 tog i timen. Derudover regnes med
ekstra tog i myldretiden.
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Foreslaet togbetjening 2032

Der er undersggt en reekke projekter, som
kan veere i brug i 2032, hvis der traeffes
beslutning om dem. Det geelder fx farerlgse S-
tog, ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg,
projekterne i Togfondens fase 2, og udbygning
af kapaciteten péa stationen i Kgbenhavns
Lufthavn Kastrup.

I trafikplanen er dog kun medtaget effekterne
af de projekter, der er truffet endelig
beslutning om, skal veere abne i 2032:

e Femernforbindelsen
e Ny station i Holeby

Den gvrige infrastruktur forudseettes at veere
som i 2027.

Abning af den faste forbindelse via Femern
giver mulighed for direkte og hurtige tog
mellem Kgbenhavn og Hamborg.

Kgbenhavn-Hamburg via Femernforbindelsen
betjenes omkring en gang i timen, nogen
timer med regionaltog andre timer med
fjerntog. Det forventes, at noget af trafikken
kan kgre som fri trafik pA kommercielle vilkar.

Tysklandsforbindelsen til Aarhus kan
forbedres, f.eks. ved at hver andet tog i
Senderjylland (Padborg-toget) karer til
Aarhus, og at der sikres skifteforbindelser i
Kolding, for rejsende mod Odense og
Kgbenhavn.

Kgreplaner

Fastleeggelse af de konkrete kgreplaner har
direkte betydning for den oplevede rejsetid og
dermed ogsa for togets konkurrenceforhold.
For at sikre de kortest mulige rejsetider,
geelder det om at sgrge for, at rejsetiden ikke
bliver leengere end hgjst ngdvendigt, nar der
samtidig tages hensyn til andre forhold fx
punktlighed.

Kgreplanleegningen pa jernbanen er preeget af
en raeekke afvejninger.

En afvejning er kort rejsetid vs. hgj
punktlighed. Dette indebeerer en risiko for, at
der planlaegges med “livrem og seler”, altsa
noget ekstra tid, for imgdegaelse af alle hande
heendelser.

Der er ogsa et dilemma imellem flest mulige
tog eller tog med uens standsningsmgnster.
Nar man bade vil have tog uden stop og tog
med stop pa samme straekning bestemmes
hastigheden typisk af det langsomste tog. Det

vil sige, at hvis mange stationer skal have
direkte forbindelse til andre stationer, bliver
rejsetiden leengere, end hvis man karer tog
uden stop. Afvejningen mellem korte
rejsetider til stgrre byer og god betjening af
mindre byer/knudepunkter vil altid veere et
dilemma i kgreplanleegningen.

Tilleeg i kareplaner

De konkrete kgreplaner afheenger af
forudseetninger om kgretider pa streekninger
og holdetider pa stationer. Udover den
minimumskagretid, der kan beregnes,
indlaegges ekstra tid for at tage hgjde for
midlertidige hastighedsnedseettelser,
forstyrrelser der normalt vil forekomme, for at
kompensere for f.eks. trafikkens kompleksitet,
forskellig fareradfaerd mv.

Karetidstilleegget er en balancegang mellem
rejsetid og punktlighed. Jo starre
kgretidstillaeg, jo lettere er det at sikre, at
trafikken kgrer til tiden, men samtidig bliver
rejsetiderne forleenget - og rejsetid er en af
de vigtigste faktorer i det
samfundsgkonomiske regnskab, og en
veesentlig konkurrenceparameter for
jernbanen. En forleenget rejsetid indebeerer
ligeledes ggede driftsomkostninger for
operatgrerne.

Den internationale jernbaneunion UIC har
udgivet en anbefaling af minimumsstgrrelsen
pa karetidstilleeg (UIC 451-1 OR). | dagens
situation anvendes i Danmark et tydeligt
overskud af tilleeg i forhold til UIC minimum.
Det skyldes blandt andet, at de danske
jernbaner befeerdes med en meget blandet
trafik.

Planlagte, store, infrastrukturarbejder er ikke
en arsag til at indlaegge ekstra tilleeg, men
indebaerer derimod aendrede, evt. reducerede
kareplaner, gennemfgrt med et ueendret
kvalitetskrav.

Til at fastsaette kgretidstillaeg i strategiske
projekter er der i 2013 udarbejdet en feelles
metode, af Trafikstyrelsen, Banedanmark og
DSB, jf. notatet Metode til at fastlsegge
kgretider pa jernbanen i
planleegningsprojekter. Metoden tager afseet i
UICs anbefalede minimumstilleeg, men
anvender en tilleegsfaktor pa 1-2 afheengig af
kapacitetsudnyttelsen og trafikkens
kompleksitet.

P& sigt, nar Signalprogrammet er udrullet,
vedligeholdelseseftersleebet er indhentet, der
er nyt materiel og kompleksiteten i den
planlagte trafik er minimeret, er der et
potentiale for at seenke kgretidstilleegget.
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Til brug for trafikplanens prognoseberegninger
er der i planar 2022 forudsat dagens
karetidstilleeg og i 2027 hhv. 2032 de sakaldt
strategiske kgretidstilleeg.

Rejsetider

Kortet pa neeste side viser eksempler pa
rejsetider, der afspejler trafikplanens
foresldede standsningsmgnster, som kan ses i
linjediagrammerne i bilag 3. De konkrete
kareplaner udarbejdes af operatgrerne
indenfor rammerne af kontrakterne.

Rejsetiderne viser direkte tog. Det vil af og til
veere muligt at komme hurtigere frem, hvis
man skifter undervejs. Det er i 2027
prioriteret at have den kortest mulige rejsetid
for den starste rejsestrgm som er mellem
Aarhus-Kgbenhavn, og derudover at have
mange direkte forbindelser, med en god
betjening af knudepunkter undervejs.

Hvis rejsetiderne skal endnu leengere ned, er
det ofte ngdvendigt med flere
infrastrukturtiltag, end der er besluttet nu.
Man kan ogsa veelge at prioritere anderledes i

kareplanerne, dvs. i hgjere grad indfare
hurtige tog uden stop ved en reekke mindre
stationer for at forkorte rejsetiden til de
stgrste byer.

P& Sjeelland vil der fx kunne skaeres yderligere
i rejsetiden til Kalundborg, hvis der treeffes
beslutning om hastighedsopgradering af
Nordvestbanen, som er en del af Togfondens
fase 2 (se kapitlet om Baneprojekter).

Til Sydsjeelland vil rejsetiden kunne afkortes
ved at kgre med hurtigere materiel, som dog
ogsa er dyrere. Man kan ogsa veelge at kgre
uden stop og derved fa rejsetiden Kgbenhavn-
Nykgbing F ned under 1 time. Stop i Ny
Ellebjerg, Kage N og Ringsted mv. giver
imidlertid gode muligheder for at
passagerernes samlede rejse bliver kortere,
da der alle tre steder er gode skiftemuligheder
til andre togsystemer.

I Jylland vil rejsetiderne kunne afkortes ved at
anleegge de nye baner i @stjylland, som er del
af Togfondens fase 2, hvilket ogsa vil gegre det
muligt at anvende hgjhastighedsmateriel som

yderligere afkorter rejsetiden.

Figur 19. Korteste rejsetider med Trafikplanens foresldede standsningsmegnster - med direkte tog fra
Kgbenhavn i 2017, 2022 og 2027/2032 (ikke ngdvendigvis hurtigste forbindelse).

Kebenhavn
Rejsetid 2017
Rejsetid 2022

Rejsetid 2027/2032

Note: * Skift ngdvendigt, ** Enkelte daglige afgange med direkte tog. Med skift kan rejsetiden veere anderledes.



34

Trafikplan for den statslige Baneprojekter

jernbane 2017-2032

Baneprojekter

I de neermeste ar sker der store séendringer pa jernbanen med nye
baner, elektrificering, nye metrolinjer og nyt signalsystem. Her
beskrives de forventede anleeg, der ventes at veere i drift i planarene

2022, 2027, 2032.

Med trafikaftalerne de senere ar er der truffet
beslutninger om en lang raekke stgrre og
mindre projekter til forbedring af jernbanen
og den gvrige kollektive trafik. De spaender
lige fra konkrete anlsegsprojekter til
forundersggelser og analyser, som danner
grundlag for videre udvikling af banen.

Kapitlet introducerer samtlige besluttede
projekter. Desuden omtales igangveerende
undersggelser og udvalgte baneprojekter, som
er undersggt siden sidste trafikplan. Der gives
ikke en fuldsteendig redeggrelse over
projekter, der er dbnet imellem denne og
forrige trafikplan.

Med den brede aftale om en grgn
transportpolitik fra 2009 lagde Folketinget sig
fast pa den sakaldte rullende planlaegning,
som bestar i, at jernbaneprojekter undersgges
pa flere niveauer, og at der efter hvert
undersggelsesniveau tages politisk stilling til,
om der skal arbejdes videre mod et anleeg.

Figur 20. Beslutningsproces for jernbaneanlaeg.

Indledende d VVM-
undersggelser Forurl1 er- under- Anlaeg
og strategiske segelser sggelser

analyser

En strategisk analyse og indledende
undersggelse foretages pa screeningsniveau.
Det er en korridoranalyse, der indsnaevrer
antallet af alternativer, og afdeekker om der er
basis for at ga videre med grundigere
analyser, samt prisseetter anlaegget pa et
overordnet niveau.

2 Anleegsprojekternes status kan fglges pad Banedanmarks
hjemmeside og udgivelsen Anleegsstatus, pa Transport-,
Bygnings- og Boligministeriets hjemmeside.

En forundersggelse svarer til fase 1 i Ny
Anleegsbudgettering, og er en konkret analyse
af et muligt anleeg. Prisseetningen er mere
detaljeret end i screeningen og inkluderer
bl.a. systematiske risikovurderinger.

For projekter, der er omfattet af VVM-
bekendtggrelsen (dvs. stgrre projekter),
gennemfgres derefter en VVM-undersggelse
(vurdering af virkning pa miljget). Det er det
grundigste analyseniveau, svarende til fase 2 i
ny anlaegsbudgettering. Her foretages
tilbundsgaende undersggelser af udvalgte
alternative anleeg, og der gennemfgres en
omfattende offentlighedsfase. VVM-
undersggelser er samtidig et
beslutningsgrundlag for en evt. anleegslov, der
igangseetter selve anlaegget.

De forventede projekter praesenteres i
kronologisk reekkefglge i forhold til forventet
feerdiggarelse. Der, hvor der er
afheengigheder projekterne imellem, vil et
projekt fgrst kunne udnyttes, nar det nzeste er
feerdigt. Det praesenteres derfor i hvilket
planar, anleegget forventes udnyttet fuldt ud.
Der foregar en lgbende justering af
planlaegningen, sa derfor vil det ske, at
planlagte dbningsar forskyder sig?.

Generelt vil der, op til &bningen af nye anlaeg,
veere en del arbejder, som pavirker driften i
stgrre eller mindre grad. Dertil kommer det
lgbende vedligehold af jernbanen, som
annonceres pa Banedanmarks hjemmeside.
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Baneprojekter

Figur 21. Besluttede baneprojekter med forventet &bningsar. Farven markerer det planar, hvor anleegget
forventes fuldt udnyttet. Signalprogrammet er ikke illustreret.

Baneprojekt aben i planar 2022
Baneprojekt aben i planar 2027
Baneprojekt aben i planar 2032
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Baneprojekter 2022

Aarhus letbane 1. etape (2017)
Inkl. hastighedsopgradering og elektrificering
af Grenaa-banen

Farste etape af letbanen i Aarhus omfatter
dels privatbanen Odder-Aarhus og den
statslige bane Aarhus-Grenaa samt en ny 12
km letbane fra Aarhus Ngrreport ad
Randersvej via Skejby til det nye
byudviklingsomrade i Lisbjerg.

Letbanen giver banebetjening til nye omrader
af Aarhus og dermed reduceres rejsetiden for
passagerer med kollektiv trafik.

Figur 22. Aarhus letbane, etape 1
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Som forlgber for letbanen er der etableret
samdrift mellem Odderbanen og Grenaabanen
fra 9. december 2012, under navnet Aarhus
Neaerbane.

\

e Ny bane

Eksisterende bane

Aarhus letbane ventes at pabegynde driften
etapevist fra 2017, med fuld drift pa alle
baner i slutningen af 2018. Grenaabanen er i
den sammenhaeng udgaet af det statslige net.

Letbanen har grundlag i Lov om andring af
lov om Aarhus Letbane og lov om
trafikselskaber fra 2015 og Lov om Aarhus
Letbane fra 2012.

Staten bidrager til anleegsomkostningerne for
letbanen. Det statslige bidrag til Aarhus
letbane har grundlag i Aftale om en ny
Storstrgmsbro, Holstebromotorvejen mv., 21.
marts 2013, og i lovene om letbanen.

Grenaabanen
Med Aftale om Metro, letbaner, neerbaner og
cykler fra 12. juni 2014 blev det besluttet at

gennemfgre en hastighedsopgradering mellem
Ryomgard og Grenaa. Med samme aftale er
det besluttet at elektrificere Grenaa-banen.
Arbejderne tilpasses det gvrige arbejde med
Aarhus Letbane.

Ny station ved Kalundborg st (2018)
En ny station i Kalundborg @st placeres ved
Novo Nordisks fabrik i Kalundborg med 5.000
ansatte.

Stationen er besluttet med Aftale om cykler,
busfremkommelighed og kollektiv trafik i
yderomrader fra 2015. Der er truffet politisk
beslutning om at igangseette projektet.

Figur 23. Ny station i Kalundborg gst

Kalundborg @st
om.,d < -
Kalundborg ~J -

0 16 km \ «»/gaf H

P i

Ny bane Kgbenhavn-Ringsted (2018)
inkl. ny S-tog fjerntogsstation Kgge Nord,
niveaufri udfletning Ny Ellebjerg (2019) og
sporlgsning Ringsted

Der anlaegges en ny dobbeltsporet,
elektrificeret jernbane mellem Kgbenhavn og
Ringsted over Kgge. Banen abnes i 2018 ved
kareplansskiftet i december.

Den maksimale streekningshastighed vil veere
op til 250 km/t. Ud over stgrre kapacitet giver
den nye bane mulighed for at reducere
rejsetiden markant i flere relationer,
afheengigt af hvilken kgreplan der veelges.

Det nye baneanlaeg starter ved Ny Ellebjerg i
Valby. Der etableres en niveaufri udfletning
vest for Ny Ellebjerg station, mellem Ny
Ellebjerg station og Vigerslev Allé station.

En niveaufri udfletning betyder i dette tilfeelde
en jernbanebro, som togene pa
@resundsbanen kan benytte til at passere den
nye hgjhastighedsbane. Der anlaegges derfor
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to nye spor og en bro vest for Ny Ellebjerg
station, som ibrugtages i 2019.

Figur 24. Ny bane Kgbenhavn-Ringsted

Ringsted

Banen fortsaetter sydover til Kage Nord, hvor
der etableres en ny station for bade S-tog og
fjerntog. Fra Kgge Nord er der mulighed for
viderekgrsel ad “Lille Syd” mod Naestved.
Derefter fortseettes banen til Ringsted.

Ved Ringsted station gennemfgres
udfletningen som den sdkaldte O+lgsning. Det
vil sige, at Ringsted station opgraderes, s&
togene til og fra den nye bane i retning mod
Odense kan kgre igennem Ringsted station
med 180 km/t.

Banen har grundlag i Aftale om en moderne
jernbane af 22. oktober 2009 og er besluttet
med Aftale om en moderne jernbane 22.
oktober 2009, og anlaegsloven lov nr. 527 af
26/05/2010.

Fly-over ved Ny Ellebjerg har grundlag i Aftale
om en moderne jernbane - udmgntning af
Togfonden DK fra 2014.

Ny station Ggdstrup (2019)

Senest samtidig med abning af det nye
regionssygehus i Ggdstrup nordvest for
Herning, dbnes en station umiddelbart ved
sygehuset.

Sygehuset forventes &bent i 2019-2020.
Stationen er besluttet med Aftale om

elektrificering af jernbanen mv., 7. februar
2012.

Figur 25. Ny station i Ggdstrup
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VVM-undersggelse af ekstra spor ved
Ggdstrup station

Det er besluttet at udarbejde en VVM-analyse
af et ekstra spor i Gagdstrup med grundlag i
Aftale om en moderne jernbane — udmgntning
af Togfonden DK (2014).

VVM-analysen forventes gennemfgrt i 2020-
2021.

Ny station i Vinge (2019)

Der blev med Aftale om metro, letbane,
neerbane og cykler, 12. juni 2014 reserveret
midler til anlaeg af en ny S-togsstation i Vinge,
nar der er tilstraekkeligt med boliger og
arbejdspladser.

Vinge Station placeres mellem @lstykke og
Frederikssund, og anlsegges samtidig med
fornyelsen af Frederikssundsbanen.

Figur 26. Ny station i Vinge
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Med Aftale om en moderne jernbane — udmgntning af Togfonden DK fra 2014, besluttede den
daveerende regering (S, SF og R) sammen med DF og EL bl.a. at finansiere udrulningen af
timemodellen pa streekningen mellem Odense og Aarhus via Togfonden DK som blev stiftet i
marts 2013 ved en harmonisering af beskatning af Nordsgolien.

Regeringen (V, LA og K) er ikke med i de politiske aftaler om Togfonden, og med
regeringsskiftet i 2015 blev det besluttet at foretage et serviceeftersyn af gkonomien i
Togfonden, idet statens beskatningsgrundlag for indteegterne i fonden var faldet som fglge af
lave oliepriser. Ifglge Finansministeriet er indteegterne i Togfonden reduceret fra 28,5 mia. kr. til
13 mia. kr.

P& baggrund af serviceeftersynet besluttede forligspartierne bag Togfonden med en aftale af 30.
juni 2016 at opdele Togfondens projekter i to faser.

Af Finanslovsaftale 2017 fremgar det, at alle projekter i fase 1, undtagen Vestfynbanen og
Hastighedsopgraderingen Fredericia-Hobro, er indbudgetteret pd FL17. | foraret 2017 har
regeringen givet forligskredsen en status for gkonomien af fase 1-projekterne, og pa den
baggrund har forligspartierne den 7. september besluttet at realisere af alle projekter inkl. en
ny bane pa Vestfyn, hastighedsopgraderingen mellem Fredericia-Hobro samt en fuld
hastighedsopgradering mellem Hobro og Aalborg til 200 km/t. Desuden har forligskredsen
besluttet at medfinansiere med ca. 2 mia. kr. fra Bedre Billiger forligskredsen, som er den
samme forligskreds som Togfonden.

Der er ikke fastlagt et tidspunkt for forhandlinger om fase 2-projekterne.

Tabellerne nedenfor viser de aktuelle anlaegsoverslag (2017-priser).

Togfonden fase 1 Mia. kr. Togfonden fase 2 Mia. kr.

Timemodel @vrige projekter

Ny bane over Vestfyn 4,6 Ny bane til Billund 0,8

Hastighedsopgradering Fredericia-Hobro 2,7 @vrige hastighedsopgraderinger 1,5

Hastighedsopgradering Hobro-Aalborg 0,3 @vrige mindre projekter

Elektrificering Pulje til parkering 0,2

Fredericia-Aalborg 5,3 Timemodel

Roskilde-Kalundborg 1,1 Ny banebro over Vejle Fjord 5,2

Karestregm 0,6 Ny bane Hovedgard-Aarhus 3,4

@vrige projekter Reserve til stationspulje 0,3

Fly-over og perroner ved Ny Ellebjerg 0,5 Elektrificering

Bedre internet i tog 0,1 Vejle-Struer 1,5

Ramme til godstrafik i Nordjylland 0,1 Aalborg-Frederikshavn 0,9

|l alt, Fase 1 15,4 |l alt, Fase 2 13,8
L.Hme Timemodellen er visionen om rejsetider pa

1 time mellem de stgrste byer.
weird Princippet er en knudepunktskgreplan, med
hurtige tog p& hovedstraekningerne og
omstigning til regionale baner.

Der er tre lyntogslinjer: en mellem
Herhing . Aarhus Kgbenhavn-Esbjerg med stop i Odense og
Kolding, en linje mellem Kgbenhavn-
Kgbenhavn Aalborg med stop i Odense og Aarhus, og
befiern 4 en linje Kﬂbenh_a\_/n—Aa_rhus med stop i
. v Odense, Fredericia, Vejle og Horsens.
Odense

Der forudseettes prioriterede
korrespondancer til mindst 25 mindre byer.
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Metrocityring (2019)

Metrocityringen bestar af et 15,5 km langt
tunnelanleeg i ca. 25-35 meters dybde med i
alt 17 stationer.

Den forudseettes trafikeret af en linje, der i
begge retninger kgrer hele vejen rundt i
ringen og en linje, der kun kgrer i den gstlige
del af ringen.

Figur 27. Metrocityringen
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Metrocityringen vil give en mere effektiv
betjening af Kgbenhavns teetby med
hgjklasset kollektiv trafik og vil binde den
kollektive trafik sammen pa tvaers ved blandt
andet at forbinde de radiale S-tog og
metrolinjer.

Togene forventes at kare med et tidsinterval
p& ca. 100 sekunder pa den gstlige del og ca.
200 sekunder pa den vestlige del.

Metrocityringen har grundlag i Lov om en
Cityring (lov nr. 553 af 6. juni 2007) og den
forudgéende principaftale mellem den
daveerende regering, Frederiksberg og
Kgbenhavns Kommuner.

Metro til Nordhavn, 1. etape (2020)
Metrocityringen udvides med en linje til
Kgbenhavns Nordhavn med forelgbigt to nye
stationer: Nordhavn og Orientkaj. Det
planleegges at anleegge flere stationer i
Nordhavnen i takt med byudviklingen.

Fra stationen i Nordhavnen vil det tage 10
minutter at komme til Radhuspladsen.

Figur 28. Cityringen med Nordhavnsafgrening
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Projektet har grundlag i Aftale om
elektrificering af jernbanen mv., 7. februar
2012 og Aftale om bedre cykeltrafik og ny
metro til Kgbenhavn Nordhavn mv., 20. juni
2012, samt anlaegsloven lov nr. 526 af
27/05/2013.

Undersggelser af mere metro

| efteraret 2017 har Borgerrepreesentationen i
Kgbenhavns Kommune besluttet at
igangseette undersggelser af udbygninger af
metroen i Kgbenhavn med en linje over
havnesnittet fra Refshalegen til Jsterport.

Desuden analyseres betjeningen af Brgnshgj
som enten metro, letbane eller BRT.
Analyserne ventes feerdige i slutningen af
2018.

Der er desuden undersggelser i gang om en
@resundsmetro, i samarbejde mellem
Kgbenhavns Kommune og Malmg Stad. Den
igangveerende analyse forventes afsluttet i
2020.
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Jerne station (2020)

Der er i 2017 udarbejdet et
beslutningsgrundlag for en station i Jerne i
Esbjerg dst.

Jerne er et omrade af Esbjerg med en hgj
koncentration af uddannelsesinstitutioner.

Figur 29. Jerne station
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Stationen har grundlag i Aftale om metro,
letbane, naerbane og cykler, 12. juni 2014.

Elektrificering Kgge N-Naestved (2020)

Elektrificeringen Kgge N — Naestved ventes
afsluttet i slutningen af 2019, med
ibrugtagning medio 2020.

Figur 30. Kgge Nord-Neestved: el og
hastighedsopgradering

Det forventes, at elektrificeringen fgres helt
frem til Neestved station samtidig, uanset at

{
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elektrificering af Neestved station oprindeligt
er en del af Femern landanleeg.

Med elektrificeringen bliver det muligt at kere
videre fra Neestved mod Kgbenhavn ad den
nye bane Kgbenhavn-Ringsted.

Elektrificeringen har grundlag i FL13.

Sydsjeelland far markant bedre betjening

Haslev og det gvrige Sydsjeelland vil fa gevinst
af elektrificeringen Kgge N-Naested som giver
sammenhaeng til den nye bane Kgbenhavn-
Ringsted.

Med elektrificeringen, hastigheds-
opgraderingen og forbindelsen til den nye
bane vil passagererne spare rejsetid.

Med hastighedsopgraderingen Kagge N-
Naestved bliver det muligt at fa halvtimesdrift,
og der bliver korrespondance mellem togene
fra begge retninger i Haslev.

Det bliver simplere at sikre en god
sammenhaeng mellem tog og bus, og Haslev
bliver et knudepunkt for lokaltrafikken.

Odense letbane (2020)

I Odense anlaegges en letbane fra Tarup
nordvest for Odense, ind igennem byen til
Odense Banegard og derefter sydover ned til
det nye Odense Universitetshospital og
Syddansk Universitet for at ende i Hjallese.
Der bliver i Hjallese forbindelse til jernbanen.

Figur 31. lllustration af Hjallese station, hvor der er
omstigning mellem Svendborgbanen og
letbanen. Fra Odense Letbane 2016.

Letbanen bliver 14,4 km lang og far 26
stationer. Turen fra den ene ende til den
anden kommer til at kunne tilbageleegges pa
36 minutter.
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Figur 32. Odense letbane
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Staten bidrager til anlaegget af letbanen med
lige under halvdelen af
anleegsomkostningerne. Det statslige tilskud

til letbanen har grundlag i FL14. Letbanen har
grundlag i Lov om Odense letbane fra 2015.

Det forventes, at letbanen er i drift i 2020.

Ny bane Aalborg lufthavn (2020)

Banen bliver ca. 3 km lang og vil forlgbe ud af
Aalborg fra Lindholm station mod nordvest
nord om Lergravssgerne til en ny station, der
etableres i Aalborg lufthavn.

Figur 33. Ny bane til Aalborg Lufthavn
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Banen forventes at veere ibrugtaget i
slutningen af 2020 i forleengelse af

Signalprogrammets udrulning pa streekningen.

Der er vedtaget en anleegslov for projektet 29.

november 2016.

Hastighedsopgradering Hobro-Aalborg
200 km/t (2021)

Projektet er den del af Togfondens fase 1, og
er delvist indbudgetteret pa finansloven.

Opgradering af banen mellem Hobro og
Aalborg fra 120 km/t til 200 km/ vil reducere
rejsetiden, give en mere robust kgreplan, og
understgtte kapacitets- og
rettidighedsfremmende initiativer pa banen
mellem Aarhus og Aalborg.

Farste del af opgraderingen omfatter
nedleeggelse af overkgrsler. Denne del
forventes tilendebragt i 2017.

Den egentlige hastighedsopgradering
etapeopdeles i en nordlig og en sydlig del, der
skiller i Skgrping.

e Den sydlige del projekteres til 200
km/t, og er af regeringen
indbudgetteret pa finansloven for
2017.

¢ Den nordlige del projekteres med to
lgsninger, enten 200 km/t eller 120
km/t svarende til at der alene
gennemfgres den planlagte
sporfornyelse. Dette delprojekt er p.t.
ikke indbudgetteret pa finansloven for
2018.

Figur 34. Hastighedsopgradering Hobro-Aalborg
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Projektet udfares i koordination med gvrige
projekter pa straekninger, signalprogrammet
og fornyelse, og forventes ibrugtaget 2021
safremt finansieringen er pa plads i efteraret
2017. Alternativt vil hastighedsopgraderingen
nord for Skarping farst kunne udferes efter
2025.
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Opgraderingen har grundlag i Aftale om en
grgn transportpolitik fra 2009, og Aftale om
en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen
myv. fra 2013 samt aftalerne om Togfonden DK
fra 2014-2017.

Forbedring af gods- og
passagerkapaciteten i Nordjylland (2021)
Projektet er en del af Togfondens fase 1, og er
af regeringen indbudgetteret pa finansloven
for 2017.

Med Aftale om en moderne jernbane fra
januar 2014 er der afsat midler til en ramme
til forbedring af banekapaciteten i Nordjylland.

Der er truffet beslutning om at gennemfgre
forbedringer af kapaciteten mellem Hjarring
og Aalborg, som bestar i udvidelse af
sporkapaciteten ved Lindholm og Hjgrring
(tilvalgslgsningen).

Anleeggene understgtter regionaltogenes
halvtimesdrift pa streekningen mellem Hjgrring
og Aalborg og giver robusthed overfor
forsinkelser.

Forligskredsen har besluttet at medfinansiere
tilvalgslgsningen, hvilket der tages hgjde for
pa finansloven for 2018.

Figur 35. Udvidelse af sporkapacitet Hjgrring og
Lindholm
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Anlaeggene ibrugtages i 2021.

Elektrificering Nordvestbanen (2021)
Projektet er en del af Togfondens fase 1, og er
indbudgetteret af regeringen pa finansloven
for 2017.

Hele Nordvestbanen fra Roskilde til
Kalundborg elektrificeres. Elektrificeringen
forventes afsluttet i slutningen af 2021.

En kgreplansmeessig mulighed efter
elektrificeringen bliver at sammenbinde
trafikken pa Nordvestbanen med Kystbanen.
Det vil give en raekke nye direkte forbindelser
mellem Vestsjeelland og Nordsjeelland.

Togene kan anvendes mere effektivt, og et
antal dieseltogsaet kan frigives til andre
straekninger. Elektrificeringen ventes ikke at
have yderligere vaesentlig effekt for
kagreplanen og antal passagerer.

Figur 36. Elektrificering af Nordvestbanen.

Elektrificeringen er besluttet med Aftale om en
moderne jernbane — udmgntning af Togfonden
DK, januar 2014. Elektrificeringen er desuden
fremrykket med Aftale om fremrykning af
investeringer mv. i Togfonden DK, maj 2014
samt de efterfglgende aftaler om Togfonden
2014-2017.

Signhalprogrammet S-banen (2021)
Signalprogrammet pa S-banen omfatter en
totaludskiftning af signal-, togkontrol og
trafikstyringsanleeggene (CBTC). De nye
signalanleeg vil medfgre en reduktion i antallet
af signalfejl og dermed fare til en forbedring af
rettidigheden.

P& S-banen ventes det nye signalsystem at
veere i drift fra 2021.

Signalprogrammet har grundlag i Aftale om en
grgn transportpolitik fra 2009.

Femern Beelt landanleeg (2021/2024)
Fra 2021 er jernbanestraekningen mellem
Ringsted og Nykabing Falster udbygget med
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dobbeltspor til 200 km/t, og udstyret med det
nye signalprogram. Der etableres i den
forbindelse en ny dobbeltsporet jernbanebro
over Masnedsund.

Den fulde udnyttelse af anleegget sker dog
farst efter 2023, dvs. i 2024, hvor den nye
Storstrgmsbro er klar.

Streekningen mellem Nykgbing Falster og syd
for Holeby opgraderes til dobbeltspor og
elektrificeres frem til &bningen af
tunnelforbindelsen.

Den seneste aftale om Femern
Beeltforbindelse har grundlag i en politisk
aftale fra 4. marts 2016 om det videre forlgb
for Femern Beelt-projektet. Aftalen blev
indgdet mellem regeringen (Venstre),
Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Liberal
Alliance, Radikale Venstre, Socialistisk
Folkeparti og Det Konservative Folkeparti.

Figur 37. Femern Beelt landanleeg
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Ny station i Favrholm syd for Hillergd
(2022)

Samtidig med abning af det nye
regionssygehus syd for Hillered dbnes en
feelles station for S-banen og Lokalbanen
Hillergd-Frederiksveerk-Hundested.
Ibrugtagning af S-togsstationen vil dog tidligst
kunne ske i 2022, idet aendringen i
signalanlaegget afventer, at signalprogrammet
er fuldt udrullet.

Det forventes, at der placeres en stor
parkeringsplads ved stationen, s& den kan
fungere som en pendlerstation i stedet for
Hillergd station og aflaste Hillerad by for
trafik.

Figur 38. Ny station i Favrholm syd for Hillergd
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Analyse af ombygning Hillergd station
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Med Aftale om takstnedseettelser og
investeringer til forbedring af den kollektive
trafik fra 12. juni 2012 er der reserveret
midler til medfinansiering af en ombygning af
Hillergd station.

Der er i 2015 feerdiggjort en forundersggelse
af projektet. Der er undersggt to muligheder:
en hvor Lokalbanens tog kan kgre igennem
Hillergd station til den nye Favrholm station
syd for Hillerad og skabe mulighed for
samdrift med Frederiksveerkbanen, og en
lzsning hvor S-togsbetjeningen pa Hillergd
station desuden kan udvides.

En ombygning af Hillergd station vil give
passagerer fra Gribskovbanen, Hornbaekbanen
og Lille Nord direkte adgang til den nye
station ved det kommende Supersygehus i
Favrholm i Hilleragd Syd. Det vil gge
tilgeengeligheden til sygehuset nord fra.

Ud over at betjene regionssygehuset og det
omkringliggende opland, vil stationen skabe
bedre omstigningsmuligheder mellem S-banen
og Frederiksvaerkbanen.

Stationen har grundlag i Aftale om
elektrificering af jernbanen mv., 7. februar
2012. Der er i 2017 afleveret
beslutningsgrundlag og truffet politisk
beslutning om gennemfgrelse af projektet.

Baneprojekter 2027
Sydhavnsmetro (2023)

Metroen fortsaettes til Sydhavnen, med
endestation i Ny Ellebjerg. Den kommende
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Sydhavnslinje vil besta af fem underjordiske
stationer, Havneholmen, Enghave Brygge,
Sluseholmen, Mozarts Plads og Ny Ellebjerg,
hvor det bliver let at skifte til regional- og S-
tog.

Den nye metrolinje bliver 4,5 km lang og
forventes at sta klar i 2023.

Metroen til Sydhavnen har grundlag i Lov om
aendring af lov om en Cityring fra 18. februar
2015.

Figur 39. Metronettet med Sydhavnslinjen
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Undersggelse af metro til Hvidovre og
Bispebjerg

Metroselskabet udarbejder en analyse af en

hgjklasset kollektiv trafiklgsning til Hvidovre
Hospital og Bispebjerg Hospital i samarbejde
med Region Hovedstaden, Kgbenhavns

Kommune, Frederiksberg Kommune og
Hvidovre Kommune.

Undersggelsen har baggrund i Aftale om
finansiering af en underjordisk metrostation
ved Ny Ellebjerg station mellem staten og
Frederiksberg og Kgbenhavns Kommune fra
oktober 2016. Analysen ventes feerdig i 2018.

Signalprogrammet pa fjernbanen (2023)
Banedanmark har udarbejdet en anleegsplan,
hvori alle besluttede projekter pa banenettet
er koordineret med fornyelsesarbejder,
elektrificering og udrulning af Signalpro-
grammet. Anlaegsplanen for udrulning af er
udarbejdet i efteraret 2016, og oversendt til
Folketinget.

Signalprogrammet ventes at veere fuldt
udrullet i hele landet i 2023. Nye besluttede
anlaegsprojekter ma som udgangspunkt vente

til efter 2023 med at blive udstyret med nye
signaler.

Signalprogrammet omfatter en udskiftning af
signal-, togkontrol og trafikstyringsanleeggene
pa banen. Pa fjernbanen skiftes til ERTMS
niveau 2. De nye signalanleeg vil medfgre en
reduktion i antallet af signalfejl og dermed en
forbedring af rettidigheden.

Med signalprogrammet opnas en raekke
forbedringer, blandt andet fordi
signalinformationer mellem trafikcentral og
tog overfgres kontinuerligt via radio og fordi
to tog pa en krydsningsstation altid kan kgre
ind samtidig. Dette har stor betydning for
kapaciteten, isaer p& enkeltsporede baner.

P& enkelte dele af banenettet betyder det nye
Signalsystem, at kapaciteten udvides som
falge af en optimering af blokafsnit blandt
andet mellem Kgbenhavn H og @sterport.

Ny Storstrgmsbro (2023)
I slutningen af 2023 forventes jernbanedelen
af en ny Storstrgmsbro ibrugtaget.

Figur 40. Storstrgmsbro
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I sammenhaeng med Femern landanleeg vil
der dermed veere dobbeltspor til 200 km/t
hele vejen fra Ringsted til Holeby.

Med den fulde udnyttelse af opgraderingen af
de danske landanleeg opnas veesentlige
rejsetidsgevinster for den indenlandske trafik
til/fra Lolland og Falster.

Perroner pa Ny Ellebjerg station (2024)
Med Aftale om en moderne jernbane —
udmgntning af Togfonden DK fra 2014, og akt
124 af 19. juni 2014 er det besluttet at
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anlaegge nye fjerntogsperroner pa
@resundsbanen pa Ny Ellebjerg station. Det
giver mulighed for, at direkte tog mod
Kgbenhavns Lufthavn udenom Kgbenhavn H
kan stoppe pa Ny Ellebjerg.

De nye perroner giver mulighed for stop pa Ny
Ellebjerg for alle fjern- og regionaltog, bade
fra den ny bane Kgbenhavn-Ringsted, den
eksisterende bane over Roskilde samt
@resundbanen mod Kgbenhavns Lufthavn og
Sverige.

Ny Ellebjerg bliver dermed knudepunkt pa
Ring Syd-banen med skiftemuligheder mellem
fjern- og regionaltog, S-tog og metro.

Iseer skiftemuligheden til Ringbanen skaber
bedre korrespondancer mellem den
sjeellandske regionaltrafik og S-
togsstationerne vest for Kgbenhavn.

Figur 41. Placeringsmuligheder for
fjerntogsperroner pa @gresundsbanen
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Anlaegget forventes feerdiggjort i 2024.

Hastighedsopgradering Ringsted-Odense
(2024)

Opgraderingen har grundlag i Aftale om en
grgn transportpolitik fra 2009. Der er ikke
truffet endelig beslutning om at gennemfgre
projektet.

Hastigheden mellem Ringsted og Odense
opgraderes til 200 km/t. Sammen med banen
Kgbenhavn-Ringsted bliver det dermed muligt
at kare mellem Kgbenhavn og Odense pa en
time.

Figur 42. Hastighedsopgradering Ringsted-Odense
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Projektet har en hgj samfundsgkonomisk
forrentning pa ca. 16 pct., idet anleegsudgifter
pa ca. 600 mio. kr. er lave ift. de ca. 12 mio.
passagerer i gst-vest trafikken, der far gavn af
en reduktion af rejsetiden pa ca. 5 minutter.

Safremt der traeffes beslutning om
hastighedsopgraderingen kan den sta faerdig
efter Signalprogrammet tidligst i 2024,
forventet fagrst i 2027.

Letbane i Ring 3 (2024)

Letbanen i Ring 3 vil besta af en ca. 28 km
lang letbanelinje pa Ring 3 mellem Lyngby og
Ishgj.

Letbanen far 28 stationer med afgange hvert
5. minut i dagtimerne mandag-lgrdag og 10
minutters drift aften og sgndage.

Letbanen vil styrke den kollektive trafiks
fremkommelighed pa tveers af byfingrene og
dermed bidrage til en bedre sammenhaeng i
det samlede kollektive trafiksystem i
Kgbenhavn.

Letbanen har grundlag i lov om en letbane pa
Ring 3 fra februar 2014.
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Figur 43. Letbane Ring 3 linjefgring. Der bliver 28
stationer undervejs.

Beslutningsgrundlag for flytning af
Herlev station

Jf. Aftale om metro, letbane, neerbane og
cykler, 12. juni 2014 undersgges muligheden
for at flytte Herlev station mod vest, til en ny
placering ved Ring-3 broen. Dermed skabes
direkte adgang mellem S-tog og den
kommende letbane.

Beslutningsgrundlaget er feerdiggjort i 2017.
Hvis projektet vedtages kan det sta feerdigt i
slutningen af 2023.

Analyse af sammenhaengende
letbane/BRT-net i Storkgbenhavn

Med Aftale om metro, letbane, nserbane og
cykler, 12. juni 2014 er der igangsat en
analyse af et sammenhaengende letbanenet i
Kgbenhavn.

Analysen er i 2015 er nedskaleret til at
omfatte screening af tidligere analyser, for- og
efteranalyse af letbanen i Ring 3 samt en
analyse af fjernbusterminaler i Kgbenhavn.
Herunder foretages ogsa en udredning af
letbane i Frederikssundsvej, som udarbejdes i
samarbejde med lokale parter.

Elektrificering Fredericia-Aalborg
Lufthavn inkl. Aarhus H (2023-2025)
Projektet er en del af Togfondens fase 1, og er
indbudgetteret pa finansloven for 2017 af
regeringen.

VVM-undersggelserne for hele streekningen,
herunder elektrificering m.v. af Aarhus H. er
feerdiggjort i 2017.

Figur 44. Elektrificering Fredericia-Aalborg
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Undersggelserne af elektrificering pa Aarhus
banegard bestar i at afklare, om det er mest
fordelagtigt at seenke spor og perroner eller
udskifte Bruuns bro og vandrehallen.

Grunden er, at det pa Aarhus H. ikke er muligt
at fgre kgreledningerne under hhv. M. P.
Bruuns Gade-broen og selve banegéardens
vandrehal (bygningen mellem den store forhal
og Bruun's Galleri).

Der er truffet beslutning om at igangseette
elektrificeringen Aarhus-Lindholm. Anleegget
skal koordineres med gvrige projekter pa
streekningen.

Elektrificering Fredericia-Aarhus ventes at
kunne veere gennemfgrt i 2023, Aarhus H i
2024, Aarhus-Hobro i 2024, og Hobro-Aalborg
Lufthavn ventes elektrificeret ultimo 2025.

Elektrificering vil give store driftsgkonomiske
besparelser og billigere materielanskaffelser.
Med elektrificering nord for Aarhus vil
landsdelstrafikken kunne kgres mere effektivt.

Hastighedsopgradering Fredericia-Aarhus
(2026)

Projektet er en del af Togfondens fase 1, og er
pt. ikke indbudgetteret pa finansloven for
2018.

Der er i 2017 foretaget en VVM-undersggelse
af en opgradering op til 250 km/t, eller hgjest
mulige hastighed, af relevante dele af den
eksisterende bane mellem Fredericia og
Aarhus.
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Den stgrste effekt af hastighedsopgraderingen
opnas, nar der kan kares med elektriske tog.
Der er tale om en mindre rejsetidsreduktion
pa et par minutter. Beregningerne af projektet
forudseetter de gvrige timemodelsprojekter i
Jstjylland, dvs. en ny bane ved Vejle Fjord
(250 km/t) samt en ny bane mellem
Hovedgaard-Hasselager (250 km/t).

Af hensyn til udrulningen af Signal- og
elektrificeringsprogrammerne kan
hastighedsopgraderingsprojektet forst veere
feerdig i 2026.

Figur 45. Hastighedsopgraderinger mellem
Fredericia og Aarhus.
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Hastighedsopgradering Aarhus-Hobro og
kapacitetsudvidelse Aarhus H (2026)
Projektet er en del af Togfondens fase 1, og er
pt. ikke indbudgetteret pa finansloven for
2018.

Figur 46. Hastighedsopgradering Aarhus-Hobro
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Der er i 2017 udarbejdet en VVM-analyse for
hastighedsopgradering af straekningen
Aarhus-Hobro til 180 km/t, og 200 km/t der
hvor det er muligt.

| sammenhaeng hermed undersgges en
kapacitetsudvidelse af Aarhus H, jf. Aftale om
fremrykning af investeringer mv. i Togfonden
DK, maj 2014.

Streekningen Aarhus-Langa kan opgraderes i
2021 og Langa-Hobro 2026.
Kapacitetsudvidelse Aarhus H kan veere feerdig
2026.

Ny bane over Vestfyn (2026)

Projektet er en del af Togfondens fase 1, men
er p.t. ikke indbudgetteret pa finansloven for
2018.

Der er i 2016 gennemfgrt en VVM-
undersggelse af en ny 35 km lang
hgjhastighedsbane over Vestfyn fra Odense til
Kauslunde. Banen placeres sa teet langs den
fynske motorvej som muligt.

Banen er en del af visionen om 1 times
rejsetid mellem de store byer.

Figur 47. Ny bane over Vestfyn.
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Banen vil kunne anleegges i perioden 2020-
2026. Dog kan banen tidligst tilsluttes de
eksisterende spor i 2024, nar
signalprogrammet er gennemfart.

Banen er besluttet med Aftale om en moderne
jernbane - udmgntning af Togfonden DK,
januar 2014, samt efterfglgende aftaler om
Togfonden 2014-2017. Forligskredsen har
med aftalen af 7. september 2017 truffet
beslutning om den nordlige linjefaring.
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Baneprojekter 2032

Femern Beeltforbindelsen inkl. ny station i
Holeby

Femern Beeltforbindelsen er en vigtig del af
det europeeiske transportnet. Sammen med
@resundsbroen knytter Femern Beelt-
forbindelsen Skandinavien og Centraleuropa
teettere sammen i den sakaldte nord-syd
korridor.

Regionen bindes mere sammen og det giver
nye muligheder for virksomheder, pendlere og
turister. Femern Beeltforbindelsen bliver
desuden en ny, hurtigere rute for transport af
gods pa jernbane.

Femern Beeltforbindelsen anlaegges som en
18,2 km lang seenketunnel til tog og biler. Til
sammenligning er tunnelen under Gresund 4
km.

Femern Beelt tunnelen bygges ved at
tunnelelementerne placeres i en rende under
havbunden.

Figur 48. Femern Beeltforbindelsen inkl. de danske
landanlseg
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Der etableres desuden en station syd for
Holeby pa Lolland, sa den sydlige del af
Lolland kan banebetjenes ogsa efter abningen
af den faste forbindelse. Tidsplanen for denne
sidste del af landanlaeggende leegges fast, nar
den endelige tyske myndighedsgodkendelse af
seenketunnellen under Femern Beelt foreligger.

Der foreligger endnu ikke et tidspunkt for
hvornar den tyske myndighedsgodkendelse af
tunnel-anleegget pa tysk side foreligger.
Aktuelt forventes anleegget at kunne
igangseettes i 2020, og tunnelen med en

anlaegsperiode pa 8% forventes dermed at sta
klar i 2028.

I henhold til den dansk-tyske traktat om
Femern Beelt-forbindelsen, skal Tyskland
opgradere sine landanleeg pa vej og bane til
den faste forbindelse. Femern Beelt-
forbindelsen finansieres ved brugerbetaling og
EU-stotte.

Den seneste aftale om Femern
Beeltforbindelse har grundlag i en politisk
aftale fra 4. marts 2016 om det videre forlgb
for Femern Beelt-projektet. Aftalen blev
indgaet mellem regeringen (Venstre),
Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Liberal
Alliance, Radikale Venstre, Socialistisk
Folkeparti og Det Konservative Folkeparti.

Tyske landanlaeg

De tyske landanleeg elektrificeres i forbindelse
med Femern Beeltforbindelsens ibrugtagning,
og banen fra Femern Beelt til Bad Schwartau
nord for Liibeck udbygges til dobbeltspor.
Straekningen hastighedsopgraderes til 160
km/t og mulighederne for at
hastighedsopgradere dele af streekningen til
200 km/t undersgges.

Undersggelser ifm. Togfonden
fase 2

Der er igangsat VVM-undersggelser af
samtlige anleegsprojekter i Togfondens fase 2,
alle med grundlag i Aftale om en moderne
jernbane - udmgntning af Togfonden DK, 14.
januar 2014 og i Aftale om fremrykning af
investeringer mv. i Togfonden DK, 28. maj
2014.

Hastighedsopgradering Nordvestbanen
En hastighedsopgradering Holbaek-Kalundborg
ger det muligt at kare op til 160 km/t pa hele
Nordvestbanen fra Roskilde til Kalundborg.

Banedanmark afsluttede i 2014 anlsegget af
20 kilometer dobbeltspor mellem Lejre og
Vippergd.

Hvis projektet besluttes, vil der blive
udarbejdet en VVM for
hastighedsopgraderingen af streekningen
Holbaek-Kalundborg. Der arbejdes ikke pt.
med en undersggelse. Projektet kan tidligst
gennemfgres efter 2023.
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Figur 49. Hastighedsopgradering af Nordvestbanen
fra Holbeek til Kalundborg.
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Elektrificering Vejle-Struer

Hvis det besluttes at ga videre med dette
projekt, vil der blive udarbejdet en VVM-
analyse af elektrificering af den 130 km lange
streekning mellem Vejle og Struer. VVM-
analysen kan forventes igangsat omkring
2021-23.

Figur 50. Elektrificering Vejle-Struer
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Herning-Holstebro, gget banekapacitet
Der igangseettes i 2020 en VVM-undersggelse
af en udbygning af kapaciteten mellem
Herning og Holstebro.

Figur 51. @get kapacitet mellem Herning og
Holstebro

Holstebro

Herning

Ny bane til Billund

Banedanmark undersgger en ny enkeltsporet
bane til Billund med betjening af Billund
Lufthavn. Banen afgrener i udgangspunktet
fra den eksisterende Vejle-Herning bane ved
Jelling. VVM-undersggelserne forventes
afsluttet i 2018. Der undersgges to mulige
linjefaringer.
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Som en del af projektet indgar behovet for
gget kapacitet (et nyt dobbeltspor) pa
banestraekningen gennem Grejsdalen, mellem
Vejle og Jelling, som er en flaskehals.

Figur 52. En bane til Billund, som illustreret i
Trafikstyrelsens forundersggelse. Der
indgar flere linjefgringsalternativer i
Banedanmarks VVM-undersggelse.
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Ny banebro over Vejle Fjord
Der er gennemfgrt en VVM-undersggelse af en
ny hgjhastighedsbane over Vejle Fjord.

Figur 53. Ny bane Vejle Fjord

Hedensted

Fredericia

Der blev undersggt flere lgsninger, herunder
en tunnel.

Den hgjhastighedsbane der er undersggt
afgrener fra den eksisterende bane ved
Brejning syd for fjorden, og kobles til den
eksisterende bane ved Daugard nord for
fjorden. Gennemsejlingshgjden bliver 40 m
ligesom motorvejsbroen.

Tunnellgsningen bliver ca. 10,6 km lang, og
starter 2 km syd for Daugard og kommer op
igen ca. 1 km inde i landet nord for Brejning.

Ny bane Hovedgard-Aarhus

Der undersgges en ny hgjhastighedsbane fra
Hovedgard til Hasselager ved Aarhus. Der
undersgges flere linjefgringer. VVM-
undersggelsen forventes afsluttet i 2018.

Den Igsning, der er foreslaet som en del af
Togfonden DK, bestéar i en 23 km lang
hgjhastighedsbane.

Figur 54. Ny bane Hovedgard-Hasselager
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Elektrificering Aalborg-Frederikshavn

Figur 55. Elektrificering Aalborg-Frederikshavn
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Der kan forventes at igangsaettes en VVM-
analyse af elektrificering mellem Aalborg og
Frederikshavn i 2021-23.

Regionale hastighedsopgraderinger
Projekterne er primeert en del af Togfondens
fase 2, dog er opgraderingsprojektet Kgge -
Neestved udfart.

Banedanmark udarbejdede i 2013 screeningen
"Hastighedsopgradering i forbindelse med
Signalprogrammet”, der gav et indledende
bud pa de mulige tidsbesparelser af
hastighedsopgraderinger af de regionale
sidebaner.

Med Aftale om en moderne jernbane —
udmgntning af Togfonden DK, 14. januar
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2014 blev det besluttet at opgradere en
reekke regionale sidebaner.

Forberedende arbejder, som arbejdet med
overkgrsler mv. fremrykkes til 2016-2020, jf.
Aftale om fremrykning af investeringer mv. i
Togfonden DK, 28. maj 2014.

VVM-undersggelsen for opgraderingen pa
Kystbanen (Jsterport-Helsinggr) er i efteraret
2015 sat i bero pga. udsigten til en markant
fordyrelse.

Banedanmark har efterfglgende oplyst, at der
er udsigt til flere fordyrelser af de regionale
opgraderingsprojekter. Banedanmark
udarbejder frem mod 2019
beslutningsgrundlag for de regionale
opgraderingsprojekter.

@gvrige igangveerende
undersggelser af baneprojekter

Der undersgges i gjeblikket en reekke
baneprojekter. En del er allerede naevnt i
teksten ovenfor, gvrige listes her.

Analyse af effekter ved stationsabninger i
gstjylland

Der ses pa effekterne af stationsdbninger pa
hovedbanestreekningen i Jstjylland. Analysen
foretages af DTU.

De forelgbige resultater indikerer, at der ikke
er grundlag for at etablere nye stationer i
Laurbjerg og Stilling.

Analysen har grundlag i Aftale om cykler,
busfremkommelighed og kollektiv trafik i
yderomrader af 22. maj 2015.

Analyse af mulighederne for bedre og
billigere kollektiv trafik i yderomraderne
Der foretages en analyse, der har til formal at
afdaekke, hvorvidt der kan veaere potentiale for
at arbejde mere systematisk med lgsninger
der gar pa tveers af de forskellige kendte
koncepter.

Som led i analysen skal konkurrencefladen til
taxierhvervet afdeekkes, herunder ogsa i
forhold til de eksisterende flekstur-ordninger.

Analysen forestas af Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet og er igangsat i 2016.

Grundlag i aftale om Aftale om cykler,
busfremkommelighed og kollektiv trafik i
yderomrader af 22. maj 2015.

Analyse af privatbanernes infrastruktur
Som grundlag for en politisk drgftelse vedr.
varetagelsen af privatbanernes infrastruktur,
foretages en kortleegning af dels
privatbanernes vedligeholdelsesmaessige
tilstand og gkonomi, dels tilrettelaeggelsen af
vedligehold pa privatbanerne.

Analysen skal endvidere identificere forskelle
og ligheder i forvaltningen af hhv.
privatbanernes og statens
jernbaneinfrastruktur. Analysen er igangsat i
efteraret 2016.

Esbjerg Neerbane

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har
undersggt Esbjerg Naerbane. Analysen har
grundlag i Aftale om metro, letbane, neerbane
og cykler, 12. juni 2014.

En fgrste etape af naerbanen medtages i
genudbuddet af trafikken i Midt- og
Vestjylland, med en driftsudvidelse Esbjerg-
Ribe. Neerbanen kan derefter udvides
etapevist, ved at binde Vestbanen (Esbjerg-
Varde-Nr. Nebel), og Bramming-Ribe sammen
i et system med to tog i timen.

Analyse af parkering ved
Superlynstationer

Med aftale om en moderne jernbane -
udmgntning af Togfonden DK fra januar 2014,
blev der afsat en pulje pa 200 mio. kr. til
medfinansiering af parkeringspladser ved de
10 byer, der ville f& superlynbetjening ved
realisering af timemodellen.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har
udarbejdet en analyse af parkeringsforholdene
ved stationerne i dag og det fremtidige behov.

HH-forbindelse

| efteraret 2017 igangseettes i samarbejde
med de svenske myndigheder en strategisk
analyse af en fast forbindelse Helsingar-
Helsingborg. Analysen forventes afsluttet i
2020.

Den strategiske analyse omfatter bade en ren
vejforbindelse og en vej- og baneforbindelse
for persontog. Ring 5 er ikke en forudsaetning
for en fast HH-forbindelse og indgar ikke i
projektet.

Udgangspunktet for analysen er, at en fast
HH-forbindelse skal finansieres af brugerne.
Det geelder ogsa ngdvendige udvidelser af
infrastrukturen pa land, der skal undersgges
nermere.
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Nyere afsluttede undersggelser

Her preesenteres en raekke undersggelser med
relation til banenettet, der er afsluttet siden
2013.

Undersggelser af kapacitetsudvidelser pa
Jresundsbanen (2012)

Vest for Kgbenhavns Lufthavn skal godstog,
der kgrer mod Sverige krydse hen over
sporene for tog der kommer fra Sverige.

Da dette sker i samme niveau betyder det af
og til, at persontog ma vente pd at godstoget
har krydset hen over sporene. Med Femern
forbindelsen forgges risikoen for forsinkelser
ved Kgbenhavns Lufthavn, da antallet af
godstog gges.

Banedanmark har siden Aftale om en grgn
transportpolitik fra 2009 udarbejdet VVM-
undersggelser af mulighederne for at udvide
kapaciteten pa @resundsbanen. Banedanmark
offentliggjorde et samlet notat i 2012.

Som opfelgning pa Banedanmarks
undersggelser af kapaciteten pa
@resundsbanen, blev det i 2012 besluttet med
Aftale om elektrificering af jernbanen mv. at
undersgge Igsningsmuligheden ’retningsdrift’
pa Kgbenhavns Lufthavn station neermere.

Banedanmark offentliggjorde i 2013 en VVM-
undersggelse og et indstillingsnotat om
retningsdrift ved Kgbenhavns Lufthavn.

Lesningen bestar i anlaeg af en ny
passagerstation ved godssporene. Den nye
station vil handtere alle gods- og passagertog
fra gst mod vest, mens den eksisterende
station handterer alle gods- og passagertog
fra vest mod gst.

Figur 56. Muligt stationsrum i Kgbenhavns Lufthavn
ved de nuveaerende godsspor

Kilde: Cowi og Vilhelm Lauritzen.

Kgbenhavns Lufthavn har efterfglgende i 2016
annonceret, at de har planer for en stor
udbygning af lufthavnen. I den forbindelse er
indretningen af stationen, som kan handtere

de passagervendte aspekter af retningsdrift pa
mellemlangt og langt sigte, undersggt.

Expanding CPH

Kgbenhavns Lufthavn bliver udvidet i de
kommende ar, s den kan rumme 40 mio.
rejsende arligt mod de 29 mio. i dag. Det sker
ved at eendre brugen af arealet. Som del af
lufthavnens vaekststrategi indgar et gnske om
en station til hgjhastighedstog.

Analyse af stationskapaciteten ved
Kgbenhavns Hovedbanegard (2013)
Som led i de strategiske analyser, har
Trafikstyrelsen udfgrt en screening af
stationskapaciteten ved Kgbenhavn H.

Analysen viser, at det bliver ngdvendigt at
udvide kapaciteten i fremtiden, hvis der skal
kagre mere trafik end den planlagte med
Kgbenhavn-Ringstedbanen.

Den samfundsgkonomisk mest rentable
lgsning er at lade nogle af togene kgre over
Ny Ellebjerg, udenom Kgbenhavn H.

Efter dbningen af Metrocityringen er det
desuden muligt at gge kapaciteten ved at
undlade stop af fjern- og regionaltog pa
Ngrreport. Med Metrocityringen vil feerre
passagerer benytte Ngrreport og dermed vil
feerre fa en ulempe ved at togene ikke
standser. Derudover vil gennemkgrende
passagerer mellem Kgbenhavn H og @sterport
f& en tidsgevinst.

Lillebzelt — ny bane og vejforbindelse
(2013)

Som en del af de strategiske analyser
udarbejdede Vejdirektoratet og Trafikstyrelsen
i 2013 en analyse af en ny forbindelse over
Lillebeelt.

Rapporten konkluderer, at hvis der skal
anleegges en ny Lillebaeltsbro, er en
kombineret forbindelse, med bade vej og
bane, det mest fordelagtige.

Den bedste lgsning for en sadan er at bygge
den ved siden af den eksisterende
Lillebeeltsbro. Alternativet, en laengere
forbindelse mellem Bogense og Juelsminde, er
ogsa vurderet.
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Den parallelle forbindelse vil koste 13-15 mia.
kr. (2013-priser), mens Bogense-Juelsminde
forbindelse vil koste ca. 40 mia. kr. (2013-
priser).

Det fremgar af rapporten, at det farst er i
2040, at treengslen over den eksisterende bro
vil veere sadan, at bilisterne vil kunne fa
tidsgevinster ved at benytte en ny bro.

Optimering af stationsstrukturen (2014)
Trafikstyrelsen udarbejdede i 2014 en analyse
af stationsstrukturen i Danmark. Der blev
analyseret 166 potentielle nye stationer, og
mulighederne for at optimere
trafikbetjeningen pa visse streekninger blev
vurderet.

Analysen konkluderer, at der er basis for
naermere undersggelser af stationer i Jerne,
Erritsg, Hastrup og Darup, og at der kan veere
potentiale for stationer i Vinge og Priorparken,
hvis der sker en gget byudvikling i omraderne.

Kattegatforbindelse (2015)

Den strategiske analyse af en fast forbindelse
over Kattegat blev offentliggjort i december
2015.

Analysen beskriver omkostninger og
muligheder for finansiering af en fast
forbindelse over Kattegat, inkl. landanlaeg pa
Sjeelland og i Jylland.

Figur 57. En Kattegatforbindelse

Den undersggte forbindelse bestar af motorvej
og hgjhastighedsbane fra Kgbenhavn til
Rgsnaes, og som krydser Kattegat ved en
forbindelse fra Rgsnees til Samsg og fra
Samsg til Hov. Der etableres station pa
Samsg, og i Kalundborg.

Analysen konkluderer, at forbindelsen ikke
kan finansiere sig selv, og vil kreeve et
statsligt tilskud pa& 50 mia. kr. for at kunne
realiseres.

Analysen er udfagrt af Vejdirektoratet og
Trafik- og Byggestyrelsen, og har grundlag i
Aftale om en gren transportpolitik fra 2009.

Det er efterfglgende besluttet, at
Landstrafikmodellen skal afstemmes til 2015-
trafiktal. Ligeledes blev det besluttet, at nar
denne afstemning foreligger (en ny
modelversion: LTM v. 1.2), skal der
gennemfgres en genberegning af den
strategiske analyse for en fast
Kattegatforbindelse.

Analyse af fremme af gods pa bane
(2016)

Analyse til fremme af gods pa bane, er en
undersggelse af potentialet for banegods.
Analysen er offentliggjort i januar 2016.

Analysen konkluderer, at der er et potentiale
for nationalt og internationalt banegods i
Danmark, dog kun i visse relationer, da en
raeekke forhold skal veere opfyldt, for at banen
er billigere end vejtransport.

To af de stgrste gkonomiske udfordringer for
banen er for- og eftertransporter og priserne
for lgft p4 kombiterminalerne.

P& den anden side far banen en gkonomisk
fordel i forhold til vejtransport, nar godset
passerer Storebeaelts- og
Jresundsforbindelserne.

En af de veesentligste forudsaetninger for at
indlgse potentialet for mere banegods er, at
branchen i hgjere grad skal samarbejde.

Analysen er udfgrt af Trafik- og
Byggestyrelsen, og har grundlag i Aftale om
en moderne jernbane - udmgntning af
Togfonden DK, 14. januar 2014.

Forundersggelse ny bane Aarhus-Galten-
Silkeborg (2016)

Trafik- og Byggestyrelsen har udarbejdet en
forundersggelse af en ny bane mellem Aarhus
og Silkeborg.

Der er undersggt en dobbeltsporet variant og
en enkeltsporet variant.

Den dobbeltsporede giver en rejsetid Aarhus-
Silkeborg p& 23 minutter, og der bliver
kapacitet til nye stationer i Galten, samt i
Lasby og Framlev og Aarhus-forstaederne
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Brabrand og Abyhgj, og vil ogsa have stop i
Svejbeek.

Den enkeltsporede giver en rejsetid Aarhus-
Silkeborg pa 26 minutter og har kapacitet til
en station i Galten.

Figur 58. Ny bane Aarhus-Silkeborg
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En dobbeltsporet bane koster 3,1 mia. kr.
(2016-priser) og har en intern rente pa 2%,

A

den vil give ca. 7.000 nye daglige
togrejsende.

En enkeltsporet bane koster 2,0 mia.
kr.(2016-priser) og har en intern rente pa
3,5%, den vil give naesten 5.000 nye daglige
togrejsende

Forundersggelsen er besluttet med aftale
mellem den daveerende regering (S, SF og
RV), Dansk Folkeparti og Enhedslisten om “En
moderne jernbane - Udmgntning af
Togfonden DK”.

Det fremgar af aftalen, at forligspartierne vil
treeffe beslutning om banen senest 2024.

Forundersggelse af jernbaneoverkgrsel
ved Frederiksberggade i Silkeborg

Banedanmark har i 2016 foretaget en
forundersggelse af en opgradering af
overkgrslen, som i dag giver ventetider for

biltrafikken pa straekningen
Frederiksberggade-Christian 8. vej, som er en
sydlig indfaldsvej til byen.

Undersggelsen konkluderer at hvis
ventetiderne for bilerne skal reduceres, sa
kraever det anlaeg af en niveaufri krydsning.

En gstjysk fingerplan: sammenbinding af Midtjylland

Forundersggelsen af den statslige bane Aarhus-Silkeborg peger pa at en ny dobbeltsporet bane
med flere nye stationer mellem Silkeborg og Aarhus vil binde Midtjylland bedre sammen og

stimulere veeksten i det midtjyske omrade.

Den passer derfor godt ind i den vision, som
en reekke kommuner i Midtjylland sammen
med Region Midtjylland og Midttrafik i regi af
Letbanesamarbejdet har formuleret om en
fingerplan for gstjylland.

En gstjysk fingerplan bestar af et net af
letbaner i og imellem de starre byer i
Aarhusomradet: Brabrand, Hinnerup og helt
til Hasselager samt anleeg af den statslige
bane mellem Aarhus og Silkeborg med gode
omstigningsmuligheder til letbanen.

Kommunernes by- og kommuneplanlaegning
understgtter letbanen ved at planlsegge og
placere nye byer og byomdannelsesomrader
omkring de korridorer, som letbanen skaber,
og der er allerede fortaget omfattende
tilpasning af kommunalplanerne.

Aarhus Letbane har som led i en gstjysk fingerplans-vision i 2016 igangsat VVM-undersggelser
af en letbaneetape til Brabrand og en til Hinnerup.
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Analyse af omlaegning af S-banen til
metrodrift (2017)

Der er foretaget en analyse af fordelene ved
at omlaegge driften pa S-banen til farerlgs
drift i forbindelse med indkgbet af naeste
generation S-tog og efter udrulningen af det
nye signalsystem (CBTC).

Automatisering skaber mulighed for at opna
hgjere frekvens, stgrre punktlighed, feerre
aflyste togafgange og lavere omkostninger.

En omlaegning af S-banen til farerlgsdrift er
som udgangspunkt et selvfinansierende
projekt, hvor de ngdvendige investeringer
forbundet med omlaegningen kan betales med
de driftsgkonomiske gevinster. Projektet vil
tilmed muligggre en udvidelse af
betjeningsomfanget pd S-banen i kombination
med, at statens udgifter til S-togstrafikken
reduceres.

En omlaegning af S-banen til metrodrift er
teknisk mulig, idet muligheden for automatisk
drift indgar som grundfunktionalitet i
Signalprogrammet, der udrulles pad S-banen i
disse ar.

Omleegningen til farerlgs betjening kraever
mindre tilpasninger til Signalprogrammet.

| tillzeg til de mindre tilpasninger af
Signalprogrammet kraever en omlaegning af S-
banen til metrodrift investeringer i
infrastrukturanleeg og nyt fgrerlgst materiel.
Dertil kommer merudgifter til drift og
vedligehold af en fgrerlgs S-bane.

Det vil veere ngdvendigt at treeffe beslutning
om projektet i 2019, for at det kan lade sig
ggre ift. den takt hvormed de nuveaerende S-
tog skal udskiftes.

Analysen er foretaget af Rambadll/Parsons for
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet.
Analysen blev feerdig i foraret 2017, og har
grundlag i Aftale om takstnedseettelser og
investeringer til forbedring af den kollektive
trafik af 12. juni 2014.

DSB, Banedanmark, Metroselskabet samt
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har deltaget
i analysearbejdet.

Sektoranalyse for jernbanen (2017)

Det blev besluttet med aftalen om DSBs
kontrakt 2014-2024, at der skulle udarbejdes
en udbudsanalyse af jernbanedriften i
Danmark. Formalet var at klarleegge, hvordan
al togtrafik i Danmark kan udbydes samtidig
med, at der sikres sammenhaeng i den
kollektive togtrafik. Samtidig skulle DSBs
organisation analyseres med henblik pa at

forberede DSB pa et fremtidigt scenarie med
udbud af al togtrafik.

Som en del af dette arbejde blev der foretaget
en raeekke analyser:

e ’'Sektoranalyse for jernbanen’
‘Stationsanalyse’

¢ ’'DSBs organisationsanalyse’

¢ en ekstern kvalitetssikring af DSBs
organisationsanalyse

Analyserne er feerdiggjort i 2017 og
udarbejdet af DSB, samt McKinsey &
Company og Struensee & Co.

Beslutningsgrundlag for
kapacitetsmeessige forbedringer pa S-
banen

Projektet skaber grundlag for at kunne
opgradere hastigheden til 120 km/t pa de dele
af S-banen (fjernelse af knaster), hvor der i
dag ikke kan kgres med op til 120 km/t.

Anlaegsarbejderne kan fgrst udfares efter
udrulning af Signalprogrammet og kan med
fordel udfgres samtidig med
fornyelsesarbejderne pa S-banen.

Beslutningsgrundlaget er afleveret i efteraret
2017, jf. Aftale om metro, letbane, neerbane
og cykler, 12. juni 2014. Der er ikke afsat
midler til anlaeg.

Beslutningsgrundlag for vendespor ved
Carlsberg station

Med Aftale om metro, letbane, naerbane og
cykler, 12. juni 2014 er der igangsat en
analyse af et vendespor ved Enghave station.

Hvis der indfgres et vendespor ved Carlsberg
station kan der indfgres reel 10-minutters drift
pa Frederikssundbanen.

Beslutningsgrundlaget er feerdiggjort i 2017.
Der er ikke afsat midler til efterfglgende
anleeg.

Beslutningsgrundlag for Jrestad og
Glostrup stationer

Med Aftale om metro, letbane, neerbane og
cykler, 12. juni 2014 blev det besluttet at
igangseette undersggelser af togsystemet Ring
Syd pa baggrund af Transportministeriets
screening af Ring-Syd projektet fra 2014.

Der foretages i gjeblikket undersggelser af
kapacitetsudvidelser pa @restad og Glostrup
stationer. Undersggelserne feerdigggres i
2017. Der er ikke afsat midler til efterfglgende
anleeg.
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Transportministeriets screening Ny Ellebjerg
og Glostrup som trafikale knudepunkter som
danner baggrund for undersggelserne blev
offentliggjort i januar 2014.

Analysen pegede p4, at etableringen af et nyt
togsystem (den sakaldte Ring Syd) mellem
Roskilde og Kgbenhavns Lufthavn med stop i
Glostrup og Ny Ellebjerg er et attraktivt
projekt.

Figur 59. drestad station

En forudsaetning for at gennemfgre den fulde
Ring Syd er, at kapaciteten pa @restad station
og Glostrup station udvides.

Dertil kreeves retningsdrift pa Kegbenhavns
Lufthavn Kastrup, perroner pa @resundsbanen
pa Ny Ellebjerg (som er besluttet), og
overhalingsspor mellem Ny Ellebjerg og
Kalvebod, s& godstogene kan overhales.

Banedanmark har i efteraret 2017 afleveret et
beslutningsgrundlag for Ring Syd.
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Hvem kgrer pa banen?

Trafikken pa den statslige jernbane er primaert passagertrafik,
traditionelt bestilt og finansieret af staten. Fra 2017 vil regioner
udvalgte steder overtager trafikkgberansvaret pa statsbanerne - i farste
omgang i Nordjylland. Derudover kgres godstrafik og lidt passagertrafik

pa kommercielle vilkar.

Roller i den statslige trafik

De forskellige roller i den kollektive trafik
varetages af forskellige aktarer. Pa jernbanen
fastlaegger staten de politiske gnsker til
trafikken og den gkonomiske ramme, og
vurderer hvilke serviceprincipper og
kagrselsomfang, der skal veere.

Staten indkgber trafik hos operatgrerne, som
star for den detaljerede kgreplanlaagning.

Figur 60. Roller og opgaver pa den statslige
jernbane

e Fastlaegge politiske og skonomiske
gnsker til og rammer for trafikken

eFinansiering

e Udbyder/forhandler trafikken
e Kontraktholder

¢ Detaljeret kgreplanlaagning
¢ Markedsfgring

e Takstkompetence

e Materiel og lokomotivfgrere
«Billetsalg og billetsystem
eDaglig drift

Privatbanetrafikken er organiseret anderledes.

Trafikkegberen er trafikselskabet som bade
varetager planlaegningen og har
takstkompetencen samt billetsystemet og -
salget.

Trafikkeb p& den statslige jernbane
Trafikken kgbes enten via en forhandling eller
via et udbud.

For den forhandlede trafik har processen hidtil
veeret, at Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet forhandler en kontrakt pa
plads med DSB, der derefter planleegger

trafikken, star for markedsfgring og
information og har takstkompetencen i
samarbejde med trafikselskaberne. Transport-
, Bygnings- og Boligministeriet falger op pa
kontrakten.

For den udbudte trafik har processen hidtil
ved seneste udbud veeret, at Transport-,
Bygnings- og Boligministeriet udbyder
trafikken og falger op pa kontrakten pa
baggrund af politiske gnsker til den kollektive
trafik. Operatarerne byder ind p& et bestemt
betjeningsomfang, og planleegger selv
trafikken og den praecise kgreplan, som
Banedanmark skal godkende. Togoperatgren
har derudover samme opgaver som DSB.

Staten overdrager trafikkgberansvaret for de
statslige baner i Nordjylland til Region
Nordjylland, som kgber trafikken pa de
statslige baner af Nordjyske Jernbaner, pa
samme made som den lokale trafik indkgbes.

Det er med Aftale om genudbud af trafikken i
Midt- og Vestjylland m.v. fra juni 2017
besluttet, at det neeste udbud af trafikken i
Midt- og Vestjylland skal udvides ift. i dag,
med Svendborgbanen og streekningen Vejle-
Herning. Det fremgar desuden af aftalen, at
den kommende operatar er forpligtet til at
betjene op til 5 nye stationer (Jerne,
Laurbjerg, Stilling, Tvis og Sparkeer).

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet er i
forhandlinger med Skanetrafikken om en
overdragelse af det praktiske ansvar for
indkgb og udfgrelse af togtrafikken over
dresund med virkning fra 2022. Den svenske
trafik over @resund skal genudbydes med
virkning fra december 2020 og udbygges med
en option for udvidelse af trafikken til
@sterport.

Operatgrer pa de statslige baner

Trafikken pé de statslige baner kgres i dag pa
forskellige betingelser. Stgrstedelen er
offentlig servicetrafik, det vil sige trafik med
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offentligt driftstilskud. Derudover kagres fri
trafik, dvs. trafik pa kommercielle vilkar.
Dette er i dag primeaert godstog, men ogsa
enkelte persontog.

P& de statslige baner kares passagertrafikken
af DSB, Arriva, Nordjyske Jernbaner og SJ.

DSB

DSB er den stgrste jernbaneoperatgr i
Danmark og ejes af Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet. DSB karer Intercity-
@resunds- og regionaltogstrafik pa forhandlet
kontrakt med Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet.

Den nuveerende kontrakt er forhandlet, og
udlgber i 2024.

Figur 61. DSB tog pa Hellerup station

Tabel 6. DSBs fjern- og regionaltrafik

DSB Fjern- og regionaltog
Trafikarbejde (mio. togkm/ar) 40,6
Passagerer (mio) 76,4
Kilde: Trafikkgbsrapport 2016 fra Transport-,
Bygnings- og Boligministeriet

DSB S-tog
DSB S-tog er en del af DSB.

Tabel 7. Trafik i DSB S-tog

DSB S-tog

Trafikarbejde (mio. togkm/ar) 15,6
Passagerer (mio) 116,3
Kilde: Trafikkgbsrapport 2016 fra Transport-,
Bygnings- og Boligministeriet

S-tog karer fra Kgbenhavn og ud pa
streekningerne mod Kgge, Hgje Tastrup,
Frederikssund, Farum, Hillerad og
Klampenborg samt pa ringbanen fra Ny
Ellebjerg til Hellerup.

Arriva
Arriva Tog A/S har siden 2003 trafikeret de
midt- og vestjyske straekninger.

| foraret 2009 vandt Arriva Trafikstyrelsens
genudbud af de midt- og vestjyske
streekninger. Kontrakten lgber frem til
december 2020.

Figur 62. Et Arrivatog pa vej til Herning

Kontrakten er en udbudt nettokontrakt, der
omfatter straekningerne Skjern-Esbjerg,
Struer-Skjern, Esbjerg-Teonder, Struer-
Thisted, Skjern-Aarhus og Struer-Aarhus.
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Tabel 8. Trafik i Arriva DK

Arriva
Trafikarbejde (mio. togkm/ar) 7,9
Passagerer (mio) 6,8

Kilde: Trafikkgbsrapport 2016 fra Transport-,
Bygnings- og Boligministeriet.

Arriva er desuden operatgr pa Vestbanen
(varde-Ngrre Nebel), hvilket giver mulighed
for direkte tog fra Vestbanen til Esbjerg.

Arriva Tog A/S blev i 2010 opkgbt af Deutsche
Bahn (DB), som ejes af den tyske stat.

Privatbaner

Endelig karer privatbanerne enkelte steder ind
pa de statslige baner, og flere steder
overtages trafikkgberansvaret af regionen.

Nordjylland

Fra august 2017 kgres trafikken i Region
Nordjylland af Nordjyske Jernbaner, forelgbigt
som en forsggsordning frem til udgangen af
2021.

Staten har overdraget trafikkgberansvaret pa
straekningen Skarping-Frederikshavn til
Region Nordjylland, som kaeber trafikken pa de
statslige baner af Nordjyske Jernbaner, der i
forvejen driver togtrafikken Hjgrring-Hirtshals
og Frederikshavn-Skagen.

Der planleegges en sammenheangende
togbetjening fra Skgrping i syd til Skagen og
Hirtshals i nord.

Sjeelland

Det er besluttet, at trafikkgberansvaret for
togtrafikken mellem Roskilde og Kgge (Lille
Syd) overdrages til Region Sjeelland med
virkning fra kegreplanen for 2020, dvs. fra
december 2019, jf. aftale om genudbud af
togtrafikken i Midt- og Vestjylland m.v. fra 9.
juni 2017.

Streekningen vil dermed kunne drives i
samdrift med Region Sjeellands straekning fra
Kgge til Rgdvig og Faxe Ladeplads.

Midtjylland

Der er abnet op for, at Region Midtjylland kan
overtage trafikkaberansvaret pa streekningen
Holstebro-Skjern fra kagreplanen for 2021,
dvs. december 2020.

Regionen skal senest et ar inden driftsstart
dokumentere at veere klar til at overtage
betjeningen fra slutningen af 2020, jf. aftale
om genudbud af togtrafikken i Midt- og
Vestjylland m.v. fra 9. juni 2017.

Regionalisering af den danske jernbane

Flere privatbaner har udtrykt gnske om at
kgre mere pa de statslige streekninger, og
flere steder ogsa som en egentlig
regionalisering af trafikken, dvs. at regionen
overtager statens trafikkgberrolle.

Potentialet for regionalisering af den danske
jernbane er undersggt i Sektoranalysen (se
afsnit om baneprojekter) fem steder i landet.
Analysen peger pa at, der kan vaere 'sma-

driftsfordele’ ved en gget regionalisering, som
halverede omkostninger pr. togkm og lavere
omkostninger pr. passager.

Det vurderes i analysen, at fordelene seerligt
kan opnas de steder, hvor en raekke
parametre er opfyldt og banen dermed
vurderes egnet til at blive drevet regionalt:
hvor trafikken er enkel, hvor der er
tilstedende regional trafik og en regional
operatagr, samt begreenset potentiale for
kommerciel aktivitet.

Fri trafik

Den fri trafik omfatter primeert godstrafik
samt enkelte kommercielt drevne persontog,
sdsom X2000, der kgres fra Kgbenhavn til
Stockholm af SJ (Statens Jarnvager — de
svenske jernbaner).

Kommerciel passagertrafik
Jernbanevirksomheder, der udfarer fri trafik
med passagerer er kendetegnet ved:

- At afholde alle omkostninger, men ogsa selv
bestemme takster og kgreplaner.

- Meget begreenset omfang i dag.
- At skulle leve op til samme

sikkerhedsmaessige krav som offentlig service
operatgrer.

- Kan benytte stationer pa lige og ikke
diskriminerende vilkdr som andre operatgrer.

- Prioriteres lavest ved tildeling af kanaler.

Samarbejder i sektoren

Der findes en raekke velfungerende
samarbejder pa tveers af sektoren, som
bidrager til at skabe sammenhaeng i
kgreplaner, omstigningsforhold,
trafikinformation og takster.

Feelles for sektoren er Bus&Tog-samarbejdet,
der har som overordnet formal at ggre det
nemmere og enklere at rejse kollektivt.
Bus&Tog-samarbejdet har etableret
Rejseplanen og det faelles ankenaevn for den
kollektive trafik og udviklet Rejsekortet.
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Forbrugerradet Teenk har siden oktober 2014
haft en afdeling kaldet Passagerpulsen, som
laver malinger og analyser af den kollektive
trafik set fra de rejsendes synsvinkel.
Passagerpulsen udarbejder desuden to gange
arligt en national tilfredshedsmaling.

Tabel 9. Samarbejder i den kollektive trafik

Samarbejder i den kollektive trafiksektor

Bus & Tog- Trafikselskaberne i DOT (Din Offentlige
samarbejde: Danmark. Transport): DSB,
Togoperatgrer og Movia og
trafikselskaber. Metroselskabet.

® i
T|DOT ==
TRAFIKSELSKABERNE Transpart

Samarbejder om Koordinering Kundeservice,
udrulning af Rejsekort, mellem trafikinformation,
om koordinering trafikformerne og priser og billetter,
mellem trafikformerne produktudvikling.T kommunikation og
og indgar aftaler om rafikselskaberne i  markedsfaring for den
takstsamarbejde, som Danmark er kollektive trafik pa
bl.a. sikrer feelles trafikselskabernes Sjaelland.

billetter og kort til platform, hvorfra

naerrejser med bus og de kan varetage

tog samt billetter til feelles interesser

fjernrejser med tog, fagligt og politisk.

der ogsa geelder til en

tilslutningsbus i hver

ende af rejsen.

Bus & Tog

Internationale rammer for den
danske jernbane

Rammebetingelserne for jernbanen - og
transportomradet i gvrigt - fastlaegges i dag i
vid udstraekning pé internationalt eller
mellemstatsligt plan.

Et udsnit af de reguleringer, der er fastlagt i
EU-regi omfatter bl.a. organisatoriske og
markeds-og adgangsmeaessige forhold,
statsstgtteregler, passagerrettigheder,
harmonisering af infrastruktur og materiel,
miljgkrav og baneafgifter.

Interoperabilitet

Et seerligt fokus har veeret rettet mod
interoperabilitet pa jernbanen. Det er malet,
at der bliver stillet enslydende krav til
infrastruktur, materiel, feerdselsregler og
lokomotivfagrere, sddan at jernbanetrafikken
kan afvikles uhindret pa tveers af greenserne i
EU.

Markedsabning

I tilknytning hertil er der et seerligt fokus pa
markedsabning. Europa-Kommissionen
introducerede i 2013 den sakaldte 'fjerde
jernbanepakke’, med en teknisk sgjle og en
markedsabningssgijle.

Markedsabningssgjlen blev afsluttet december
2016. Den omfatter bade esendringer af PSO-

forordningen (Europa-Parlamentets og Radets
forordning nr. 1370/2007 af 23. oktober 2007
om offentlige personbefordring med jernbane

og ad vej) og aendringer af direktivet om
oprettelse af et feelles europaeisk
jernbaneomrade (markedsabningsdirektivet).

Markedssgjlen skaber reguleringsmaessigt
grundlag for:

¢ Fuld abning af markedet for indenlandsk
passagertransport med jernbaner fra 2019.

e Obligatorisk udbud af offentlige kontrakter
om indenlandsk jernbanetrafik efter 2023,
og direkte forhandlede kontrakter kun
undtagelsesvist.

o Feelles informationssystemer og
gennemgaende billetsystemer for
indenlandske passagertransporter pa
jernbane.

De internationale rammer er uddybet i bilag 5.

Kapacitetstildeling pa de statslige
baner

Banedanmark tildeler arligt kanaler til
togtrafik p& baggrund af en ansggning fra
operatgrerne. Kanaltildelingen er bundet af
den tilgeengelige kapacitet, som bade handler
om infrastrukturens beskaffenhed og
principperne for kapacitetstildeling, dvs.
kanaltildeling.

Ved kanaltildelingen afseettes forlods et antal
kanaler til internationale godstogskorridorer.
Herudover har trafik udfgrt som offentlig
servicetrafik fortrinsret.

Kapacitet, som ikke er fordelt til international
godstrafik eller offentlig servicetrafik, fordeles
efter fglgende principper:

1. Der tages hensyn til virksomhedernes
hidtidige kapacitetsrettigheder.

2. Der skal stilles kapacitet til radighed
for jernbanevirksomheder, som for
farste gang ansgger om rettigheder til
baneafsnittet indenfor neermere
fastsatte rammer.

3. Jernbaneinfrastrukturen skal udnyttes
pa den samfundsmaessigt mest
hensigtsmeessige made.

Godstrafik pa banen

De stgrste banegodsoperatgrer i Danmark er
DB Cargo, som bade kgrer nationalt og
internationalt gods til Danmark samt
transittrafik.
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Godstrafikkens omfang har betydning for, hvor
meget kapacitet der er til radighed for
passagertrafikken.

Godskorridorer

De europaeiske medlemslande har juridisk
forpligtet sig til at indfgre en reekke
graenseoverskridende banegodskorridorer i EU
inden henholdsvis 2013 og 2015.

Danmark er en del af korridor B mellem
Stockholm og Napoli, som er ca. 3600 km
lang. Den gar igennem ltalien, @strig,
Tyskland, Danmark og Sverige og er af stor
betydning for godstransporten mellem Nord-
og Sydeuropa. | Danmark gar korridoren via
to spor. Det ene gar via Sgnderjylland, det
andet spor gar via den kommende faste
forbindelse over Femern Beelt.

Korridor B er en del af et stagrre net af seks
europaiske jernbanekorridorer (A-F), som
krydser hinanden pa strategisk udvalgte
steder i EU. P& disse streekninger er der seerlig
opmaerksomhed pa at forbedre
infrastrukturen, afhjeelpe flaskehalse,
harmonisere procedurer for togdriften og at
fremme den tekniske sammenhaengskraft ved
udrulning af det nye signalsystem ERTMS.

Med godskorridorerne blev der indfart en
‘One-stop-shop’, der ggr det lettere at ansgge
om kanaltildeling. De, der sgger om kanaler,
kan fremover ngjes med at sende en
ansggning til hele korridoren i stedet for hos
hver enkelt infrastrukturforvalter.

Overordnet set er der sket en positiv udvikling
i udnyttelsen af den banekapacitet, der stilles
til radighed for godstrafikken.

Udvikling i banegods

Fra 2000 til 2016 er der sket store
forskydninger i de samlede godsmeengder pa
banen, hvor den nationale og internationale
trafik til og fra Danmark er reduceret, mens
transittrafikken er steget.

| perioden fra 2009-2011 oplevede
transittransporterne et betydeligt trafikspring,
der i hgj grad skyldes overflytning af gods fra
sgtransport pa Jstersgen til banegods gennem
Danmark.

Siden 2011 har de transporterede
godsmeaengder fordelt pa nationale,
internationale og transit veeret pd samme
nogenlunde samme niveau.

Samlet set er transittransporterne mere end
fordoblet siden 2000, mens den gvrige
godstransport er reduceret til en tredjedel.

Figur 63. Udvikling i gods p& bane i mio. tonkm.
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Kilde: Danmarks Statistik

Godstransporterne er blevet
effektiviseret

Gennem en arraekke er der sket en gget
effektivisering af banegodstransporterne.

Iseer i perioden fra 2012 til 2015 kan det
konstateres, at hvert godstog har transporteret
betydeligt mere gods end tidligere.

| perioden fra 2007 til 2015 voksede de
transporterede godsmaengder pr. togkilometer
med ca. 34 pct. fra ca. 578 ton i 2007 til ca.
776 ton i 2015.

Figur 64. Udvikling i banegodstrafik, - transport og
ton pr. togkilometer i perioden 2007-
2015, Indekseret 2007=100.

Kilde: Danmark Statistik

Af figuren ovenfor fremgar, at transporter af
banegods er vokset med ca. 44 pct. i perioden
2007 til 2015 samtidigt med at trafikarbejdet
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med banegods kun er vokset med ca. 10 pct. i
samme periode. Dette er positivt for savel
miljget som for banegodsets konkurrenceevne.

Udviklingen for banegods i Danmark falger
med andre ord EU Kommissionens generelle
malszetning om, at der skal transporteres mere
gods pr. togkilometer.

Det er i seerlig grad veerd at bemeerke, at
trafikarbejdet faldt ca. 32 pct. fra 2011 til 2015
mens transportarbejdet i store traek var
ueendret. | denne periode er
banegodstransporterne kapacitetstreek med
andre ord blevet reduceret betydeligt.

Veekst i kombiterminalerne

De seneste ar er det lykkedes for de danske
kombiterminaler at komme ind i et samlet
veekstforlgb, hvor der kan konstateres en
ganske betydelig veekst for de 3 stgrste
kombiterminaler i perioden fra 2009 til 2015.

Figur 65. Udviklingen i godsomsaetningen pa
kombiterminalerne i TEU per ar.
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Den starste relative veekst kan konstateres pa
kombiterminalen i Padborg, der er gaet fra et
meget lavt niveau i 2009-2010, til i 2015 at
veere pa niveau med terminalen i Taulov. Det
skal bemaerkes, at der pa alle tre terminaler er
gennemfgrt statslige investeringer i perioden
2009-2015.

Analyse af udbud af kombiterminaler

Det er besluttet at kombiterminaldriften skal
sendes i udbud med virkning fra 1. oktober
2020, jf. aftale om en moderne jernbane
mellem den daveerende regering (V, K) og S,
DF, SF, R og LA fra 22. oktober 2009.

Der er igangsat et arbejde med henblik pa at
afklare mulighederne herfor.

Moderat veekst i banegods og ueendret
kapacitetstreek frem til dbningen af
Femern Beelt Forbindelsen

Det er vurderingen, at der vil blive tale om
moderate arlige veekstrater i de transporterede
banegodsmeengder frem til dbningen af
Femern Beelt Forbindelsen.

Vurderingen bygger pa, at der pa den ene side
kan konstateres en vis stagnation i veeksten de
seneste 5 ar, men pa den anden side forventes
der gget gkonomisk vaekst i de kommende ar i
kombination med, at EU-Kommissionen og en
raekke EU-lande har politiske mal om at
fremme gods pa bane.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skgnner
derfor fglgende arlige vaekstrater for banegods
i tonkilometer frem til &bningen af Femern
Beelt Forbindelsen.

Nationale banegodstransporter 0-2 pct.
Internationale banegodstransporter 2-4 pct.
Transitbanegodstransporter 1-3 pct.

| lyset af, at der fortsat forventes
effektiviseringer af banegodstransporterne er
det vurderingen, at der kun i begraenset
omfang vil blive tale om vaekst i
banegodstrafikken (i togkilometer) frem mod
abningen af Femern Beelt Forbindelsen. Det
antages derfor, at den nuvaerende kapacitet for
banegodstrafik som udgangspunkt vil veere
uaendret frem til abningen af Femern
Forbindelsen.

Figur 66. Banegodskgrsel pr. dggn i 2016.

T Ingen godstog s enkelte godstog = > 1 godstog i timen



63

Trafikplan for den statslige Kapacitet p& banen

jernbane 2017-2032

Kapacitet pa banen

Det danske jernbanenet er i dag et af de mest trafikerede i Europa. De
besluttede udbygninger forbedrer kapaciteten, men der vil stadig
fremover veere flaskehalse og kapacitetsmaessige udfordringer.Kapacitet

pa jernbanen

Infrastrukturens tilgeengelige kapacitet er en
afggrende rammebetingelse for trafikplanens
forslag til den fremtidige togbetjening.

En jernbanes kapacitet er ikke en fast
stgrrelse, men afhaenger af mange elementer:
Seerligt af infrastrukturen - enkeltspor eller
dobbeltspor, tilstand og signalsystem - og af
de konkrete kgreplaner. Derudover har de
regler og procedurer, der fglges, betydning
for, hvordan kapaciteten udnyttes.

P& en given straekning kan
kapacitetsudnyttelsen ses som en balance
mellem fire forhold:

Antal tog pa streekningen
Hastigheden

Punktlighed

Kgrselsmgnster (blandet trafik)

Kapaciteten pa de fleste af de danske
statsbaner er hgjt udnyttet. Det vil sige, at
der kgrer sa meget, som der er plads til. En
hgj kapacitetsudnyttelse udggr ikke et
problem, hvor der ikke efterspgrges yderligere
kapacitet.

Der kan veere flere arsager til, at kapaciteten
vurderes at veere hgjt udnyttet, f.eks.:

gnske om flere tog

kombination af hurtige og langsomme tog
begraenset perronspor pa stationer
begreenset kapacitet pa
forgreningsstationer

¢ lang afstand mellem krydsningsmuligheder
pa enkeltsporede baner

Kapacitet pa enkeltsporede baner

Pa en enkeltsporet bane er det
krydsningsstationerne, og kgretiden imellem
dem, der er afggrende for kapaciteten.
Banekapaciteten er typisk 2-3 tog per time i
hver retning.

Kapaciteten kan gges med flere
krydsningsstationer, ved mulighed for
samtidig indkarsel pa stationer eller ved, at
karetiden tilpasses krydsningsstationernes
afstand, eksempelvis ved feerre stop eller

nedlaeggelse af trinbraet mellem
krydsningsstationerne.

Kapacitet

Banekapacitet: Hvor mange tog, hvordan de
karer og mulige kareplaner.
Kapacitetsudnyttelsen kan, med visse
begreensninger, beregnes efter UIC 406
metoden.

Passagerkapacitet: Hvor mange passagerer,
kan f.eks. gges ved flere tog, leengere tog
eller dobbeltdeekkervogne og evt. ved at
a&ndre kontraktkrav om siddepladskapacitet.

Godskapacitet: Hvor meget gods, afhaenger af
antal kanaler til godstog samt udnyttelse af
disse f.eks. med laengere tog.

Overbelastet infrastruktur: nar en ansggning
om togkanal ikke har kunnet imgdekommes.

Kapacitet pa dobbeltsporede baner

P& dobbeltsporede banestraekninger kagrer
togene uafhaengigt af hinanden, i hver
retning. Her afhaenger banekapaciteten af,
hvor teet efter hinanden togene kan kgre.
Dette afhaenger bade af den tekniske
indretning pa straekningerne, opholdstid pa
stationer, og hvor ensartet togene kgrer.

Kapaciteten kan gges ved udbyggede
signalanleeg, flere overhalingsstationer, flere
perronspor pa stationer, hgjere hastighed til
og fra vigespor samt gennem transversaler
mellem hovedspor, niveaufri forgreninger,
forgreninger og sporskifter med hgj hastighed.

Kapaciteten afhaenger af forholdene, og vil
typisk variere i stgrrelsesordenen 4-15 tog i
timen i hver retning, men kan veere helt op
omkring 30 tog i timen i hver retning som
f.eks. pa det centrale afsnit af S-banen.
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Figur 67. Antal spor pd statens jernbaner 2016
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Punktlighed

Ved at forbedre punktligheden opnas en
samfundsgkonomisk regularitetsgevinst, fordi
passagererne opnar en kortere rejsetid, nar
der ikke er forsinkelser.

En robust kagreplan kraever, at der er en vis
maengde ubenyttet banekapacitet, som skal
sikre at sma forsinkelser fra ét tog ikke
spreder sig ud over banenettet.

Den internationale jernbaneunion, UIC, har
fastsat nogle vejledende veerdier for den
hgjeste kapacitetsudnyttelse af
infrastrukturen, for at opna en tilfredsstillende
driftskvalitet.

Tabel 10. UIC's anbefalede maksimale
kapacitetsudnyttelse pa banestraekninger

Trafiktype Myldretid Dag
Bybaner (S-toq) 85% 70%
Hgjhastighedsbaner 75% 60%
Baner med blandet trafik 75% 60%

Der er mange faktorer, der pavirker
punktligheden: vejr, personale, passagerer,
materiel, infrastrukturens beskaffenhed og
status, andel af godstog og sammenhaenge til

gvrige baner, hvorfra forsinkelser kan spredes
samt kultur, regler og procedurer.

Sammenhangene er meget komplekse, og
det er ikke altid entydigt, hvilke virkemidler,
der pavirker punktligheden pa hvilke mader.

Antallet af tog pa en straekning kan fx bade
veere godt og skidt for punktligheden. Det
afhaenger helt af hvilke tog, der er tale om, og
af kgrselsmgnsteret.

Hvis der tilfgjes eller fjernes et tog pa en
streekning hvor der rigelig ledig kapacitet, vil
det stort set ikke have betydning for
punktligheden pa streekningen. Dette gaelder
fx for tog i aftentimerne, som i forvejen karer
punktligt og hvor der er kapacitet til at kare
flere tog pa streekningerne.

Hvis der derimod tilfgjes eller fjernes et tog i
myldretiden kan det have betydning for
punktligheden, da kapacitetsudnyttelsen i
forvejen er hgj.

At fjerne et tog i myldretiden kan gge
punktligheden fordi der bliver mere kapacitet,
men det kan ogsa skade punktligheden, hvis
der ikke er tilstraekkeligt plads i de resterende
tog.

Figur 68. Punktlighed for tog i 2016 [%]. Et tog regnes som punktligt hvis det er forsinket mindre end 3

minutter.

Punktlighed i myldretiden 2016
Fjernbanen
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Punktlighed udenfor myldretiden 2016
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Note: Sommer (juni, juli, august) samt helligdage og weekend indgar ikke i data. Der var i 2016 en generelt darlige

punktlighed end tidligere ar pga. blandt andet sporarbejder, materiel og ID-kontrollen i Kgbenhavns Lufthavn samt

greensekontrollen ved Padborg.
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Streekningernes punktlighed

Der er generelt den bedste punktlighed pa
streekningerne i Vestjylland og pa S-banen.
Den darligste punktlighed findes pa
streekningen over Vestfyn og @resundsbanen,
som er straekninger, hvor der er flaskehalse
og mangel pa kapacitet.

Punktligheden er desuden generelt darligere i
myldretiden, hvor der kgrer flere tog og er
flere passagerer, end udenfor myldretiden.

Erfaringsmeessigt er der stgrre punktlighed i
weekendtrafikken og i aftentimerne, hvor
togene kgrer mere spredt, og der er feerre
passagerer.

Kapacitetsudnyttelse pa
fjernbanen

Det danske jernbanenet er i dag et af de mest
trafikerede i Europa. Kapacitetsudnyttelsen i
2017 og 2032 kgreplanen er vurderet
nedenfor.

Kapaciteten i dag

P& flere danske hovedbaner kgres i dag bade
et hgjt antal tog og forskelligartede tog - lyn-,
IC-, regional- og godstog pa samme
infrastruktur. Det betyder blandt andet, at
lyntog kerer langsommere, end de teknisk er i
stand til, pga. kapacitetsbegreensninger.

PA& banerne @sterport-Kgbenhavns Lufthavn,
den eksisterende bane Kgbenhavn-Ringsted
og banen over Vestfyn er kapaciteten hgjt
udnyttet pa flere tider af dggnet, og der kan
ikke altid tildeles kapacitet p& de tider, der
gnskes til fx godstog. Karakteristisk for disse
baner er ogsa, at togene kgrer med lav
punktlighed.

P& en stor del af de enkeltsporede baner er
der kun kapacitet til omkring 2 tog/time i hver
retning. Men der efterspgrges ikke kapacitet
til yderligere trafik. Der er generelt en god
punktlighed pa mange enkeltsporede
streekninger. Pa flere enkeltsporede baner
medfgrer den hgjt udnyttede kapacitet dog, at
rejsetiden forleenges.

Forgreningsstationer giver veesentlige
kapacitetsbegreensninger, nar de er anlagt,
hvor banerne tilslutter i niveau. Dette geelder
for eksempel Kgbenhavns Lufthavn
(forgrening mellem passagertog og godstog),
Ringsted og Snoghgj. Pa disse stationer er
banerne tilsluttet i niveau, hvilket betyder, at
der er et stort antal krydsende togbeveegelser,
hvor der speerres for kgrsel i andre retninger.

Mellem Skgrping og Aalborg begraenses
kapaciteten af det manuelle trafikkoncept med
telefoniske af- og tilbagemeldinger mellem
betjente stationer. Dette forhold lgses i
forbindelse med udrulningen af
Signalprogrammet.

Den enkeltsporede streekning mellem Tinglev
og Padborg har en hgj kapacitetsudnyttelse i
dag. En stor del af trafikken udggres af
godstog, og straekningen vil saledes blive
aflastet nar godstogene kan kgre via
Femernforbindelsen.

Kapacitetsudnyttelsen i trafikplanens
periode

De besluttede baneprojekter lgsner op for
kapacitetsproblemerne pa Vestfyn og mellem
Kgbenhavn og Ringsted, samt Hobro-Aalborg
og Tinglev-Padborg, med den trafik der
forventes i trafikplanens periode.

Over Storebeelt vil der i perioden kgres mere
persontrafik, sa derfor er kapacitetsforbruget
stadig middelhgjt i 2032, selvom godstogene
kagrer over Femern Beelt.

Med Femern Beelt forbindelsen forventes en
stigning i godstrafikken over Sydsjeelland,
men med opgraderingerne af banen pa
Sydsjeelland vil der ikke blive
kapacitetsproblemer her.

Der vil dog fortsat veere flaskehalse pa
Sjeelland, ved Lillebeelt, i Istjylland og ved
flere starre stationer: @sterport, Aarhus og
Esbjerg, samt Kgbenhavn H og Kgbenhavns
Lufthavn.

Derudover vil den enkeltsporede straekning
mellem Kgge og Kgge N udggre en flaskehals
for trafikken ind og ud af Kgge.

Det er seerligt de kapacitetsmaessige
problemstillinger i Kgbenhavn, som ikke er
lgst med de hidtil besluttede projekter, og
som har veeret begraensende for trafikplanens
forslag til fremtidig togbetjening.

Kapacitetsudnyttelsen stiger i Kgbenhavn
Udviklingen med nye baner og mere trafik,
betyder at der vil kare flere tog til/fra
Kgbenhavn i fremtiden.

Kapaciteten pa Kgbenhavns Hovedbanegard
og streekningen Kgbenhavn H - dsterport
udfordres, og det vil i stgrre grad veere
ngdvendigt at indrette kareplanerne pa
Sjeelland og i fjerntrafikken, s& der sikres en
optimal udnyttelse af kapaciteten i det
centrale Kgbenhavn.
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Det er seerligt et problem, at der omkring
Kgbenhavn er flere flaskehalse, der er direkte
forbundet, og at det derfor ikke er muligt, at
opsamle forsinkelser der opstar.

Man kan séledes bade opleve, at tog der
kommer fra @sterport/Ngrreport (eller fra Ny
Ellebjerg og Valby) ma holde og vente pa, at
der er ledig sporkapacitet p4 Kgbenhavn H, og
at tog pa Kgbenhavn H ma afvente at sporet
bliver ledigt pa straekningen mod
Ngrreport/Jsterport.

Kareplanen pa streekningen Kgbenhavn H-
@sterport har ogsa betydning for, hvordan
Kgbenhavn H kan benyttes, og hvor mange tog
der kan afvikles p& stationen.

Dette skyldes, at antallet af tog der kan kgre i
gennem Kgbenhavn H, uden at vende retning,
er afgjort af kapaciteten pa streekningen
Kgbenhavn H-@sterport. Tog der vender
retning pa stationen optager mere kapacitet
end tog, der fortseetter videre i samme
retning, bade perronsporskapacitet og ved at
togene speerrer for karsel i andre retninger
mens de vender fra en bane til en anden.

For at afhjeelpe kapacitetsproblemerne, og
give mulighed for pa sigt at gge trafikken, kan
trafikken fx ledes udenom Kgbenhavn H over
Ny Ellebjerg (Ring Syd). Laes mere herom i
kapitlet om baneprojekter.

Figur 69. Kapacitetsudnyttelse 2017 og 2032

K17 Fjernbanen S-banen

Hgj Hgj; Ikke behov for yderligere kapacitet

Kapaciteten over @resund og Kgbenhavns
Lufthavn station er begraenset

Stationen pa& Kgbenhavns lufthavn er en
flaskehals. Der er behov for flere perronspor og
en bedre trafikafvikling.

Der er mange passagerer der skal af og pa
toget pa Kgbenhavns Lufthavns station, og
passagererne medbringer ofte bagage. Det
betyder, at togene bruger forholdsvis lang tid
til passagerudvekslingen péa stationen, og
derved er der en leengere opholdstid. Der er i
dag kun to perronspor i Kgbenhavns Lufthavn.

Godstogene kgrer i dag ad seerskilte spor
udenom passagerstationen. Men da gods-
shunten i den vestlige ende er anlagt i niveau,
betyder det, at hver gang der kommer et
godstog som skal fra Danmark mod Sverige,
vil toget speerre for al gvrig trafik ind og ud af
stationen i retning til/fra Kgbenhavn - dvs. for
passagertog til Kgbenhavn.

For passagertog der skal til Sverige er der ikke
det samme problem, da gods-shunten her er
tilsluttet niveaufrit.

For at afhjeelpe kapacitetsproblemerne, og give
mulighed for pa sigt at gge trafikken, er det
ngdvendigt med udbygninger af
infrastrukturen. Lees mere herom i kapitlet om
baneprojekter.

K32 Fjernbanen

Middel Lav
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Kapaciteten pa Vestfyn bliver bedre med en
ny bane

Der er en hgj kapacitetsudnyttelse pa banen
over Vestfyn, som farst og fremmest skyldes
den blandede trafik pa streekningen.

Seerligt regionaltogssystemet, som betjener de
mange sma lokale stationer pa Vestfyn,
adskiller sig fra den gvrige trafik pa
streekningen, og er meget
kapacitetsforbrugende.

Ogsa trafikken med godstog bruger en del
kapacitet, men kan indpasses med persontog i
en halvtimetrafik.

Den generelt hgje kapacitetsudnyttelse pa
streekningen og den blandede trafik, gar
trafikken seerligt sarbar overfor forsinkelser.

Der er i dag lav punktlighed for togene pa
Vestfyn. Bl.a. indhenter de hurtige lyntog det
langsomme regionaltog undervejs, hvilket
betyder, at der ma indseettes forlaengede stop
og forleengede rejsetider i kgreplanen, for at
lyntoget kan overhale. Kapacitetsproblemerne
begreenser dermed kgreplansmulighederne.

Den nye bane over Vestfyn vil afhjeelpe
kapacitetsproblemet, da den giver mulighed
for, at de hurtige tog kgrer ad den ny bane,
mens de langsommere tog kgrer via den
nuvaerende bane. Herved bliver der kapacitet
til hgjere hastighed, kortere rejsetid, flere tog
og bedre punktlighed.

Kapacitet pa S-banen

Stort set alle S-bane straekninger er
dobbeltsporerede. S-banen betjenes af
ensartet materiel, med et ensartet
kagrselsmgnster, og forholdsvis lav hastighed.
Det gar det muligt at udnytte kapaciteten til at
kare med en hgj frekvens og hgj punktlighed.
P& store dele af S-banenettet er der i dag en
hgj kapacitetsudnyttelse.

P& den centrale straekning udnyttes
kapaciteten til at kare mange tog. Mellem
Kgbenhavn H og Osterport karer der saledes
30 tog i timen i hver retning i myldretiden. |
dagtimerne kgrer der 27 tog i timen i hver
retning.

P& de centrale dele af S-banen kgrer togene
med et ensartet standsningsmgnster, og
forholdsvis lav hastighed - hvilket muligger at
der er kapacitet til at kare de mange tog. Pa
de gvrige straekninger, ‘fingrene’, udnyttes
kapaciteten i stedet til at kare lidt hurtigere og
lidt mere blandet trafik. Her bestar trafikken
typisk af et langsommere togsystem, der
standser ved alle stationer, samt et hurtigere
der har feerre stop undervejs.

Med det nye signalsystem ventes togene at
kunne kare teettere, hvorved det bliver muligt
at kare op til 36 — 39 tog i timen i hver retning
pa den centrale straekning.

Det centrale afsnit mellem Kgbenhavn H og
Hellerup vil dog forsat have hgj
kapacitetsudnyttelse, men den vil ligge
indenfor UICs anbefalinger. Ligeledes vil den
korte enkeltsporede straekning ved Fiskebaek
mellem Veerlgse og Farum udggre en flaskehals
ogsa i fremtiden.
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Bilag 1: Passagerudvikling pr. station

Udvikling i passagertal pr. station 2015-2032
Antal afrejser og ankomster med fjern- og regional- og S-tog, ekskl. metro, privatbaner og
letbaner og busser opgjort pr. station. De afsmittende effekter af metro mv. er medtaget.

Fremskrivningen er udarbejdet med brug af LTM, som regner pa streekningsniveau. Der kan
derfor veere seerlige forhold pa de enkelte stationer, som LTM ikke medtager korrekt for
beregningerne langt frem i tiden, og beregningerne ma tages med dette forbehold.

Reduceres mere end 10%
Mellem - 10% og +10%
Stigning mellem 10% og 25%
Stigning over 25%

Afrejser og Hverdag Ar
ankomster 2015 2022 2027 2032 2015 2022 2027
Albertslund 12.700 12.800 12.900 13.100 3.564.000 3.580.000 3.620.000
Alken 300 300 100 100 62.000 73.000 28.000
Allergd 9.800 10.300 9.900 10.000 2.725.000 2.845.000 2.724.000
Arden 500 400 600 600 141.000 117.000 179.000
Aulum 400 400 400 400 99.000 119.000 117.000
Avedgre 6.100 5.600 5.800 5.900 1.680.000 1.551.000 1.598.000
Bagsveerd 6.800 6.700 7.000 7.100 1.847.000 1.822.000 1.906.000
Ballerup 16.400 17.200 17.100 17.300 4.635.000 4.856.000 4.830.000
Bedsted Thy 200 100 100 100 41.000 37.000 33.000
Bernstorffsvej 3.200 3.500 3.700 3.800 896.000 975.000 1.055.000
Birk Centerpark 200 200 200 200 50.000 42.000 32.000
Birkergd 9.700 10.000 9.900 10.000 2.681.000 2.757.000 2.724.000
Bispebjerg 7.100 4.300 4.500 4.500 1.836.000 1.104.000 1.147.000
Bjerringbro 1.000 900 900 900 280.000 255.000 255.000
Bording 300 200 200 200 70.000 64.000 64.000
Borris 100 100 100 100 27.000 32.000 23.000
Borup 2.800 2.000 2.800 2.900 819.000 571.000 823.000
Bramming 1.800 1.900 2.100 2.200 495.000 536.000 579.000
Brande 600 700 800 800 186.000 212.000 235.000
Bred 30 60 20 20 10.000 15.000 4.000
Bredebro 300 200 200 200 74.000 57.000 59.000
Brejning 200 200 300 300 58.000 56.000 75.000
Brgndby Strand 5.500 5.200 5.100 5.200 1.572.000 1.479.000 1.439.000
Brgndbygster 6.500 6.200 6.200 6.300 1.818.000 1.734.000 1.742.000
Brgnderslev 1.700 1.800 2.100 2.100 487.000 512.000 585.000
Brgns 100 100 100 100 19.000 22.000 21.000
Brgrup 500 400 1.100 1.100 121.000 98.000 270.000
Buddinge 7.000 6.800 7.000 7.100 1.976.000 1.910.000 1.976.000
Bur 100 100 100 100 21.000 20.000 26.000
Borkop 500 600 700 700 141.000 157.000 180.000
Carlsberg 8.500 6.300 6.600 6.700 2.338.000 1.713.000 1.810.000
Charlottenlund 5.900 5.700 6.200 6.200 1.703.000 1.634.000 1.754.000
Danshgj 2.300 1.900 2.000 2.000 655.000 551.000 572.000
Dybbglsbro 12.700 11.500 13.100 13.300 3.824.000 3.499.000 4.017.000
Dyssegard 1.600 1.500 1.700 1.700 447.000 444.000 487.000
Dgstrup Sdj 100 100 100 100 20.000 15.000 22.000
Egedal 1.600 1.600 1.500 1.600 461.000 455.000 431.000
Ejby 300 400 700 700 96.000 101.000 183.000

Emdrup 6.100 3.700 4.000 4.000 1.663.000 1.014.000 1.098.000

2032
3.662.000
29.000
2.754.000
180.000
119.000
1.619.000
1.927.000
4.884.000
33.000
1.066.000
33.000
2.756.000
1.155.000
258.000
65.000
23.000
850.000
585.000
238.000
4.000
60.000
80.000
1.462.000
1.765.000
590.000
21.000
273.000
1.999.000
26.000
196.000
1.833.000
1.775.000
581.000
4.071.000
484.000
22.000
437.000
184.000
1.112.000
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Afrejser og
ankomster

Engesvang
Esbjerg
Eskilstrup
Espergeerde
Farum
Flintholm
Fredericia
Frederikshavn
Frederikssund
Friheden
Fruens Bgge
Fuglebakken

Gadstrup
Gelsted
Gentofte
Give
Gjesing
Glostrup
Glumsg
Gredstedbro
Grenaa
Greve
Grgndal
Grasten
Guldager
Ggdstrup
Ggrding
Garde
Hadsten
Hammerum
Hareskov
Haslev
Havdrup
Hedehusene
Hedensted
Hee
Hellerup
Helsingar
Herfalge
Herlev
Herning
Herning Messecenter
Hillergd
Hillergd Syd
Hinnerup
Hjallese
Hjerm
Hjortshgj
Hjarring
Hobro
Holbeaek
Holeby
Holme-Olstrup
Holmstrup

Bilag 1: Passagerudvikling pr. station

2015

400
5.600
200
4.500
6.000
15.700
4.900
1.100
6.400
8.400
300
5.300
400
300
3.900
500
300
18.900
800
300
700
7.100
5.100
100
100

200
100
1.600
300
2.100
1.800
700
2.500
1.100
100
29.400
10.000
300
12.700
5.100
100
18.700

1.200
200
200
600

3.100

1.600

5.900

200
50

Hverdag
2022 2027

400 300
5.900 5.400
200 300
5.100 5.600
5.900 5.900
14.300 15.100
5.300 5.100
1.400 1.500
7.800 7.400
6.900 7.000
200 200
4.500 4.800
500 500
200 100
4.400 4.800
500 500
300 300
18.800 19.000
1.100 1.000
400 500
7.000 6.600
4.300 4.500
200 200
100 100
900 900
200 1.300
100 100
1.500 1.500
200 200
1.900 2.000
2.000 2.200
800 900
2.500 4.800
800 1.100
100 100
26.600 28.300
9.100 11.500
400 800
12.500 13.000
5.700 5.700
30 40
19.600 19.400
4.500 4.500
1.100 1.500
900 1.000
200 200
100 100
3.100 3.600
1.500 2.000
5.400 6.500
300 300
100 200

2032

400
5.500
200
5.600
5.900
15.400
5.300
1.600
7.500
7.100
200
4.800
500
100
4.800
500
400
19.200
1.100
500

6.700
4.600
200
100
900
1.300
100
1.500
200
2.000
2.200
900
4.900
1.200
100
28.500
11.700
800
13.200
5.700
40
19.700
4.500
1.500
1.000
200
100
3.700
2.000
6.600
1.100
300
200

2015
111.000
1.620.000
66.000
1.262.000
1.683.000
4.533.000
1.389.000
365.000
1.783.000
2.295.000
74.000
1.539.000
108.000
69.000
1.138.000
146.000
81.000
5.302.000
250.000
74.000
245.000
1.971.000
1.413.000
44.000
28.000
42.000
21.000
453.000
65.000
576.000
516.000
205.000
679.000
323.000
24.000
8.131.000
2.890.000
94.000
3.443.000
1.474.000
14.000
5.269.000
317.000
53.000
54.000
186.000
902.000
494.000
1.750.000
65.000
11.000

Ar

2022
102.000
1.666.000
58.000
1.406.000
1.669.000
4.090.000
1.521.000
446.000
2.192.000
1.905.000
65.000
1.294.000
136.000
63.000
1.269.000
150.000
72.000
5.267.000
311.000
104.000
1.941.000
1.186.000
79.000
27.000
247.000
65.000
18.000
431.000
47.000
545.000
549.000
234.000
677.000
231.000
22.000
7.392.000
2.630.000
110.000
3.394.000
1.642.000
8.000
5.474.000
1.210.000
288.000
231.000
57.000
15.000
892.000
470.000
1.602.000
81.000
31.000

2027
100.000
1.539.000
77.000
1.538.000
1.656.000
4.337.000
1.485.000
491.000
2.068.000
1.930.000
57.000
1.381.000
140.000
28.000
1.382.000
143.000
93.000
5.312.000
308.000
108.000
1.846.000
1.247.000
75.000
24.000
249.000
352.000
24.000
418.000
58.000
558.000
610.000
258.000
1.325.000
320.000
19.000
7.834.000
3.336.000
241.000
3.539.000
1.622.000
11.000
5.415.000
1.215.000
404.000
239.000
48.000
15.000
1.044.000
607.000
1.911.000
75.000
80.000

2032
101.000
1.549.000
73.000
1.554.000
1.676.000
4.410.000
1.522.000
510.000
2.092.000
1.960.000
58.000
1.397.000
141.000
28.000
1.398.000
144.000
94.000
5.374.000
317.000
109.000
1.869.000
1.262.000
76.000
24.000
252.000
356.000
24.000
423.000
59.000
564.000
609.000
259.000
1.343.000
359.000
19.000
7.896.000
3.387.000
243.000
3.582.000
1.617.000
10.000
5.504.000
1.218.000
409.000
241.000
49.000
15.000
1.070.000
614.000
1.937.000
337.000
76.000
80.000
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Holstebro
Holsted
Holte
Hornslet
Horsens
Hovmarken
Humlebaek
Humlum
Hundige
Hurup Thy
Husum
Hvalsg
Hvidbjerg
Hviding
Hvidovre
Hojby

Hgje Taastrup
Hgjslev
Hordum
Hgrning
Ikast

Ishgj

Islev
Jelling
Jersie
Jerne
Jyderup
Jyllingevej
Jeegersborg
Kalundborg
Kalundborg @st
Karlslunde
Kauslunde
KB Hallen
Kibaek
Kildebakke
Kildedal
Klampenborg
Kliplev
Knabstrup
Kokkedal
Kolding
Kolind
Korsgr
Kvissel
Kvaerndrup
Kgbenhavn H

Kgbenhavns Lufthavn

Kage

Kage Nord
Langeskov*
Langgade
Lang&
Laven

Bilag 1: Passagerudvikling pr. station

2015
3.200

300
8.300
800
5.800
100
5.700
100
8.600
400
5.700
3.700
200
200
5.800
200
19.400
100
100
900
900
12.000
2.600
600
3.000
1.000
1.300
4.000
1.500
3.200
100
4.500
300
2.100
500
3.500
20

200
7.500
5.700
300
2.600
100
300
118.400
30.900
12.300
400
2.700
600
300

Hverdag
2022 2027 2032 2015

3.100 2.800 2.800 897.000
300 600 600 86.000
7.300 7.600 7.700 2.391.000
- - - 225.000
5.900 6.100 6.300 1.748.000
= = = 19.000
5.900 6.000 6.100 1.572.000
100 100 100 17.000
8.200 7.600 7.700 2.448.000
400 400 400 117.000
5.000 5.700 5.800 1.573.000
3.100 3.400 3.500 1.011.000
200 300 300 61.000
200 200 200 41.000
5.800 5.900 6.000 1.637.000
100 300 300 46.000
18.700 19.400 19.600 5.311.000
100 100 100 35.000
60 60 60 14.000
1.000 1.000 1.000 250.000
800 800 800 271.000
11.700 11.800 11.900 3.343.000
2.000 2.100 2.100 705.000
600 400 400 171.000
2.900 2.800 2.800 846.000
600 600 600 -
900 1.100 1.100 293.000
1.300 1.500 1.400 352.000
3.200 3.500 3.500 1.091.000
1.400 1.400 1.400 439.000
1.200 1.200 1.200 -
3.300 3.300 3.400 905.000
100 100 100 15.000
4.300 4.500 4.600 1.271.000
300 200 200 86.000
2.100 2.200 2.200 630.000
500 500 500 140.000
3.300 3.600 3.600 1.097.000
40 40 40 7.000
400 300 300 52.000
8.000 8.100 8.200 2.087.000
5.300 6.000 6.000 1.742.000
- - - 83.000
2.600 2.600 2.600 752.000
200 200 200 18.000
300 300 300 78.000

146.400 161.500 165.900 34.287.000 42.468.000 47.026.000

28.100 32.100 32.200 9.188.000

13.800 12.400 12.400 3.459.000
5.000 5.000 4.900 =
500 700 700 32.000
3.000 3.200 3.200 764.000
700 500 500 185.000
300 300 300 78.000

Ar

2022 2027
869.000 783.000
81.000 161.000
2.102.000 2.165.000
1.760.000 1.849.000
1.634.000 1.673.000
18.000 34.000
2.334.000 2.182.000
117.000 122.000
1.382.000 1.597.000
841.000 931.000
57.000 69.000
41.000 44.000
1.606.000 1.647.000
40.000 73.000
5.120.000 5.319.000
28.000 29.000
15.000 15.000
274.000 273.000
224.000 227.000
3.268.000 3.275.000
555.000 580.000
181.000 137.000
795.000 776.000
161.000 159.000
268.000 324.000
360.000 406.000
880.000 950.000
418.000 414.000
360.000 335.000
925.000 924.000
12.000 12.000
1.212.000 1.280.000
81.000 56.000
628.000 658.000
132.000 135.000
1.059.000 1.142.000
15.000 15.000
86.000 56.000
2.209.000 2.234.000
1.628.000 1.860.000
733.000 723.000
39.000 42.000
72.000 78.000
8.569.000 9.656.000
3.871.000 3.500.000
1.538.000 1.523.000
171.000 232.000
853.000 886.000
197.000 143.000
69.000 64.000

2032

790.000

163.000
2.188.000

1.903.000

1.690.000
34.000
2.206.000
123.000
1.614.000
942.000
70.000
45.000
1.661.000
74.000
5.385.000
29.000
15.000
277.000
228.000
3.306.000
581.000
137.000
785.000
161.000
328.000
385.000
944.000
420.000
339.000
935.000
12.000
1.293.000
56.000
658.000
134.000
1.153.000
16.000
56.000
2.258.000
1.859.000
728.000
42.000
79.000
48.366.000
9.693.000
3.489.000
1.514.000
236.000
897.000
144.000
64.000



Trafikplan for den statslige
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Afrejser og
ankomster

Lejre

Lem

Lille Skensved
Lindholm
Lundby
Lunderskov
Lyngby

Lyngs
Lystrup
Legten
Malmparken
Middelfart
Mgrke

Mgrkeav

Malgv

Niva
Nordhavn

Ny Ellebjerg
Nyborg
Nykgbing F
Neestved
Neestved Nord
Ngrre Alslev
Ngrre Aby
Ngrrebro
Ngrreport
Oddesund nord
Odense
Odense Sygehus
Ordrup
Padborg
Pederstrup
Peter Bangsvej
Randers
Regstrup
Rejsby

Ribe

Ribe Ngrremark
Ringe
Ringkegbing
Ringsted
Roskilde
Rudme
Rungsted Kyst
Ry

Ryomgard
Ryparken
Redby Feerge
Rgdekro
Rodkeersbro
Rgdovre
Sejstrup

Sig

Silkeborg

Bilag 1: Passagerudvikling pr. station

2015
1.800

300
300
1.000
400
500
27.200
100
700
300
5.300
2.600
300
500
5.600
4.000
21.000
7.400
4.800
3.100
8.500
300
500
500
16.300
110.800
6
21.700
800
5.200
200
100
3.300
2.800
300
100
1.300
300
1.400
900
8.800
28.900
100
3.500
2.000
400
10.400
200
500
300
7.500
100
100
3.500

Hverdag
2022 2027

1.500 1.700
200 200
400 400
1.100 1.200
300 400
500 600
27.200 27.900
100 100
4.800 4.800
2.700 2.900
500 500
5.500 5.500
4.100 4.100
15.300 16.600
9.200 12.900
4.500 4.500
3.400 3.800
10.400 11.200
400 400
500 600
500 500
10.700 11.200
90.500 98.400
6 6
23.500 27.800
500 500
4.900 5.300
300 300
100 100
3.400 3.600
2.700 3.100
300 400
100 100
1.400 1.500
500 600
1.400 1.400
900 800
11.700 13.100
25.400 29.500
100 100
2.000 2.200
2.000 2.000
8.400 9.100
100 -
700 600
300 300
6.300 6.400
200 200
300 100
3.900 3.500

2032 2015
1.700 468.000
200 76.000
400 85.000
1.200 272.000
400 114.000
500 128.000
28.200 7.484.000
100 12.000
= 186.000
- 74.000
4.800 1.307.000
2.900 793.000
o 77.000
500 136.000
5.600 1.527.000
4.100 1.099.000
16.800 5.673.000
13.500 1.968.000
4.600 1.449.000
4.300 944.000
12.900 2.395.000
400 95.000
600 146.000
500 128.000
11.200 4.703.000
99.500 31.146.000
6 2.000
28.000 6.461.000
500 205.000
5.400 1.509.000
300 72.000
100 20.000
3.700 891.000
3.200 813.000
400 89.000
100 26.000
1.500 356.000
600 84.000
1.400 379.000
700 242.000
13.600 2.413.000
29.700 8.014.000
100 13.000
2.300 1.018.000
2.000 548.000
- 111.000
9.000 2.767.000
= 54.000
500 164.000
300 91.000
6.500 2.021.000
200 21.000
100 34.000
3.500 1.064.000

Ar

2022 2027
415.000 457.000
68.000 59.000
100.000 96.000
289.000 304.000
93.000 109.000
149.000 156.000
7.493.000 7.677.000
12.000 12.000
1.166.000 1.160.000
820.000 922.000
136.000 150.000
1.507.000 1.515.000
1.139.000 1.116.000
4.112.000 4.482.000
2.477.000 3.498.000
1.385.000 1.416.000
1.019.000 1.150.000
2.869.000 3.143.000
117.000 122.000
163.000 177.000
133.000 129.000
3.120.000 3.252.000
25.174.000 27.474.000
2.000 2.000
7.029.000 8.327.000
121.000 128.000
1.421.000 1.519.000
91.000 86.000
17.000 13.000
937.000 996.000
813.000 928.000
96.000 116.000
30.000 33.000
370.000 394.000
126.000 157.000
377.000 385.000
240.000 227.000
3.199.000 3.579.000
7.022.000 8.171.000
16.000 14.000
585.000 645.000
548.000 531.000
2.190.000 2.387.000
48.000 -
239.000 212.000
82.000 79.000
1.702.000 1.727.000
45.000 47.000
57.000 30.000
1.176.000 1.078.000

2032
462.000

59.000
97.000
313.000
109.000
148.000
7.771.000
12.000

1.173.000
925.000
152.000

1.532.000

1.127.000

4.547.000

3.653.000

1.435.000

1.288.000

3.616.000
115.000
177.000
130.000

3.271.000

27.784.000
2.000

8.387.000
128.000

1.541.000

85.000
13.000

1.006.000
944.000
117.000

34.000
402.000
159.000
389.000
206.000

3.715.000

8.230.000

14.000
657.000
537.000

2.365.000
192.000
79.000
1.751.000
48.000
30.000
1.087.000
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Sindal
Sjeelar
Sjarring
Skalbjerg
Skalborg
Skanderborg
Skive

Skjern
Skodsborg
Skolebakken
Skovbrynet
Skovlunde
Skeerbaek
Skgdstrup
Skarping
Slagelse
Snedsted
Snekkersten
Solrgd Strand
Sorgenfri
Sorg
Spangsbjerg
Stengarden
Stenlgse
Stenstrup
Stenstrup Syd
Stoholm
Struer
Studsgard
Stegvring
Svanemgllen
Svebglle
Svejbaek
Svendborg
Svendborg Vest
Svenstrup
Sydhavn
Sgnderborg
Tarm

Taulov
Thisted
Thyregod
Tim

Tinglev
Tistrup
Tjeereborg
Tolne
Tommerup
Torsgvej
Trekroner
Troldhede
Trustrup
Tureby
Tollgse

Bilag 1: Passagerudvikling pr. station

2015
500

7.900
100
40
200
4.100
1.000
1.500
1.300
1.000
600
4.900
500
500
900
9.700
200
3.300
5.600
3.700
3.400
600
2.300
5.000
400
40
400
2.200
100
500
18.300
300
400
2.800
700
400
6.700
500
400
100
600
300
100
300
300
400
100
400
400
8.300
200
100
300
2.300

Hverdag
2022 2027 2032 2015

500 400 500 150.000
7.800 7.400 7.500 2.125.000
100 100 100 19.000
100 50 50 12.000
100 200 200 46.000
4.200 4.200 4.300 1.146.000
900 800 900 321.000
1.400 1.500 1.500 428.000
1.400 1.300 1.300 397.000
- - - 240.000
600 700 700 173.000
4.900 5.000 5.000 1.401.000
400 400 400 141.000
- - - 126.000
1.000 1.000 1.000 273.000
9.200 9.200 9.300 2.848.000
100 200 200 51.000
3.800 2.600 2.700 963.000
5.300 5.100 5.200 1.551.000
4.100 4.300 4.400 1.031.000
4.000 4.700 4.800 1.024.000
500 700 700 162.000
2.200 2.300 2.300 650.000
5.100 5.000 5.000 1.350.000
500 400 400 123.000
30 40 40 9.000
400 300 300 116.000
1.900 1.900 1.900 612.000
100 100 100 26.000
400 600 700 150.000
12.600 13.500 13.700 5.261.000
300 400 400 91.000
400 400 400 88.000
2.800 2.600 2.700 794.000
1.100 800 900 193.000
300 600 600 106.000
6.600 7.100 7.100 1.708.000
600 700 700 183.000
400 400 400 111.000
100 200 200 32.000
600 600 600 184.000
200 200 200 79.000
100 100 100 34.000
400 300 300 108.000
200 300 300 71.000
500 700 800 91.000
100 100 100 26.000
400 500 500 100.000
- - - 80.000
8.300 8.500 8.600 2.158.000
200 200 200 47.000
- - - 35.000
300 300 300 84.000
2.200 2.800 2.800 715.000

Ar

2022
155.000

2.091.000
21.000
21.000
40.000

1.191.000

279.000
397.000
418.000
193.000
1.406.000
121.000
311.000

2.700.000
40.000

1.075.000

1.453.000

1.139.000

1.198.000

141.000
613.000
1.372.000
155.000
8.000
108.000
530.000
35.000
98.000
3.619.000
110.000
89.000
790.000
280.000
87.000
1.700.000
235.000
107.000
33.000
179.000
67.000
35.000
126.000
60.000
110.000
19.000
115.000

2.192.000
45.000
80.000

677.000

2027
135.000

1.977.000
26.000
14.000
59.000

1.220.000

262.000
431.000
395.000
203.000
1.424.000
112.000
292.000

2.713.000

60.000
744.000

1.411.000

1.212.000

1.396.000

178.000
648.000
1.339.000
125.000
10.000
87.000
532.000
31.000
179.000
3.878.000
122.000
95.000
757.000
225.000
139.000
1.808.000
264.000
93.000
46.000
199.000
68.000
35.000
118.000
69.000
186.000
19.000
125.000

2.236.000
44.000
86.000

847.000

2032
141.000

1.999.000
26.000
14.000
59.000

1.239.000

265.000
434.000
399.000
206.000
1.438.000
113.000
295.000

2.727.000

61.000
763.000

1.423.000

1.228.000

1.407.000

179.000
656.000
1.353.000
127.000
10.000
88.000
535.000
32.000
181.000
3.940.000
122.000
95.000
765.000
228.000
141.000
1.828.000
270.000
93.000
50.000
200.000
69.000
35.000
99.000
69.000
188.000
19.000
127.000

2.263.000
44.000
87.000

854.000
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Tonder
Tonder Nord
Tarnby
Taastrup
Uglev

Ulfborg
Ulstrup

Valby
Vallensbaek
Vamdrup
Vangede
Vanlgse
Varde

Varde kaserne
Varde Nord
Vedbaek
Vejen

Vejle

Vejle Sygehus
Veksg

Vemb
Vesterport
Vestre Strandallé
Viborg

Viby Jylland
Viby Sjeelland
Vigerslev Allé
Vildbjerg
Vinderup
Vinge
Vippergd
Virum

Visby

Vojens
Vordingborg
Vra

Veerlgse

Ydby

dlby

dlgod
Dlstykke
Prestad
Jstbanetorvet
Dsterport
Aalborg
Aalborg Lufthavn

Aalborg Vestby
Alholm

Amarken
Arslev
Aarhus H
Aarup

Bilag 1: Passagerudvikling pr. station

2015
500

300
5.800
8.200

40

300

400

31.400
5.100

500

3.800
17.500
1.400

100

200
2.100
1.400
7.900

100
1.900

300

27.500

600
2.600
1.300
2.000
5.900

600

200

700
4.100

100

600
2.800

800
5.300

40
6.700

500
4.100
7.500

400

35.500
7.900

1.100
5.300

2.400
600
26.400
400

Hverdag
2022 2027

300 500
200 200
3.300 3.800
8.600 8.500
50 50
300 20
300 400
28.200 32.800
4.900 5.400
500 500
3.100 3.200
16.200 17.500
1.400 1.400
100 100
200 200
1.500 1.400
1.300 1.500
7.800 7.900
100 100
2.000 1.900
200 200
25.600 26.300
2.600 2.400
1.400 1.500
1.800 2.300
5.300 5.900
600 600
200 200
3.000 4.500
600 800
4.800 5.100
70 100
1.000 1.100
3.400 3.400
700 800
5.200 5.200
100 100
7.000 6.100
500 500
5.900 5.700
9.900 18.700
26.700 29.500
9.400 11.100
300 500
1.200 1.400
5.100 5.400
2.700 2.900
500 500
25.200 29.000
400 500

2032

600
200
3.800
8.600
50

10

400
33.100
5.400
500
3.300
17.600
1.400
100
200
1.500
1.500
8.200
100
1.900
200
26.700
2.500
1.600
2.400
6.000
600
200
4.500
800
5.200
100
1.000
3.900
800
5.200
100
6.000
500
5.700
18.900
29.900
11.200
500

1.400
5.500

2.900
600
29.000
500

2015
170.000

73.000
1.659.000
2.292.000
13.000
86.000
113.000
8.589.000
1.421.000
132.000
1.031.000
4.676.000
400.000
38.000
52.000
605.000
386.000
2.335.000
16.000
528.000
78.000
7.712.000
133.000
756.000
341.000
559.000
1.568.000
164.000
68.000
193.000
1.194.000
16.000
195.000
811.000
206.000
1.484.000
13.000
1.864.000
147.000
1.160.000
2.182.000
112.000
9.681.000

2.342.000

299.000
1.500.000

655.000
148.000
7.838.000
97.000

Ar
2022
103.000

61.000
985.000
2.419.000
15.000
85.000
93.000
7.691.000
1.381.000
155.000
847.000
4.366.000
422.000
38.000
48.000
430.000
353.000
2.367.000
14.000
530.000
45.000
7.164.000
746.000
382.000
503.000
1.389.000
167.000
61.000
811.000
182.000
1.372.000
18.000
307.000
952.000
194.000
1.439.000
17.000
1.978.000
135.000
1.640.000
2.884.000
7.135.000
2.789.000
86.000

340.000
1.412.000

735.000
145.000
7.524.000
104.000

2027
162.000

63.000
1.129.000
2.384.000
15.000
4.000
109.000
8.951.000
1.511.000
154.000
885.000
4.722.000
407.000
36.000
47.000
410.000
392.000
2.396.000
13.000
507.000
52.000
7.381.000
721.000
406.000
654.000
1.579.000
161.000
54.000
1.215.000
220.000
1.479.000
22.000
331.000
962.000
226.000

1.440.000

22.000

1.717.000

136.000
1.584.000
5.435.000
7.945.000
3.280.000
146.000

381.000
1.497.000

784.000
148.000
8.650.000
147.000

2032
169.000

63.000
1.140.000
2.409.000
15.000
3.000
111.000
9.024.000
1.532.000
146.000
896.000
4.751.000
411.000
37.000
47.000
416.000
400.000
2.490.000
13.000
513.000
53.000
7.502.000
731.000
426.000
673.000
1.590.000
163.000
54.000
1.228.000
222.000
1.499.000
23.000
306.000
1.122.000
229.000

1.457.000

22.000

1.709.000

138.000
1.600.000
5.496.000
8.066.000
3.312.000
147.000

383.000
1.525.000

794.000
149.000
8.619.000
149.000

Note: *Langeskov station dbnede 4. oktober 2015, hvilket er afspejlet i passagertallet pr. ar.



Trafikplan for den statslige Bilag 2: Passagerudvikling pr. straekning

jernbane 2017-2032

Bilag 2: Passagerudvikling pr. streekning

Tabellen nedenfor viser udviklingen i hverdagstallene i antallet af passagerer i begge retninger
med S-tog, regional- og fjerntog 2015-2032. Antallet af passagerer er opgjort som det
maksimale snit pa straekningen.

Mellem - 10% og +10%

Helsingar - Niva 19.100 19.600

Niva - @sterport 32.500 32.200 34.700 35.100
@sterport - Kgbenhavn H 33.000 _ﬂ-
Kgbenhavn H - @restad 42.800 41.900

@restad - Kgbenhavns Lufthavn 39.000 39.600 51100 51.800
Kgbenhavns Lufthavn - @resund midt 34.200

Kgbenhavn H - Roskilde 83.100

Roskilde - Ringsted 50.600 --

Kgbenhavn H - Kgge Nord -

Kgge Nord - Kage -
Kgge Nord - Ringsted -

Ringsted - Neestved 11.700

Neestved - Vordingborg 6.500 _ _
Vordingborg - Nykgbing F 4.500 _
Nykgbing F - Redby Feerge/Holeby 1.400 -
Roskilde - Holbaek 12.300

Roskilde - Kgge 2.600 2.400 2.500 2.500
Ringsted - Slagelse 33.300

Slagelse - Odense 26.300

Middelfart - Fredericia 14.800 _—_
Middelfart - Kolding 4.400

Fredericia - Vejle 16.200

Vejle - Skanderborg 15.600 _—
Skanderborg - Aarhus H 20.700

Aarhus H - Langa 9.800 -
Lang4 - Hobro 6200 | 6900 7.700 [ 7.:800
Hobro - Skerping 5800 | 6500 [ 7700 [ 7.800
Skarping - Aalborg 6.700

Lindholm - Aalborg Lufthavn - _—_
Lindholm - Hjgrring 3.800 _—_
Hjgrring - Frederikshavn 1.500

Fredericia - Kolding 4.200 --
Kolding - Lunderskov 7.200 _—_
Lunderskov - Tinglev 2.600 _—_
Tinglev - Senderborg 600 [ 800/ 900 | 2000




Trafikplan for den statslige

jernbane 2017-2032

Fjern- og Re-tog 2015 2022 2027 2032

Lunderskov - Bramming 4.400 4.900 5.400 5.500
Bramming - Esbjerg 5.200 5.900 6.400 6.500
Bramming - Ribe 1.800 2.100 2.200 2.200
Ribe - Tender 800 600 800 800
Vejle - Herning 2.600 3.300 2.800 2.900
Herning - Holstebro 2.600 3.400 3.300 3.300
Holstebro - Struer 1.900 1.800 1.400 1.400
Struer - Thisted 700 700 900 900
Esbjerg - Varde 1.600 1.600 1.600 1.600
Varde - Skjern 1.100 1.000 1.000 1.000
Skjern - Ringkgbing 800 900 800 700
Ringkgbing - Holstebro 900 800 700 700
Skjern - Herning 1.000 1.000 1.000 1.000
Herning - Silkkeborg 2.800 2.700 2.700 2.800
Silkeborg - Skanderborg 5.900 6.400 6.100 6.200
Langd - Viborg 2.600 2.400 2.600 2.700
Viborg - Skive 1.500 1.200 1.200 1.200
Skive - Struer 700 600 500 500
Odense - Ringe 4.200 4.600 5.200 5.300
Ringe - Svendborg 3.400 3.700 3.600 3.600
S-tog 2015 2022 2027 2032

Kgge - Solrgd Strand 16.900 19.900 19.700 19.400
Solrgd Strand - Hundige 25.400 16.400 15.500 15.500
Hundige-Ny Ellebjerg 47.200 41.900 41.900 42.400
Hgje Tastrup - Glostrup 26.200 26.400 23.800 24.000
Glostrup - Valby 38.100 39.700 38.800 39.200
Frederikssund - Ballerup 18.300 20.200 19.800 20.000
Ballerup - Valby 45.600 47.900 49.900 50.400
Valby - Dybbglsbro 64.000 71.100 71.600 72.500
Dybbglsbro - Kgbenhavn H 112.700 126.200 127.900 129.300
Kgbenhavn H - @sterport 112.900 102.600 108.200 109.600
@sterport - Svanemgllen 104.600 101.100 106.300 107.700
Svanemgllen - Buddinge 29.600 32.100 34.500 34.600
Buddinge - Farum 18.700 18.900 19.400 19.600
Hellerup - Lyngby 67.100 74.000 77.100 78.200
Lyngby - Holte 60.900 65.300 67.700 68.500
Holte - Hillerad 41.600 45.800 46.300 46.900
Hellerup - Klampenborg 29.600 33.400 33.200 33.600
Hellerup - Ny Ellebjerg 30.200 16.000 17.300 17.400
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Trafikplan for den statslige Bilag 3: Linjediagrammer

jernbane 2017-2032

Bilag 3: Linjediagrammer

Bilaget beskriver forslagene til togtrafik i form af linjediagrammer for hvert planar.

Linjediagrammerne angiver, hvor mange tog, der antages at kare pa de enkelte straekninger og
hvordan stationerne betjenes.

For Re-og Fjerntog angiver hver streg et tog i timen og hver prik viser et stop. Farven angiver
hvor stor en del af dagnet, det pageeldende tog korer.

Tilsvarende for S-tog, hvor hver streg dog angiver et tog hver 20. minut.
De viste linjediagrammer er eksempler og ma ikke betragtes som praecise forventninger.
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Bilag 3: Linjediagrammer

Figur 70. Linjediagram fjern- og regional 2017 vest

K17

Vest Mod Hirtshals Mod Skagen
Frederikshavn
&4 Hioing
L]
.
& 9 Bronderslev
Thisted -
.
.
Lindholm
Aalborg
Hurup Thy
Skerping
Hobro
eeee® Struer
i H
! , Skive vibarg
1 - Randers
LLH
' # g e Holstebro
Verns J11: Lngt
o 0 e H
4 dhe
In:
H
i Aarhus H
1=
H
Ringkobing 1:
1:
Skanderborg
Skjern Herning
l e Ikast Silkeborg Ry
.
L5\ 9
o e
- Horsens
ii :
A - e = =e . :
Mod Nr. Nebel M. ——— :
—— H
Varde E Vejle
H
Fredericia
Bramming Lunderskov / :
I T T T
Middelfart
- Kolding
Esbjerg
H
H
é
.
H Hijallese
°
Ribe ®
Ringe
Tinglev
Mmoo = == mme Sonderborg
fand 1 Svendborg
onder
4 Padborg
1
i |
i - I
Mod Niebill Med Flensborg/Hamborg




79

Trafikplan for den statslige Bilag 3: Linjediagrammer
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Figur 71. Linjediagram fjern- og regional 2017 gst
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Figur 72. Fjern- og regional 2022 vest

Bilag 3: Linjediagrammer

K22
Ve Mod Hirtshal:
:
H
:
:
: .
H
= .
:
L &
.
¢
.
Thisted .
Aalborg Lufthavn _\'
"
Hurup Thy
. IStruer
(AN Skive Viborg
I '~
' Holstebro
Vemb g
e o e £ e 1
e
L8 A
Ringkebing afls =
Godstrup e
s4e o
Skjern =]: =
l Lj’(smirlg Ikast Silkeborg Ry H
b A HE-
s o
i
Mol Nr. Nebel N -
———, .
Varde :
g
L]
Fredericia ®

~—

Bramming

s Mod Skagen

= == Rt 8 pederikshavn

Hjarring

Branderslev

Lindholm

Aalborg

Skerping

Hobro

Randers

Langa

Aarhus H

Skanderborg

Horsens

Lunderskov )

Eshjerg  Jerne

Tonder

Mod Niebill

sereraseberticenny

."‘ - - —n,
(DO ———
Kelding

7

Tinglev

- = = == W

5
H
H
L]

1
1
t
1
1
i
1
1
|
I
1
1
¢
1
1
1

Middelfart

Hjallese

Ringe

Senderborg

Svendborg



81

Trafikplan for den statslige

jernbane 2017-2032

Bilag 3: Linjediagrammer

Figur 73. Linjediagram fjern- og regional 2022 gst
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Bilag 3:

Linjediagrammer

Figur 74. Linjediagram fjern- og regional 2027 vest
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Bilag 3: Linjediagrammer

Figur 75. Linjediagram fjern- og regional 2027 gst
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Linjediagrammer

Figur 76. Linjediagram fjern- og regional 2032 vest
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Bilag 3: Linjediagrammer

Figur 77. Linjediagram fjern- og regional 2032 gst
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Figur 78. Linjediagram S-tog 2017
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Figur 79. Linjediagram S-tog 2022-2032
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Bilag 4: Togbetjening pr. streekning

Udvikling i antal tog i timen pr. retning. Opgjort pr. hverdagsdggn for myldretid, dagtimer og

aften ar 2027-2032. Eksklusiv kommerciel trafik.

Togbetjening Fjern- og Re-tog 2017 2022
[tog/time] Myldre Dag Aften Myldre Dag
Helsinggr - Niva 6 3 3 6 4
Niva - @sterport 9 6 3 8 6
Jsterport - Kebenhavn H 16 14 12 16 14
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2032
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Togbetjening S-tog [tog/time] 2017 2022 2027 2082
Myldre Dag Aften Myldre Dag Aften Myldre Dag Aften Myldre Dag Aften

Kgge - Solrgd Strand 6 6 3 6 6 3 6 6 3 6 6 3
Solrgd Strand - Hundige 9 9 3 9 9 3 9 9 3 9 9 3
Hundige - Dybbglsbro 12 12 3 12 12 3 12 12 3 12 12 3
Hgje Tastrup - Glostrup 9 6 3 9 6 3 9 6 3 9 6 3
Glostrup - Valby 9 6 3 9 6 B 9 6 3 9 6 3
Frederikssund - Ballerup 6 6 3 6 6 3 6 6 3 6 6 3
Ballerup - Valby 9 9 3 9 9 3 9 9 3 9 9 3
Valby - Dybbglsbro 18 15 6 18 15 6 18 15 6 18 15 6
Dybbglsbro - Kgbenhavn H 30 27 9 30 27 9 30 27 9 30 27 9
Kgbenhavn H - @sterport 30 27 9 30 27 9 30 27 9 30 27 9
Jsterport - Svanemgllen 27 24 9 27 24 9 27 24 9 27 24 9
Svanemgllen - Buddinge 9 6 3 9 6 3 9 6 3 9 6 3
Buddinge - Farum 9 6 3 9 6 3 9 6 3 9 6 3
Svanemgllen - Hellerup 18 18 6 18 18 6 18 18 6 18 18 6
Hellerup - Lyngby 12 12 3 12 12 3 12 12 3 12 12 3
Lyngby - Holte 12 12 3 12 12 3 12 12 3 12 12 3
Holte - Hillergd 6 6 3 6 6 3 6 6 3 6 6 3
Hellerup - Klampenborg 6 6 3 6 6 3 6 6 3 6 6 3
Hellerup - Ny Ellebjerg, Ringbanen 12 12 6 12 12 6 12 12 6 12 12 6
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Bilag 5: Internationale rammer for den danske jernbaneBilag 5: Internationale

rammer for den danske jernbane

Bilag 5: Internationale rammer for den

danske jernbane

Rammebetingelserne for jernbanen - og
transportomradet i gvrigt - fastleegges i dag
i vid udstreekning pa internationalt eller
mellemstatsligt plan.

Et udsnit af de reguleringer, der er fastlagt i
EU-regi omfatter bl.a. organisatoriske og
markeds-og adgangsmaessige forhold,
statsstgtteregler, passagerrettigheder,
harmonisering af infrastruktur og materiel,
miljgkrav og baneafgifter.

Et seerligt fokus har veeret rettet mod inter-
operabilitet pa jernbanen. Det er malet, at
der bliver stillet enslydende krav til
infrastruktur, materiel, feerdselsregler og
lokomotivfarere, sddan at jernbanetrafikken
kan afvikles uhindret pa tveers af greenserne
i EU.

Fagrste skridt i harmoniseringen er
etableringen af det sakaldte Trans-
Europaeiske Netveerk for transport (TEN-T).
Det omfatter i Danmark alle de veesentlige
hovedstraekninger og internationale
transportkorridorer. Medlemslandene er bl.a.
forpligtet til at indfare en reekke tekniske
standarder p& TEN-T hovednettet senest i
2030 og for det samlede TEN-T net senest i
2050.

Omarbejdning af den farste jernbanepakke
fra 2000 er afsluttet i 2012 i form af direktiv
"om oprettelse af et faelles europaeisk
jernbane-omrade”.

Direktivet sigter mod en fortsat udvikling
mod en mere konkurrencebaseret
jernbanesektor. Herunder stgrre
uafhaengighed til infrastrukturforvaltere og
jernbanevirksomheder, udvidet adgang til
infrastrukturkapacitet bl.a. gennem
introduktion af ‘godkendte ansggere’, abning
af adgang til jernbanerelaterede
serviceydelser, opdatering af
bestemmelserne om betaling for anvendelse
af infrastrukturen mv.

Europa-Kommissionens
overvagningsopgaver er ogsa praeciseret, og
Jernbanenaevnet tilleegges nye opgaver for
at sikre markedsudvikling og hindre
konkurrenceforvridning i sektoren.

Direktivet er gennemfgrt i Danmark i 2015
ved en ny jernbanelov og udbygger den
tilpasning af organisering og principielle
abning for adgang til infrastrukturkapacitet

og serviceydelser, som den danske
jernbanesektor allerede i vid udstraekning
har tilpasset sig.

4. jernbanepakke

Europa-Kommissionen introducerede i 2013
en fjerde jernbanepakke med hovedformalet
at fuldsteendigggre det feelles europaeiske
jernbaneomrade og en lige adgang hertil.
Pakken omfatter dels en gruppe retsakter
indenfor det tekniske omrade, dels retsakter
indenfor forvaltningen af markedsmaessige
forhold.

Teknisk sgjle

Den tekniske sgjle blev afsluttet maj 2016.
Den omfatter bade omarbejdning af
jernbanesikkerhedsdirektivet og
omarbejdning af interoperabilitetsdirektivet,
samt vedtagelse af en ny forordning om det
europaiske jernbaneagentur ERA.
Reguleringsmeessigt grundlag er derfor skabt
for bl.a.:

e Fjernelse af tekniske forhindringer, der
matte veere pa grund af forskelle i
nationale standarder indenfor
jernbanesystemet. P4 den made gives
der mulighed for, at de der har behov for
at opna tilladelser og godkendelse
indenfor jernbanesystemet, kan spare
tid og penge.

e Sikring af, at jernbanevirksomheder, der
gnsker at operere pa det europeeiske
jernbanemarked, kun skal sgge om
godkendelser af materiel, sikkerheds-
certifikat mv. ét sted, nemlig hos det
europeaeiske jernbaneagentur.

Markedssgjle

Markedssgjlen blev afsluttet december 2016.
Den omfatter bade aendringer af PSO-
forordningen og sendringer af direktivet om
oprettelse af et feelles europaeisk jernbane-
omrade. En forordning om standardisering af
jernbanevirksomheders regnskaber er
desuden ophaevet. Der er dermed nu skabt
reguleringsmeessigt grundlag for bl.a.:

e Fuld &bning af markedet for indenlandsk
passagertransport med jernbaner fra
2019.

e Obligatorisk udbud af offentlige
kontrakter om indenlandsk
jernbanetrafik efter 2023, og direkte
forhandlede kontrakter kun
undtagelsesvise.
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e Fuld uafhaengighed og finansiel
gennemsigtighed i
infrastrukturforvaltning og forvaltning af
vaesentlige funktioner.

e Feelles informationssystemer og
gennemgaende billetsystemer for
indenlandske passagertransporter pa
jernbane.

TSI PRM

| december 2014 tradte en opdateret TSI
forordning om tilgaengelighed for
handikappede og bevaegelseshaemmede
personer i EU's jernbanesystem (TSI PRM) i
kraft. TSI star for ‘Teknisk Specifikation for
Interoperabilitet’ og PRM for ‘People with
reduced mobility’.

Tilgeengelighedsstandarderne (de tekniske
specifikationer) i TSI PRM finder anvendelse
pa al ny infrastruktur og alt nyt rullende
materiel (tog), og samtlige jernbanestationer
pa hele banenettet. Undtaget er S-bane,
metro, letbaner, veteranbaner og
privatejede firmaspor (f.eks. Cheminova),
samt tog pa disse straekninger.

Infrastruktur omfatter i denne sammenhasng
stationsbygninger og forpladser, perroner,
trapper, toiletter, belysning,
informationsanleeg, adgangsveje til/fra toget
og mellem de forskellige faciliteter, herunder

Bilag 5: Internationale rammer for den danske jernbaneBilag 5: Internationale

rammer for den danske jernbane

gangbroer og -tunneller mv. uanset
ejerskab.

Rullende materiel omfatter indretning af
togvogne og der stilles krav til bl.a. saeder,
dgre, toiletter, belysning, informationsanlaeg
og ind- og udstigningsforhold.

TSI PRM skal ogsa anvendes pa eksisterende
infrastruktur og rullende materiel, nar dette
fornys eller opgraderes. | forbindelse med
ombygningsprojekter gaelder en
undtagelsesbestemmelse, der definerer,
hvornar et land ikke er forpligtet til at
etablere elevatorer og ramper, men geelder
ikke andre forhold i TSI PRM. Undtagelsen
geelder for stationer, som har mindre end
1000 daglige passagerer og hvor der er
mindre end 50 km til naermeste tilgeengelige
station.

@vrig eksisterende infrastruktur og rullende
materiel skal ikke fglge de tekniske
specifikationer, hvis der ikke sker aendringer.

| dag teenkes tilgeengelighed helt
systematisk ind i nye stationsprojekter og
togindkgb fra starten, hvilket ofte bevirker,
selvom der kan veere mange divergerende
hensyn, at der kan skabes mere og bedre
tilgeengelighed for pengene.

I EU’s hvidbog om fremtidens transport i Europa "Transport 2050" er bl.a. fastsat den
malsaetning for transport mellem byer, at 50% af al passagerbefordring og
godstransport over mellemlange afstande bgr overflyttes fra vej til jernbane og

vandveje:

e Senest i 2050 bgr hovedparten af passagerbefordring over mellemlange afstande

pa 300 km og derover foretages ad jernbane.

e Senest i 2030 bgr 30 % af den del af vejgodstransporten, som transporteres ca.
300 km og derover, overfgres til andre transportformer sdsom jernbane eller
vandveje, og malet forhgjes til 50 % senest i 2050.

e Der etableres et fuldt funktionelt og EU-deekkende basisnet af transportkorridorer
med faciliteter, som sikrer en effektiv overfgrsel mellem transportformer (TEN-T-
basisnet) senest i 2030, et hgjkapacitetsnet af hgj kvalitet senest i 2050 og et

tilhgrende seet af informationstjenester.

e Senest i 2050 forbindes alle basisnettets lufthavne med jernbanenettet og helst
med hgjhastighedsnettet. Det sikres, at alle basisnettets sghavne i tilstreekkelig grad
er forbundet med jernbanegodstransporten og om muligt de indre vandveje.

e Senest i 2020 etableres en ramme for et europeaeisk informationsstyrings- og
betalingssystem for multimodal transport, der omfatter savel passagerer som gods.
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Bilag 6: Metode til prognoseberegninger

Trafikprognoser — metode

Notatet beskriver metoden der er brugt til at beregne trafikprognoser i trafikplanen
for den statslige jernbane 2017-2032.

Metoden er illustreret pa neaeste side, og hver af processerne er beskrevet
efterfglgende.

TS
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Udgangspunkt: Observeret OD matrice for 2015 - TBST OD 2015

Metoden bestar i, at tage udgangspunkt i en observeret OD matrice
(stationsmatrice for den statslige jernbanenet) opstillet af TBST. | dette tilfaelde OD
for 2015. OD-matricen omfatter ikke solorejser med metro, privatbaner eller SJ.

OD-matricen repreesenterer den samlede rejse, men ved skift til metro eller
privatbane er skiftestationen anvendt.

Data vedrgrende fjern- og regionalstraekninger er baseret pa billetsalg samt
modelberegninger for lokale rejser (indenamtsrejser) og frirejser. Data vedrgrende
S-banen samt Kyst- og Kastrupbanen er baseret pa taellesystemer og brikteellinger.
OD-matricen for 2015 er symmetriceret.

LTM

I LTM beregnes prognosematricerne og de beregnede stationsmatricer treekkes ud.
Da udgangspunktet for prognosen er den observerede OD matrice for 2015 er det
ogsa ngdvendigt at beregne et 2015 scenarie i LTM.

Korrektion ift. tilbringertrafik

Tilbringertrafik til den statslige jernbane omfatter busser, metro, lokalbaner samt
letbaner. LTMs prognosescenarier er udarbejdet med udgangspunkt i 2010 nettet.
Ift. 2010 nettet er der i prognosescenarierne udarbejdet tilretninger omkring de nye
metro- og letbanelinjer.

Vores metode tager udgangspunkt i 2015. LTM indeholder et 2015 scenarie, men
idet omfang at kgrsel pa lokalbanerne er gget i perioden 2010-2015, og der har
veeret store aendringer i busnettet, bliver udbuddet til og fra omrader som betjenes
med tilbringernet i 2015 en del bedre end i prognosescenarierne, som jo er lavet
med udgangspunkt i 2010 kgreplaner.

Derfor korrigeres LTM prognosematricerne ift. de forbedringer/forveerringer der har
veeret i perioden 2010-2015 i tilbringernettet. Dette er gjort ved at bruge forskellen
i LTM beregninger mellem scenarierne med 2010 tilbringernet imod scenarierne
med 2015 tilbringernets.

Fjernbusser

Fjernbusserne er i direkte konkurrence med tog, iseer nar det gaelder rejser mellem
gst og vest DK, dvs. rejser der krydser Storebeelt. Fjernbusserne har overtaget en
del af togpassagererne og dette ses tydeligt i nedenstidende tabel, som viser
fjernbusandelen af den kollektive gst-vest trafik i perioden 2006-2016.

Tabel 1 Antallet passagerer i gst-vest trafik.

Antal passagerer i gst-vesttrafikken (1.000 passagerer)

Ar 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Tog™ 7.939 8.101 8.293 8.175 8.401 8.450 8.788 8.763 8.628 8.297 7.983
Fiernbus** 340 362 338 270 264 344 365 392 624 950 1.244
| alt 8.279 8.463 8.631 8.445 8.665 8.794 9.153 9.155 9.252 9.247 9.227

Fjernbusandel 4% 4% 4% 3% 3% 4% 4% 4% 7% 10% 13%
Kilde: *Danmarks statistik, **TBST

LTM modellerer ikke fjernbusser (ruterne er kodet men eftersom LTM ikke kan
differentiere kollektive takster kan modellen ikke modellere fjernbuspassagerer),
men modellen er dog afstemt ift. teellingerne pa banen i 2015. Dermed er
konkurrenceforholdet i 2015 mellem fjernbusser og tog bibeholdt i prognosear. Men

3 Der er oprettet 2022 og 2027 scenarier baseret pa 2015 tilbringernet. Det drejer sig om en simpel
tilretning hvor eendringerne fra 2010 til 2015 er lagt oven i prognosescenarierne. Dette er gjort kun én
gang (markant forggelse i beregningstiden).
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som ovenstdende tabel viser, vokser fjernbusandelen af gst-vest trafikken ogsa fra
2015 til 2016.

Derfor er det valgt at korrigere samtlige prognose OD matricer. Alle rejserelationer,
der krydser Storebeelt, korrigeres med en faktor 0,91, dvs. reduceres med 9 %

Faktoren er beregnet ved at bruge en fjernbusprognose udarbejdet af TBST, hvor
der er en forventning om vaekst i antallet af fjernbuspassagerer pa ca. 42 % fra
2015 til 2022. Hvis denne veekst anvendes, vil fjernbusandelen udggre ca. 15 % af
gst-vest trafikken i 2022 (sammenholdt med LTM 2022 prognose for togtrafikken).
Men eftersom LTM bibeholder konkurrenceforholdet mellem fjernbusser og tog fra
2015, hvor fjernbusandelen af gst-vest trafikken har veaeret pa 10 %o, er det
ngdvendigt at korrigere for forventningen om endnu stgrre konkurrence fra
fjernbusser i fremtiden, hvor det som naevnt forventes at fjernbusandelen af gst-
vest trafik vil veere pa 15 % i 2022. Denne korrektionsfaktor bruges ogsa til
prognoserne efter 2022 eftersom, der er stor usikkerhed om udviklingen i antallet
af fjernbuspassagerer, og vaeksten sandsynligvis ogsa “flader ud”.

Sporarbejder pa Vestfyn

Prognosen tager udgangspunkt i den observerede matrice for 2015. 1 2015 var
jernbanen over Vestfyn omfattet af store sporarbejder i perioden maj-august og
derfor har der veeret et fald i antallet af passagerer i de rejserelationer, der var
pavirkede af sporarbejder. Eftersom det antages, at passagererne som frafalder pa
grund af sporarbejde ogs&d kommer tilbage efter udferelse af sporarbejdet,
korrigeres for dette forhold i de beregnede prognose OD-matricer. Samtlige
rejserelationer, der krydser Vestfyn samt interne rejser mellem stationer pa
Vestfyn, korrigeres med en faktor 1,087, dvs. fremskrives med ca. 9 %

Korrektionsfaktoren er beregnet ved at bruge TRAP tzellinger for straekningen
mellem Odense og Middelfart for 2013, 2014 og 2015 fordelt p4 maneder, som vist
i nedenstaende tabel. Manederne maj-august, som var omfattet af sporarbejder, er
hver iseer sammenlignet ift. gennemsnittet af passagererne i resterende maneder
januar-april og september-december.

Prognose OD-matricerne korrigeres for sporarbejde pa Vestfyn da LTM beregnet
veekst fra 2015* til 20xx leegges oven i den observerede matrice for 2015 (som er
pavirket af sporarbejder).

Nedenstaende tabel indikerer et klart fald i antallet af passagererne pa straekningen
Odense - Middelfart i manederne omfattet af sporarbejder i 2015 ift. samme
maneder i 2013 og 2014.

4LTM indeholder principkareplaner og derfor bliver uregelmeessigheder i togdriften ikke modelleret og har
ingen betydning for prognoseberegningerne
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Tabel 2 Antallet af passagerer pa straekningen mellem Odense og Middelfart for ar
2013, 2014 og 2015 fordelt p4 maneder.

Afvigelse ift. gennemsnittet

Ar af jan-apr og sep-dec
Maned 2013 2014 2015 2013 2014 2015
Jan 547.347 515.557 510.129
Feb 524.843 507.565 502.178
Mar 622.850 583.597 578.927
Apr 615.838 577.407 498.376
Maj 653.289 634.319 401.171 1,10 1,10 0,73
Jun 618.838 613.841 399.522 1,05 1,06 0,73
Jul 516.252 513.368 383.049 0,87 0,89 0,70
Aug 577.699 583.234 502.388 0,98 1,01 0,92
Sep 655.599 641.337 593.786
Okt 613.374 648.358 585.469
Nov 594.591 600.646 577.611
Dec 560.575 559.045 524.306
Total 7.101.095 6.978.274 6.056.912

Korrektion ift. nye stationer

LTM indeholder ikke de nye regionshospitaler og heller ikke udbygningerne omkring
de planlagte stationer. Derfor korrigeres passagertallene for de planlagte stationer
jf. de tidligere analyser der er udarbejdet i forbindelse med analyserne af
stationerne.

Veekst fra LTM

LTM er en stor model og er kalibreret efter teellinger i 2010 og efterfglgende
afstemt til 2015. Men ligegyldigt hvor god en kalibrering, der udfgres, er det sveert
at afstemme beregninger med teellinger alle steder. Usikkerheden er endnu stgrre,
nar enkelte rejserelationer sammenlignes. Derfor er det den observerede OD
matrice 2015, som danner udgangspunktet for prognosen. LTM beregnet veaekst fra
2015 til 20xx leegges oven i (enten relativ eller absolut udvikling) den observerede
matrice.

Idet enkelte rejserelationer i prognoserne kan fa stor veekst grundet udbygninger
omkring stationer eller radikale eendringer i kgreplanerne, kan turmgnstre i
prognosesituationen ikke altid beregnes som de relative s&endringer, i hvert fald ikke
for de rejserelationer, hvor der sker en "kraftig udvikling”.

Dette betyder, at det resulterende turmgnster i prognosesituationen beregnes som
de relative eendringer fra en modelberegnet prognosematrice (20xx) og en
modelberegnet basismatrice (2015) i forhold til den observerede OD matrice (TBST
2015) for alle rejserelationer ij:

0D20xx;; = —— =Y
4 = ITM2015;,

TBST2015;;

Hvor:

OD20xx er den endelige OD matrice for prognosen 20xx
LTM20xx er den LTM beregnede OD matrice for 20xx
LTM2015 er den LTM beregnede OD matrice for 2015
TBST2015 er den observerede OD matrice for 2015

Eller for de rejserelationer, hvor der sker en "kraftig" udvikling:
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Den gverste formel kan ikke bruges i tilfeelde af, at nogle af komponenterne pa
hgjre siden af formlen er lig med nul, da beregningen enten bliver umuligt at
gennemfgre eller meningslgs.

Den nederste formel bruges i tilfeelde af "kraftig veekst". "Kraftig veekst" betyder, at
der sker stor udvikling i én rejserelation. | disse tilfaelde kan brug af den gverste
formel medfgre eksplosion i udviklingen af ture, og derfor bruges den nederste
formel, som bygger pa en absolut vaekst.

I alt indeholder metoden 8 mulige tilfeelde og tilhgrende otte beregningsregler som
vist nedenfor:

TBST2015; | LTM2015; | LTM20xx;; | OD20xx; Type
0 0 0 (0] 1
0 0 >0 LTM20xxij 2
0 >0 0 0 3
0] >0 >0 Normal veekst 0 4
Kraftig veekst LTM20xx;; - LTM2015;;
>0 0 0 TBST2015j; 5
>0 0 >0 TBST2015j; + LTM20xXij 6
=0 >0 0 0] 7
>0 >0 >0 Normal veekst ﬁﬁ;g:;z TBST2015,, 8
Kraftig veekst 7TBLSTTI‘;%§;U Xy (LTM20xx;; — X)

For type 4 geelder fglgende:

e Kraftig vaekst regel bruges nar LTM20xx;j > LTM2015;;
For type 8 geelder fglgende:

e Kraftig veekst regel bruges nar LTM20xxi; > X og

LTM2015,, - |0,5 + 5 LTM2015; o
*= Sl maX(rpsT2015,, D)

Omregning mellem hverdag og ar

Idet den observerede OD matrice er pa arsniveau og LTM OD matricerne er pa
hverdagsdggnniveau, er det ngdvendigt at omregne matricerne fra ar til hverdag og
omvendt.

Omregningsfaktorerne beregnes for samtlige rejserelationer ud fra TU data (2010-
2016). Faktorerne beregnes for togture opdelt pa turformal (pendler, fritid/avrige
og erhverv) geografi (gst, vest og gst-vest) og turens laeengde (under 10 km, 10-50
km og over 50 km). Turformal fordeling for hver rejserelation hentes fra LTM.

Genberegning i LTM
Den endelige stationsmatrice genberegnes i LTM for at fordele turene pa de rigtige
streekninger og togsystemer.
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Formalet med Landstrafikmodellen (LTM) er at forbedre beslutningsgrundlaget for
planlaegning og investeringer i trafiksystemet. Det omfatter bl.a. mulighed for at
belyse, hvorledes udvikling i demografi og skonomi pavirker transportomfanget,
herunder overflytninger mellem transportformer. LTM daekker geografisk ture inden
for Danmark, mellem Danmark og udlandet samt transitture. Beregningerne med
LTM er baseret pa en reekke grundforudseetninger omkring gkonomisk vaekst,
befolkningsudvikling, arbejdspladsudvikling, transportomkostninger samt data vedr.
vejnet, kollektiv trafik, feerger og luftfart. Forudseetningerne i LTM bygger pa
officielle kilder som for eksempel Finansministeriet og Danmarks Statistik.

LTM er stadigveek under udvikling og derfor er det vigtigt at veere opmaerksom pa
falgende:

LTM er en p.t. dagnmodel, hvilket betyder, at traengsel pa vejnettet beregnes som
et gennemsnit over hele dggnet. | en dggnmodel vil opggrelsen af tidsforsinkelser
som falge af treengsel, i vejnettet ikke blive beregnet sa ngjagtigt som gnsket ved
vurdering af infrastruktur projekter. Dermed er der sandsynlighed for at den
kollektive trafik, specielt inde i byen eller i omrader med meget treengsel, bliver
underberegnet.

LTM indeholder ikke differentierede kollektive takster. Derfor karer fjernbusser i
modellen med samme takster som tog. Fjernbusserne kgrer fri bustrafik typisk
mellem Sjeelland og Jylland, til lavere priser end jernbanen normalt kan tilbyde.
Derfor vil fjernbussernes andel af trafikken mellem @st- og Vestdanmark formentlig
undervurderes i modellen og dermed vil togtrafikken mellem @st- og Vestdanmark
formentlig overvurderes.

LTM modellerer trafikken pa hverdage. Dvs., den beregner trafikken pa et
gennemsnitligt hverdagsdggn udenfor sommermanederne (juni, juli og august) og
uden helligdage.

Delmodellen for flytrafik er endnu forholdsvis simpel. Det betyder, at der ikke sker
veesentlig overflytning fra flyture til andre transportmidler selv ved store eendringer
i infrastrukturen.

LTM indeholder ikke de nye regionshospitaler i prognoseberegningerne og derfor
bliver den kollektive trafik undervurderet i omraderne hvor de nye hospitaler bliver

bygget.

Bustrafikken, dvs. tilbringer trafik til tog, svarer i prognoserne til busnettet i 2010.
Dog er der lavet bustilpasninger til metroen i Kgbenhavn og letbanen i Aarhus.

LTM arbejder i marginalerne, dvs. relative forskelle imellem de opstillede kgreplaner
(betjeningsforslagene i trafikplanen) og basiskgreplanen (2010 kgreplanen, som
ligger i LTM. LTMs basisar er 2010). Modellen indeholder principkgreplaner og
derfor bliver uregelmeessigheder i togdrift ikke modelleret og har ingen betydning
for prognoseberegningerne.
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18 Orientering om proces for Movias Trafikplan 2021

Indstilling:
Administrationen indstiller, at processen for udarbejdelse af Movias trafikplan godkendes.

Beslutning:

Sagsfremstilling:

Lov om Trafikselskaber (§ 9) foreskriver, at Movia skal udarbejde en trafikplan mindst hvert
fierde ar med udgangspunkt i den statslige trafikplan. Trafikplanen skal omhandle serviceni-
veauet for den trafik, som Movia varetager samt forslag til strategisk net med flerarigt tilhga-
rende budget.

Trafikplanens fokus er den mobilitet, som finansieres af kommuner og regioner i form af bus,
lokaltog og flextrafik. Derudover kan trafikplanen behandle relaterede emner som miljg, kun-
devendte forhold som kvaliteten af stoppesteder og terminaler, kundeoplevelsen i form af di-
gital rejseplanlaegning og trafikinformation, Flextur i Rejseplanen mm. Det er ngdvendigt at
ejerkredsen har en faelles strategi for disse emner.

Trafikplanen er Movias vigtigste strategiske dokument og et feelles plandokument mellem
kommunerne og regionerne og Movias bestyrelse. Trafikplanen skal behandles politisk i
samtlige kommuner og regioner. Planen fastseetter strategierne og ambitionerne for udviklin-
gen af den kollektive transport pa Sjaelland og sammenhaeng med Statens planer. Planen
skal redegeare for, pa hvilke omrader kollektiv transport bidrager til i samfundsudviklingen
(mobilitet, arbejdsmarked, uddannelse, miljg, treengsel, byudvikling).

Trafikselskabet Movia 1/4



Sagsnummer
Sag-467222
Movit-3669121

Udarbejdelsen af trafikplanen for 2018-21 — Trafikplan 2021 — er i igangsat af den forrige be-
styrelse ved bestyrelsesmadet 22. juni 2017. Den forrige bestyrelse gnskede, at Movias Tra-
fikplan 2021 skal veere kort (20-24 sider) fordelt pa felgende fem temaer:

e Den kollektive transports rolle En velfungerende kollektiv transport bidrager til et vel-
fungerende arbejdsmarked, hgjere uddannelsesniveau, boszetning, bedre miljg med vi-
dere. Konkrete eksempler kan veere servicering af de nye supersygehuse i Kage og Hil-
lerad, samarbejde med Hvidovre kommune om lgsning af treengselsproblemer omkring
erhvervsomradet pa Avedgre Holme og projektet Unge viser vej gennemfgrt sammen
med uddannelsesinstitutioner i Holbaek kommune. Forskellene i mobilitetsbehov i byer
med treengsel og i omrader med lavere befolkningstaethed belyses. Den samlede kollek-
tive transport pa Sjeelland praesenteres og betydningen af samarbejde pa tveers af trafik-
selskaber og kommuner og regioner uddybes.

e Nyt strategisk net 2018-21 Andringer i tog og metrobetjeningen i perioden 2018-21 be-
skrives og et opdateret forslag til et strategisk busnet efter abningen af Cityringen og Kg-
benhavn-Ringsted banen preesenteres med tilhgrende vejledende flerarige budget. Ud-
fordringer i Letbanens anleegsperiode behandles, herunder varierende serviceniveau og
muligt passagerfrafald. Udbredelse af +Way/BRT (Bus Rapid Transit) i flere geografier
og aget fremkommelighed indgar. Nye, store skiftesteder og udvikling af stoppesteder og
terminaler beskrives. Det arbejdes videre med et produktivitetsmal for det strategiske net
pa linje med Trafikplan 2016.

e Styrket kundeoplevelse Kunderne gnsker sammenhaeng pa tveaers af selskaber og
transportformer. Samarbejdet i DOT skal styrkes. Fortsat digitalisering fastholdes,
selvom nye muligheder og kraever nye vaner hos borgerne. Ikke-kunders holdning til den
kollektive transport spiller en rolle.

Nye transportlgsninger Status pa forsgg med fagrerlgs teknologi og beskrivelse af po-
tentialet for kollektiv bustransport. Perspektiver i delegkonomi-baserede mobilitetslasnin-
ger som supplement til den kollektive transport beskrives.

e Miljg og klima Mal om fossilfri busdrift i 2030 fastholdes. Der ses pa mulige miljigmal for
lokaltog og flextrafikken. Forventninger til el-busser og gren omstilling beskrives

Derudover udarbejder administrationen et antal baggrundsnotater som forberedende arbejde
til trafikplanen. Baggrundsnotaterne vil blive drgftet med kommunerne og regionerne pa ad-
ministrativt niveau samt med gvrige relevant interessenter med henblik pa at fa bidrag til den
samlede trafikplan pa centrale udviklingsomrader.
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Hvert af ovenstadende temaer afsluttes med malsastninger/mal.

| Trafikplan 2016 var det vigtigste nybrud aftalen om et nyt strategisk net, mal om fossilfri
busdrift i 2030 og erstatningen af et passagervaekstmal med et produktivitetsmal. | farste
halvar 2018 foreslas, at bestyrelsen drgfter og identificerer de vigtigste 3 til 4 mal i Trafikplan
2021, som besluttes af Movias bestyrelse efter hgring i de 45 kommuner og 2 regioner.

Mulige mal kan veere:

o Fastleeggelse af det strategiske busnet efter 2019 (gerne genbekreeftelse af Trafik-
plan 2016)

e Flexturs udformning i fremtiden — kommunalt fastsat serviceniveau sammensat af
ensartede byggeklodser for rejseregler mm og introduktion af Flextur i rejseplanen

e Fastholde fossilfrihed for bus, mal om fossilfrined for flextrafik og tog

o Implementere DOT strategi

Der foreslas fglgende kgreplan for bestyrelsesbehandling af trafikplanen:

e April 2018: Farste drgftelse af vigtige mal og temaer for Movias Trafikplan
2021
e Juni 2018: Anden drgftelse samt fastleeggelse af vigtige mal og temaer

for Movia Trafikplan 2021
Administrativ hgring af udkast

Oktober 2018 Drgftelse af udkast til Movias Trafikplan 2021

November 2018: Godkendelse af hgringsudgave til politisk hgring
Hgring i kommunalbestyrelser og regionsrad december-februar

April 2019: Behandling af hgringssvar og godkendelse af Movias Trafikplan
2021

Tidsplanen er afstemt efter bestyrelsens mader og et behov for 3 maneder til den politiske
hgring af planen hos kommuner og regioner. Det feerdige udkast til den 24 siders plan er der-
for foreslaet dreftet paA medet i oktober. Pa dette tidspunkt vil alle kommuner og regioner

3/4



Sagsnummer
Sag-467222
Movit-3669121

samtidigt have besluttet sin trafikbestilling efter Cityringens abning, hvor trafiksystemet leeg-
ges permanent om i en del kommuner. Det sikrer en god sammenhaeng til forslaget om ud-
formning af det strategisk net i planperioden, der sendes i hgring ifm. Trafikplan 2021.
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19 Status for Nyt Bynet

Indstilling:

Det indstilles, at status for Nyt Bynet tages til efterretning.

Beslutning:

Sagsfremstilling:

Der gives i dette notat en status for Nyt Bynet. Bynet-programmet handler om den store til-
pasning som Movia forbereder af bustrafikken i hovedstadsomradet, s& bustrafikken haenger
godt sammen med metrosystemet, nar den kommende Cityring abner i sommeren 2019.

Igangveerende hgring af Movias forslag til Nyt Bynet

De overordnede buslinjer i det strategiske net til Nyt Bynet blev besluttet i forbindelse med
Movias Trafikplan 2016. | efteraret 2017 forberedte Movia opleeg vedrarende de lokale bus-
linjer til brug for kommuner og region. Kgbenhavns Kommune, Frederiksberg Kommune,
Gladsaxe Kommune og Gentofte Kommune gennemfgrer offentlig haring om forslaget til
kommunernes lokale busnet, som Movia understatter gennem deltagelse pa hgringsmeder.
Administrationen vurderer, at borgerinddragelsen er positiv for den videre beslutningsproces
og implementering af Nyt Bynet. Mgderne er konstruktive, og der er varierende interesse.

Kommunikation og presse

Borgermgderne understgttes af pressemeddelelse og pressesupport fra Movia. Der har til og

Trafikselskabet Movia
Direktionssekretariat, Stab
og Kommunikation

(Z) movia
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Bestyrelsen

28. februar 2018
Jette Schmidt Lund
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med uge 6 veeret 6 artikler/omtaler af de nye planer, og der er generelt en anerkendelse af
grundpraemissen om at der skal ske omleegninger. Der har i processen vaeret registreret me-
get fa ekstra forespgrgsler i kundecenteret.

Det blev pa bestyrelsesmadet i december spurgt til, hvornar Movias logo bruges i kommuni-
kationen, og hvornar DOTSs logo bruges. Frem til 1. maj, hvor kommuner og regioner har afgi-
vet trafikbestilling, er det Movia, der er afsender pa planforslagene. Fra 1. maj, nar beslutnin-
gerne er taget, vil DOT-logoet blive brugt i al kundevendt kommunikation. Det planleegges at
pabegynde den kundevendte kommunikation fra medio august 2018 med pjecer om aendrin-
gerne i de relevante buslinjer.

Kontrakter med operatgrer

Movias bestyrelse godkendte i december, at administrationen kan indga aftaler med operatg-
rerne om overgangen til Nyt Bynet. Der blev i januar 2018 udsendt profylaksebekendtggrel-
ser med Movias hensigt om at indga frivillige aftaler med operatgrerne. Der er ikke modtaget
klager, og derfor indgas de farste aftaler med bergrte operatgrer. Der skal indgas endnu en
reekke aftaler med operatgrerne efter trafikbestillingen den 1. maj, derfor er det meget afgg-
rende at Movia modtager trafikbestillinger senest 1. maj.

Forventninger til gkonomien i forbindelse med Nyt Bynet

Movia forventede i december 2017et gget tilskudsbehov pa 2 % i helarseffekt af de aendrin-
ger, der forventes implementeret i Nyt Bynet. Der er i februar 2018 opnaet afklaring med
Transport-, Bygnings- og Boligministeren den sakaldte dobbeltfaktormodel, som utilsigtet gi-
ver Movia en mindre andel af indtaegterne end forudsat i Lov om Cityringen fra 2006. | for-
hold til estimatet fra december 2017 betyder det, at tilskudsbehovet holdes stort set stabilt ift
det nuveerende tilskudsbehov, med en lille stigning pa 0,2 pct i helarseffekt. For en raekke
kommuner er tilskudsbehovet imidlertid fortsat gget med mere end 5 %. Det skyldes primeert,
at visse feelleskommunale linjer oplever et passagerfald med introduktionen af Cityringen. De
pageeldende linjer har hidtil haft en szerlig hgj selvfinansieringsgrad som fglge af store pas-
sagertal pa de dele af linjerne, hvor Cityringen fremadrettet sikrer betjening.

Movias administration er i dialog med kommunerne og regionen om behov for evt. andrin-
ger, der kan reducere risikoen for ggede udgifter.

@gkonomi:

Ingen.
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Kundemeessige konsekvenser:

Ingen.

Miljgmaessige konsekvenser:
Ingen.

Abent/lukket punkt:

Abent.

Kommunikation:

Ingen seerskilt kommunikation.
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21 Orientering om Igsning af dobbeltfaktorsagen for 2018 og frem

Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen tager orienteringen til efterretning.

Beslutning:

Sagsfremstilling:

Dobbeltfaktormodellen i indtaegtsfordelingen i hovedstadsomradet mellem Movia, DSB og
Metroselskabet blev indfgrt i 2007 for at omfordele en del af passagerindteegterne til Metro-
selskabet, uden at busdriften blev pavirket gkonomisk. Busdriftens gkonomi blev imidlertid
pavirket negativt ved et stigende indtaegtstab.

Transport- Bygnings og Boligministeriet, DSB og Metroselskabet indledte i foraret 2017 en
dialog om dobbeltfaktormodellen, i den forbindelse blev de opmaerksom pa det utilsigtede
indteegtstab i Movia. Bestyrelsens formand holdt derfor 18. september 2017 mgde med mini-
steren med henblik pa at sikre, at kommuner og regioner i hovedstadsomradet ikke fremover
pavirkes gkonomisk negativt af indtaegtsdelingsbekendtggrelsen. Ministeren lovede her at
lgse det utilsigtede indteegtstab, som Movia har ved modellen. Parallelt hermed blev indledt
dialog med KL og Danske Regioner om eventuel handtering af det bagudrettede indtaegtstab
via DOT systemet.

Da der i december 2017 endnu ikke foreld en afklaring, sendte bestyrelsesformanden efter
droftelse med bestyrelsen et opfglgende brev til ministeren. Heri blev ministeren opfordret til
snarest at tage skridt til at ophaeve de regler i bekendtggrelsen om indteegtsfordelingen i ho-
vedstadsomradet, som farer til indteegtstabet for Movia og dermed kommunerne og regio-
nerne.

Primo februar 2018 har ministeriet oplyst til Movia, DSB og Metroselskabet, at der nu vil blive

Trafikselskabet Movia
Ressourcer og Drift, Movia

(Z) movia
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Bestyrelsen

28. februar 2018
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fundet savel en midlertidig som permanent lgsning, som vil lase uhensigtsmaessighederne i
modellen.

Pa et opfglgende made mellem ministeren og Movias bestyrelsesformand 19. februar be-
kreeftede ministeren, at den fundne Igsning vil vaere geeldende fra 1. januar 2018, og besty-
relsesformanden takkede ministeren for at lgse problemet

Det fremgar af ministeriets brev, at det er uafklaret, om Movia i overgangsperioden fra 1. ja-
nuar 2018 til Cityringens abning i sommeren 2019 ma tale et indtaegtstab pa indtil 12 mio. kr.
arligt. Dette skal afklares i dialog mellem Movia og ministeriet, hvor det vil veere Movias hold-
ning, at det af den politiske aftale fra 2006 fremgar, at det er den overordnede trafikale udvik-
ling med et stadigt mere integreret trafiksystem og ikke dobbeltfaktormodellen, der vil kunne
bevirke en reduktion af indteegterne i busdriften pa ca. 10 mio. kr. (12 mio. kr. i 2018 prisni-
veau)

@konomi:

Movias indteegtsandel i hovedstadsomradet vil forbedres med 22 - 34 mio. kr. fra 2018 sti-
gende til ca. 40 mio. kr. arligt, nar dobbeltfaktormodellen ophaeves, og Cityringen abner. For-
bedringen i forhold til 2018-budgettet vil fremga af estimat 1, som forelaegges bestyrelsen pa
mgde i maj.

Kundemeessige konsekvenser:

Ingen.

Miljgmaessige konsekvenser:

Ingen.

Abent/lukket punkit:
Abent.

Kommunikation:

De bergrte kommuner og regionerne orienteres om sagen.
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22 Orientering om Takst Sjeelland Fase 2 vedrgrende pensionistrabatter

Indstilling:

Administrationen indstiller, at bestyrelsen tager orienteringen til efterretning.
Beslutning:

Sagsfremstilling:

Movia gennemfgrte sammen med DSB og Metroselskabet takstreformen Takst Sjaelland den
15. januar 2017 omfattende alle rejser pa enkeltbilletter, periodekort og rejsekort. Parterne
besluttede, at ungdomskort og pensionistkort skulle handteres i en fase 2. Ungdomskortet er
en statslig opgave, hvor Transport- Bygnings- og Boligministeriet har ansvaret, mens Movia
har den ledende rolle for de fremtidige pensionisttakster gst for Storebzelt. Som ved farste
etape forudsaettes etape 2 og dermed takster for pensionister besluttet og gennemfgrt af
Movia, DSB og Metroselskabet i faellesskab.

Pa et tidligt tidspunkt i takstreformprocessen var der overvejelser, om pensionisttaksterne pa
Sjeelland skulle ses i sammenhaeng med takstforenklingen Takst Vest for den gvrige del af
Danmark. Det var en af grundene til, at pensionisttaksterne blev lagt i reformens etape 2.
Takst Vest saettes i kraft 18. marts i ar. | Takst Vest er pensionistrabatten besluttet handteret
ved, at pensionister vest for Storebaelt fremover vil fa minimum 25 pct. rabat pa rejser med
rejsekort og pa pendlerkort. Der blev saledes ikke foretaget en sammenkobling af de to takst-
reformer pa pensionistomradet, hvorfor det stadig er en bunden opgave at gennemfgre en
takstharmonisering pa Sjeelland omfattende pensionister.

Trafikselskabet Movia 1/3
Ressourcer og Drift, Movia
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Geeldende regler

De nuveerende takster for pensionister er stadig forskellige i de tre hidtidige takstomrader
Hovedstaden (gl. HUR-omrade), Vest (gl. Vestsjaelland Amt) og Syd (gl. Storstrems Amt).
Der tilbydes fglgende seerlige priser for pensionister:

Hovedstad Vest Syd
Periodekort tre zoner pris tre maneder 460 kr. 420 kr. 420 kr.
Periodekort alle zoner i takstomradet tre 595 kr. 840 kr. 840 kr.
maneder
Rabat enkeltbillet 4 zoner eller flere 25 pct. 25 pct. 25 pct.

| hovedstadsomradet er der tidsmaessige restriktioner knyttet til pensionist periodekortet (kal-
det speerretid). | DSBs tog kan kortet saledes ikke anvendes pa hverdage mellem kl. 7 og 9
og mellem kl. 15 og 17. | busser, lokalbaner og metro geelder speerretiden kun morgenmyl-
dretiden Kkl. 7 til 9 — og kun i Storkgbenhavn.

Data viser, at pensionistkortet aktuelt benyttes af mellem 25 og 30 pct. af de berettigede bor-
gere i Hovedstadsomradet. | takstomraderne Syd og Vest benyttes kortet af under 5 pct. af
de berettigede borgere.

Forberedende analysearbejde

| efteraret 2017 blev der iveerksat et analysearbejde i samarbejde mellem Movia, DSB, Me-
troselskabet og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen for at fa demografiske data samt opdateret
og deekkende viden om benyttelse og kundekarakteristika for de nuvaerende billetprodukter
til pensionister og for pensionisters brug af ikke-rabatterede billetter. Parallelt hermed udar-
bejder VIVE - Det Nationale Forsknings- og Analysecenter for Velfaerd — for Movia en under-
sggelse af eksisterende rabat- og tilskudsordninger til pensionister pa blandt andet kultur- og
socialomradet. Pa bestyrelsesmadet i april 2018 vil VIVE-rapportens undersggelse blive
drgftet.

Der planleegges en grundig dialog med kommunerne i Movias omrade, samt de relevante in-
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teresseorganisationer pa zeldre- og pensionistomradet, inden der kan opstilles konkrete mo-
deller til et beslutningsgrundlag.

Den nuveerende tentative tidsplan opererer med implementering af nye pensionisttakster i
den kollektive transport i forbindelse med den ordinzere takstjustering i januar 2020.

@konomi:

En harmonisering af pensionistrabat er omkostningsneutral jf. principperne i Takst Sjeelland.
Indstillingen har ikke gkonomiske konsekvenser for Movia

Kundemeessige konsekvenser:

Ingen.

Miljgmeessige konsekvenser:

Ingen.

Abent/lukket punkt:
Abent.

Kommunikation:

Ingen seerskilt kommunikation

Bilag:
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23 Orientering om ny strategi for Rejseplanen

Indstilling:

Det indstilles, at orientering om ny strategi for Rejseplanen tages til efterretning.

Beslutning:

Sagsfremstilling:

Bestyrelsen for Rejseplanen A/S vurderer, at den hastige teknolgiske udvikling rejser et be-
hov for at justere selskabets strategi, sd Rejseplanen gar fra at vaere en rejseplanleegger for
kollektiv transport til at veere en multimodal rejseplanleegger, der omfatter andre mobilitets-
services som delebiler, bycykler og samkgrsel. Transportministeriets har i brev af 7. septem-
ber 2017 udtrykt gnsket om at inkludere indenrigsfly i Rejseplanen og interessen fra nye mo-
bilitetsleverandgrer i at blive en del af rejseplanlsegningsveerktgjet er stor.

Movias administrationen er eninge i den strategiske retning, hvor der bygges oven pa selska-
bets nuveerende aktiviteter og dermed er tale om en naturlig udviklingsvej for Rejseplanen
AJS. Rejseplanen vil fortsat skulle fokusere pa sin kerneopgave - at samle trafikinformation
og praesentere denne pa en brugervenlig made i egne eller de tilsluttede selskabers lgsnin-
ger.

Det er en forudsaetning for implementeringen af den nye strategi, at de nuveerende ejeres bi-
drag til finansiering af selskabets aktiviteter forbliver usendrede indenfor rammerne af den
geeldende budgetaftale. Det betyder, at aktivitetsudvidelser fuldt ud skal finansieres af nye
mobilitetsudbydere.

Trafikselskabet Movia

(Z) movia

Sagsnummer
Sag-467222
Movit-3669604

Bestyrelsen

28. februar 2018
Pernille Jargensen

1/3



Sagsnummer
Sag-467222
Movit-3669604

Administrationen vurderer, at det er en fordel for sdvel Movia og DOT, at Rejseplanen ogsa i
fremtiden har en central rolle som danskernes foretrukne rejseplanlaegningsveerktgj. Hvis ud-
viklingen af rejseplanleegning pa tveers af kollektiv transport og andre offentligt tilgeengelige
mobilitetsydelser ikke gennemfgres af Rejseplanselskabet, vil der veere en sandsynlighed
for, at en eller flere private aktarer (f.eks. Google) beslutter at Igfte opgaven. Og her er der
ikke sikkerhed for, at kollektiv transport sikres en central placering i lgsningen. Gennem Rej-
seplanen kan Movia sikre sig, at der ikke skal indgas kompromis om data- og driftssikkerhed
i forhold til trafikinformation, og at trafikinformation er tilgeengeligt for borgerne, selvom der
ikke skulle veere et kommercielt marked herfor.

Administrationen forventer, at den nye strategiske retning for Rejseplan A/S vil kraeve en a&n-
dring af selskabets formalsparagraf i vedtaegterne. Nar et forslag til denne er endeligt pa
plads vender administrationen tilbage til bestyrelsen med en saerskilt sag herom.

@konomi:

Movias bidrag i form af tilslutningsafgift til Rejseplanen A/S forbliver uaendret ved en godken-
delse af strategien, idet det er sat som forudseetning, at ejernes arlige tilskud skal veere uzen-
dret. Movias bidrag udger 4,3 mio.kr. i 2018.

De aftaler, som indgas med nye mobilitetsudbydere, udformes med opsigelsesvarsler, der
ger det muligt at tilpasse Rejseplanens organisation og udgiftsbudget i overensstemmelse
med indteegterne.

Kundemeessige konsekvenser:

Se sagsfremstilling.

Miljgmeessige konsekvenser:

Ingen.

Abent/lukket punkt:

Abent punkt.

Kommunikation:

Dokumentet offentliggeres pad Movias hjemmeside.
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Bilag:

Ingen
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