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Indledning

2025 blev et ar med stabile og robuste gkonomiske resultater for Movia. Den solide gkonomi gav os mulig-
hed for at tage vigtige skridt i implementeringen af Movias strategi og styrke den kollektive transport som et
attraktivt mobilitetsvalg.

Stabilt passagertal i 2025

2025 havde Movia et samlet passagertal pa 173 mio. i busser, flextrafik og lokalbaner. Iszer Sydhavnsmetro-
ens abning medio 2024 betad, at der var lidt feerre buspassagerer end i 2024. Samtidig betagd abningen af
den sydlige del af Hovedstadens Letbane, at letbanen overtog servicen fra buslinje 300S pa streekningen.
Passagerernes tilfredshed er fortsat hgj. | busserne er 94,8 pct. tilfredse eller meget tilfredse med den aktu-
elle rejse, mens tallet er 94,1 pct. i Lokaltog. | flextrafikken ligger kundetilfredsheden pa 86 pct. Andelen af
meget tilfredse passagerer i bus og lokalbane er steget med ca. 5 pct. point sammenlignet med 2024.

Velfungerende operatgrmarked og gkonomisk politik
for interne omkostninger

Hgj passagertilfredshed og gren omstilling forudseetter en stabil drift og et velfungerende operatgrmarked.
Hovedparten af Movias udgifter gar til betaling til de private operatgrer, der kgrer Movias busser, og Movia
har i de gennemfarte udbud kunnet fastholde en lav pris pr. bustime, ogsa i 2025.

Movia vurderer fortsat, at et vigtigt element i den nuveerende forretningsmodel og det attraktive omkostnings-
niveau er en retvisende indeksering af Movias kontraktbetalinger til operatarerne. Movia og operatarerne har
i 2025 konstateret, at der fortsat er usikkerhed om hvorvidt delindekset for Ign i kontrakterne svarer til udvik-
lingen i operatgrernes faktiske Ignomkostninger. Der er derfor ivaerksat en opfglgning pa indekseringen af
Ign i Movias kontrakter, som fortsaetter i 2026.

Movias supportudgifter omfatter kunde- og trafikservice, udviklingsprojekter og administration. | 2025 blev
udgiftsniveauet fastholdt, selvom der er afholdt vaesentlige udgifter til den nye Rejsekort som app og det nye
Basiskort. Fra 2029 forventes markante omkostningsreduktioner, grundet udfasningen af det gamle Rejse-
kortsystem i sommeren 2026.

Flextrafik: Chauffarmangel presser prisen, mens kvalitetskontrollen og trafikstyringen er styrket

Movias udbud og en mere effektiv driftsplanlaegning har de senere ar resulteret i mindskede omkostninger
pr. kart tur i flextrafik. Flextrafikoperatarer oplever stigende problemer med at skaffe kvalificerede chauffgrer.
Det pavirker driftseffektiviteten og betyder, at det i 2025 kun har veeret muligt at realisere en marginalt for-
bedret effektivitet.

Movia har i 2025 styrket kvalitetskontrollen i flextrafik med ca. 6.000 fysiske kontrolbesgg af vogne og chauf-

farer. Her kontrolleres bl.a. bilens sikkerhedsudstyr, chaufferens uddannelsesbeviser, og den ydede ser-
vice. Chauffarer og flextrafikoperatarer bakker generelt op om indsatsen for at forbedre kvaliteten.
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Movia i 2025 hjemtaget trafikstyringen af flextrafikken om aftenen og i weekender, mens natbetjening fortsat
varetages feelles for alle trafikselskaber. Opstarten er gaet godt og der forventes en styrket kvalitet inden for
den samme gkonomiske ramme.

Seerlige fokusomrader i 2025

Sammenhaeng pa tvaers af transportformer er vigtigt for kunderne. Movia, DSB, Metro og Hovedstadens Let-
bane arbejder sammen i Din Offentlige Transport (DOT), for at sikre en god kundeoplevelse. | 2025 lykkedes
det at flytte kunderne trygt og gnidningsfrit fra den regionale DOT Billetter app til den landsdeekkende Rejse-
billet hos Rejsekort & Rejseplan som led i lukningen af DOT-appen. Der har vaeret en meget positiv udvikling
i opfattelsen af Rejsebillet samt i antallet af brugere af Rejsekort appen, som ved udgangen af 2025 var pa
2,2 mio. Transport pa tveers af de kollektive transporttilbud i Danmark er dermed gjort tilgaengelig for millio-
ner af danskere med en enkel brugervenlig Igsning.

Det politiske og finansieringsmaessige ansvar for Lokaltog A/S ligger hos Region Sjaelland og Region Hoved-
staden, og Movia er hovedaktionzer i selskabet og har ansvar for den forhandlede trafikkontrakt. | 2025 be-
sluttede Movia en ny styringsstruktur og rammer for bestyrelsesarbejdet i Lokaltog A/S. Movias nye ejerpoli-
tik har praeciseret ansvar og roller. Samarbejdet med regionerne om nye rammer for Lokaltogs virke er styr-
ket med fokus pa gennemsigtighed. Samtidig er der valgt en ny ekstern formand i Lokaltog og etableret et
naestformandsskab, hvor naestformasndene er de to regionsvalgte medlemmer af Movias bestyrelse.

Regeringens ekspertudvalg for kollektiv mobilitet i hele Danmark, afsluttede sit arbejde i sommeren 2025,
blandt andet med klare anbefalinger om, at trafikselskaberne skal kunne varetage nye mobilitetsformer som
samkgrsel, og der skal vaere mere fleksible gkonomiske rammer for trafikselskabernes arbejde. Ekspertud-
valget har tilsluttet sig de danske trafikvirksomheders forslag om en moderne ungdomsrabat og har arbejdet
videre med konkrete modeller herfor. Udvalget peger samtidig pa behovet for ensartede og fleksible takster i
de fleksible transportlgsninger samt gennemferelse af storskalafors@g. Forslagene vil forudsaette yderligere
finansiering. Transportministeren har oplyst, at regeringen vil fremleegge et politisk udspil pa baggrund af ud-
valgets anbefalinger.
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Afrapportering pa Movias strateqi

Movia arbejder efter en strategi for 2022-2025 med tre retninger, som deekker over Movias fokusomrader.

Retning 1: Movia udvikler mobilitet overalt pa Sjeelland

Movia er nu klar til at udbrede Neerbus til flere kommuner i ordinaer drift, i takt med at den lokale busdrift ud-
bydes. Naerbus, som er mindre busser, der kgrer fleksibelt mellem stoppestederne, planlagt pa baggrund af
kundernes bestilling, er i 2024-25 blevet testet sammen med Faxe Kommune. Testen omfattede bl.a. bestil-
lingsproces, IT-platform og bestillingsapp, fritidskarsel fredag og lardag og skolekgrsel. Frem til 2027 vil der
blive testet brug af flexvogne i spidsbelastningen og sgndagskersel. | sommeren 2026 igangseetter Movia
sammen med Vordingborg Kommune et 2-arigt forsgg pa Vestmen, med Naerbus som supplement til eksi-
sterende busser.

Movia har desuden udarbejdet et koncept for et storskalaforsag med samkarsel som en del af den kollektive
transport og for ensartede takster i rutetrafik og fleksible Igsninger, jf. boksen nedenfor, og afventer nu at der
kommer lovgivningsmeessige rammer for arbejdet.

Boks 1: Takster i fleksible lasninger

Fremtidens kollektive transport i landomrader bliver en kombination af bus og tog-linjer og fleksible Igs-
ninger. Udfordringen er, at samkgrsel og flextrafik har hvert deres takstsystem — og ikke det samme
som i rutebus, Naerbus og tog. Det gar det dyrere og mere besveerligt for borgerne i landomrader at
bruge de fleksible Igsninger.

Movia har foreslaet, at det skal vaere muligt at rejse til bus- og togtakst pa rejsekort, og at pendlerkort,
ungdomskort og pensionistkort kan bruges pa tvaers af lasningerne. Dog vil der veere et ekstra gebyr for
Flextur, der kgrer kunden fra adresse til adresse. Det vil koste under 100 mio. kr. arligt at indfare i hele
landet, som Movia foreslar, staten finder finansiering til, s& landkommunerne ikke belastes af yderligere
udgifter.

| omrader med mange passagerer og stor traengsel arbejder Movia bl.a. med hgjklasset bussystem med
egne vognbaner, hyppige afgange og stationslignende stoppesteder. Lovgivningen rummer mulighed for for-
sgg med BRT-buslinjer (Bus Rapid Transit) som udover effektiv transport kan give bedre planleegningsram-
mer til kommunerne. Under ledelse af Vejdirektoratet har beliggenhedskommunerne og Region Hovedsta-
den sammen med Movia i 2025 afsluttet en forunders@gelse for BRT pa linje 200S fra Hvidovre til Gladsaxe
samt feerdiggjort en miljgkonsekvensrapport for BRT pa linje 400S fra Gladsaxe til Ishgj. | den Mobilitetsplan,
som Movia vedtog med regioner og kommuner i 2024, er det aftalt, at vi skal forberede os pa en situation
hvor vi far roadpricing. Sammen med kommuner og regioner har Movia i 2025 igangsat analyser af treeng-
selsudviklingen frem til 2035 og konsekvenserne for bustrafikken. Roadpricing vil betyde, at flere bilister skif-
ter til bus og tog. Movia vil derfor i 2026 udarbejde konkrete forslag til den ngdvendige udvidelse af den kol-
lektive transport som fglge af roadpricing, herunder et skan for de ggede driftsomkostninger.
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Retning 2: Movia skaber sammenhaeng for alle

Rejsekort som appen rundede to mio. kunder i 2025. Appen er nu kundernes foretrukne billetkanal, og der
blev i 2025 gennemfgrt mere end 20 mio. rejser via appen i Movias busser og Lokaltog.

Basiskortet, som er et fysisk kort til de kunder, der ikke kan eller vil bruge Rejsekort som app, lanceres for de
farste kunder i begyndelsen af 2026.

Movia samarbejder med 36 kommuner omkring udbydelsen af Flextur, som er kollektiv transport efter behov,
der kan benyttes af alle fra kl. 6-23 alle ugens dage. Movia planlzegger sammen med Holbzaek, Furesg og
Egedal kommuner et forseg med Flextur om natten, med start efter sommerferien 2026. Movia har i 2025
haft positive draftelser med operatgr-/taxibranchen i form af Dansk Persontransport (DPT), og ordningen
skal saledes ikke konkurrere med taxi, men veere et supplement i de mange omrader, hvor udviklingen har
medfart manglende taxibetjening.

| forbindelse med abningen af den sydlige del af letbanen i Ring 3 i efteraret 2025 har Movia sammen med
de involverede kommuner og Region Hovedstaden tilpasset busnettet. Der er gennemfgrt aendringer pa 36
buslinjer. Der har seerligt veeret fokus pa gode skifteforhold mellem bus og letbane ved de store knudepunk-
ter. Sammen med kommunerne er der gennemfgrt en informationskampagne med en saerlig hjemmeside,
hvor borgerne kan finde den samlede trafikinformation om aendringerne i busnettet. Det nye busnet vil blive
fulgt ngje for at identificere eventuelle behov for justeringer, og der gennemfgres en stgrre evaluering, som
igangseettes, nar Letbanen har veeret i fuld drift i et ar.

| 2025 har Movia indledt et samarbejde med ungdomsuddannelser i 16 uddannelsesbyer om at ggre kollektiv

transport mere tilgaengelig for de unge. Movia har bakket op om ekspertudvalgets forslag til et moderniseret
ungdomskort og foreslar, at leerlinge far adgang til ungdomskort pa samme vilkar som gymnasieelever.
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Retning 3: Movia prioriterer baeredygtighed og
iInnovation
Ved udgangen af 2025 var 62 pct. af Movias busser elbusser. 99 pct. af den almindelige rutekgrsel, som Mo-

via indkgbte i 2025, vil blive gennemfart med elbusser, nar elbusserne kommer ud at kere i hhv. december
2026 og juni 2027. Movia forventer, at 19 ud af 20 rutebusser er elbusser i 2030, jf. figur 1.

Figur 1 - Prognose for omstilling af rutebusser
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| Lokaltog har Movia og regionerne sat som mal, at alle nye tog skal vaere eldrevne. Udskiftningen sker grad-
vist i takt med, at de nuveerende dieseltog udfases. Lokaltog har bestilt samlet 24 batteritog til brug pa Jst-
banen, Tgllgsebanen og Odsherredsbanen og gennemfgrer aktuelt et udbud med fire batteritog til Neerum-
banen.

| flextrafikken stiller Movia nu krav om, at alle nye personbiler, skal veere elbiler. Ved udgangen af 2025 be-
nyttede flexoperatgrerne 67 elbiler i Movias flextrafik, svarende til 6 pct. af alle flextrafikkens biler. Movia
planleegger at igangsaette et forsgg med fire el-minibusser i flextrafikken i Igbet af sommeren 2026.

P& baggrund af en bekymring for datahandteringen af iszer kinesiske elbusser, har Movia i 2025 sggt rad
hos Styrelsen for Samfundssikkerhed. Styrelsen har opfordret Movia til at gennemfare en naermere risikovur-
dering af anvendelsen af elbusser. P& den baggrund har Movia igangsat en vurdering af risikoen for cyber-
sikkerhed, datahandtering og fijerndeaktivering ved busoperatgrernes elbusser, der forventes afsluttet i farste
halvar 2026. Problemstillingen gaelder ikke kun busser, men alle typer af keretgjer og enheder med indbyg-
gede elektroniske komponenter.
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Ledelsesberetning

Efter en arraekke med store udsving har 2025 ligesom 2024 veeret et stabilt ar for Movias gkonomi.

Finansieringsbehovet i regnskab 2025 er pa i alt 3,477,7 mio. kr., heraf lanefinansieres 18,2 mio. kr. vedr.
ekstraordinaere udgifter til Nyt Rejsekort. Tilskudsbehovet fra kommuner, regioner og virksomheder til Movia
er derfor pa i alt 3.459,5 mio. kr., hvilket er 21,7 mio. kr. lavere end det budgetterede tilskudsbehov i Budget
2025, svarende til en reduktion pa 0,6 pct. Kommuner, regioner og virksomheder er blevet faktureret 0,3 mio.
kr. mindre end budgetteret, hvorfor Movia samlet skal tilbagebetale 21,4 mio. kr. i efterregulering.

| tabel 1 vises Movias samlede regnskabstal. Indteegterne pa 2.119 mio. kr. er 83 mio. kr. lavere end budget-
teret, svarende til 3,8 pct. Operatarudgifterne pa tveers af Movias forretningsomrader udger 4.865 mio. kr.
mod budgetteret 4.952 mio. kr., svarende til en mindreudgift pa 87 mio. kr. eller 1,8 procent. Operatgrudgif-
terne til bus er 62 mio. kr. lavere, da de indeks, der regulerer kontraktbetalingerne, har vaeret lavere end
budgetteret. Udgifterne til bane er 10 mio. kr. hgjere pga. gget dieselafgift, og udgifterne til Flextrafik, er 36
mio. kr. lavere, da passagertallet i Flexrute og Region Sjeellands patientbefordring er lavere end forventet i
Budget 2025.

Tabel 1 Movias regnskab 2025 (1.000 kr.)

Forskel
R2024 B2025 R2025 R2025-B2025

Pct.
Passagerindteegter -2.142.769 -2.201.890 -2.119.203 82.686 -3,8
Operatgrudgifter 4.794.720 4.952.408 4.865.227 -87.181 -1,8
Supportudgifter 657.844 672.400 664.938 -7.461 -1,1
Pensioner 33.751 35.075 32.086 -2.990 -8,5
Finansielle poster 6.934 23.200 16.481 -6.719 -29,0
Anleeg - bane 5.700 0 0 0 -
Nyt Rejsekort - lanefinansieret 0 0 18.183 18.183 -
Statskompensation -2.363 0 0 0 -
Finansieringsbehov 3.353.817 3.481.193 3.477.711 -3.482 -0,1
Faktureret -3.433.178 -3.481.193 -3.480.909 285 0,0
Resultat fgr efterregulering -79.361 0 -3.197 -3.197 -
Efterregulering 79.361 0 21.380 21.380 -
Resultat 0 0 18.183 18.183 -
Lanefinansiering - Nyt Rejsekort 0 0 -18.183 -18.183 -
Resultat efter Ianefinansiering 0 0 0 0 -

Anm.: Et negativt fortegn viser indteegter/overskud, mens et positivt fortegn viser omkostninger/underskud.

Anm.: Regnskabsopgarelsen med opdeling pa bus, Flextrafik, bane og feellesudgifter findes i tabel 8 i afsnit 3 Arsregnskab 2025.

" Statskompensation udgjorde i 2024 2,4 mio. kr. vedr. endelig regulering af forsyningstilskud for 2023 mellem trafikselskaberne i Dan-
mark.

Supportudgifterne er samlet 7,5 mio. kr. lavere end budgetteret. Dette mindreforbrug kommer ud over mar-
kante besparelser pa supportudgifterne fra Budget 2024 til Budget 2025 pa 30 mio. kr.

Tjenestemandspensioner er i regnskab 2025 realiseret 3 mio. kr. under budget, hvilket primaert skyldes en

engangsindtaegt i forbindelse med overfgrsel af tienestested for 4 tjenestemaend fra Lokaltog i Region Sjeel-
land til Lokaltog i Region Hovedstaden, hvor Movia star for pensionsforpligtelsen.
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Pa finansielle poster er der en positiv afvigelse pa 6,7 mio. kr., der primeert skyldes at indestdende pa bank-
konti i 2025 har veeret hgjere end forventet.

Movia lanefinansierer ekstraordinaere udgifter til Nyt Rejsekort 2025-2027. Lanene forventes afdraget i 2028.
Betalingerne fra kommuner og regioner vil dermed holdes stabile i perioden 2025-2028, hvorefter besparel-
serne ved udfasning af det gamle rejsekort vil komme kommuner og regioner til gode fra 2029 og frem.

Movia betaler netto 21,4 mio. kr. i efterregulering i forbindelse med arsregnskab 2025 til kommuner, regioner
og virksomheder. Heraf betales 32,4 mio. kr. tilbage til 34 kommuner og en region, mens 11 kommuner og en
region skal betale 12,0 mio. kr. til Movia. Efterreguleringen med kommuner og regioner vil blive afregnet i
januar 2027. Hertil betales i april 2026 1,0 mio. kr. tilbage til virksomhederne bag de tre virksomhedsfinansie-
rede buslinjer.

11/68



Boks 2. Bus og lokalbaner havde 1,5 pct. faerre passagerer i 2025 end i 2024

Movias passagertal for bus og lokalbaner er i 2025 2,6 mio. eller 1,5 pct. under passagertallet i 2024.

| farste halvar af 2025 var der 3,6 mio. faerre passagerer end i farste halvar af 2024, mens der i andet halvar
var 1 mio. flere passager end i andet halvar 2024. En forklaring for denne udvikling er, at Sydhavnsmetroen
abnede i sommeren 2024, hvilket betgd at en del rejser pa passagertunge buslinjer, kunne foretages med
Metro fra sommeren 2024.

Hvis man fratraekker udviklingen pa de omlagte og nedlagte buslinjer i forbindelse med Sydhavnsmetroen
(TA, 8A, 9A, 17, 18 og 19), har der i 2025 veeret en lille passagervaekst i Hovedstadsomradet.
Buspassagertallet ligger i Syd og Vest hhv. 4 pct. og 7 pct. under 2024, hvilket svarer til

de forventede effekter fra om- og nedleegninger af buslinjer samt overgange til kommunebus.

Pa banerne er passagertallet i Region Sjeelland 1,3 pct. over 2024, hvilket er drevet af veekst pa @stbanen.
Pa banerne i Region Hovedstaden har der vaeret en reduktion i passagertallet pa 3,2 pct. i forhold til 2024,
hvilket blandt andet skyldes sporarbejde pa Nordbanen, som har givet forlaenget rejsetid mod Kgbenhavn og
haft en afsmittende effekt pa passagertallet grundet de mange skift i Hillerad.

Passagerer i bus og lokalbaner
17.000.000

16.000.000
15.000.000
14.000.000
13.000.000
12.000.000
11.000.000

10.000.000
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Bus

Tilskudsbehovet til bus er i regnskab 2025 pa 1.880 mio. kr., hvilket er 26 mio. kr. hgjere end budgetteret,
svarende til en stigning pa 1,4 pct.

Udviklingen i indteegter og udgifter pa busomradet fremgar af tabel 2 og beskrives naermere efter tabellen.

Tabel 2 Tilskudsbehov og nggletal bus (1.000 kr.)

Forskel
R2024 B2025 R2025 R2025-B2025

Pct.
Passagerindtaegter -1.850.141 -1.873.228 -1.811.334 61.893 -3,3
Operatgrudgifter 3.400.265 3.526.523 3.464.659 -61.863 -1,8
Supportudgifter 210.391 200.470 226.593 26.123 13,0
Tilskudsbehov 1.760.515 1.853.765 1.879.918 26.153 1,4
Indteegt pr. passager (kr.) -11,4 -11,7 -11,3 0,3 -2,6
Udgift pr. passager (kr.) 22,3 23,2 23,1 -0,1 -0,3
Udgift pr. time (kr.) 889 932 916 -15,3 -1,6
Passagerer (mio.) 162,1 160,7 159,7 -1,1 -0,7
Busser (antal) 1.136 1.113 1.126 12,5 1,1
Timer (1.000) 4.061 4.001 4.029 27,9 0,7

Anm.: Et negativt fortegn viser indteegter/overskud, mens et positivt fortegn viser omkostninger/underskud.

Passagerindtaegterne i bustrafikken er 62 mio. kr. lavere end budgetteret, svarende til en afvigelse pa 3,3
pct. Det realiserede passagertal i 2025 er 0,7 pct. lavere end budgetteret, mens indteegten pr. passager er
2,6 pct. lavere. En af arsagerne til reduktionen i passagertal er, at abningen af den nye Sydhavnsmetro har
fort til et storre passagertab end forventet i Budget 2025. Det skyldes blandt andet at passagertabet relateret
til sydhavnsmetroen bergrer flere buslinjer end de direkte bergrte linjer. Den vaesentligste arsag til lavere ind-
teegt pr. passager, er at en stigende andel af passagererne benytter pendlerkort i stedet for enkeltbilletter.
Dertil kommer at udvidelsen af metrosystemet i Kgbenhavn betyder flere kombinerede rejser, hvor fx Metro
og Movia deles om indteegterne.

Operatgrudgifterne udger 3.465 mio. kr., hvilket er 62 mio. kr. lavere end budgetteret, svarende til en reduk-
tion pa 1,8 pct. Hovedarsagen til udviklingen i udgifter ift. budget er, at de indeks, der regulerer kontraktbeta-
lingerne, har veeret lavere end budgetteret. Det er seerligt elpriserne, som har veeret lavere end i Budget
2025, men ogsa udviklingen pé dieselpris, rente og lgn bidrager til, at operatgrudgifterne reduceres med 105
mio. kr. Antallet af bustimer er steget 1 pct. i forhold til budget, hvilket ager udgifterne med 25 mio. kr. Den
gvrige udvikling pa 18 mio. kr. er sammensat af flere faktorer, herunder stigende udgifter til ekstrakarsel.

Supportudgifter for bus vedrgrer udgifter til rejsekort, stoppesteder, billetkontrol, chauffgriokaler, busudstyr
mv. og udger 227 mio. kr. i regnskab 2025, hvilket er i alt 26 mio. kr. eller 13 pct. hgjere end budgetteret.
Merforbruget kan primeert henfares til betaling af et fremrykket omstillingsbidrag til Rejsekort og Rejseplan
A/S fra 2027 til 2025, som @ger udgifterne med 19 mio. kr. Ved at fremrykke betalingen blev der opnaet en
besparelse pa 2 mio. kr. Der har desuden veaeret stagrre behov for at flytte rejsekortudstyr til nye busser, og
driftsudgifterne til det gamle rejsekortsystem har veeret hgjere end budgetteret.
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Lokalbaner

Tilskudsbehovet til lokalbanerne er i regnskab 2025 pa 427 mio. kr., hvilket er 36 mio. kr. hgjere end budget-
teret. Det ggede tilskudsbehov skyldes primeert lavere passagerindtaegter som felge af faerre passagerer end
budgetteret.

Udviklingen i indteegter og udgifter pa baneomradet fremgar i tabel 3 og beskrives naermere efter tabellen.

Tabel 3 Tilskudsbehov og nggletal lokalbaner (1.000 kr.)

Forskel
R2024 B2025 R2025 R2025-B2025

Pct.
Passagerindtaegter -219.544 -249.525 -226.743 22.782 -9,1
Operatgrudgifter 604.945 628.696 639.184 10.488 1,7
Supportudgifter 11.216 12.600 15.036 2.436 19,3
Anleeg — bane 5.700 0 0 0 -
Tilskudsbehov 402.317 391.771 427.477 35.706 9,1
Indteegt pr. passager (kr.) -22,8 -24,0 -23,9 0,2 -0,7
Udgift pr. passager (kr.) 64,0 61,8 68,9 71 11,5
Udgift pr. time (kr.) 3.908 3.930 3.908 -22 -0,6
Passagerer (1.000) 9.623 10.382 9.497 -884 -8,5
Togkilometer (1.000) 8.076 8.670 8.443 -227 -2,6
Timer (1.000) 158 163 167 4 2,6

Anm.: Et negativt fortegn viser indteegter/overskud, mens et positivt fortegn viser omkostninger/underskud.

Passagerindtzegterne er 23 mio. kr. lavere end budgetteret, svarende til et fald pa 9 pct. Passagerafvigelsen
skyldes at en del af Region Hovedstadens bestilte udvidelse af driften i nat, aften- og weekendtimer er ud-
skudt til 2026, og at passagergrundlaget i Budget 2025 har veeret vurderet for hgjt. Hertil har sporarbejde pa
Nordbanen givet forlaenget rejsetid mod Kabenhavn og haft en afsmittende effekt pa passagertallet grundet
de mange skift i Hillerad.

Operatgrudgifterne udger 639 mio. kr., hvilket er 10 mio. kr. hgjere end budgetteret, svarende til en stigning
pa 1,7 pct. Stigningen skyldes primzert gget dieselafgift som faglge af CO,-afgiftsreformen pa 16,8 mio. kr.,
som ikke var forventet i Budget 2025. Modsat er der 7 mio. kr. lavere udgifter som fglge af udskydelse af
driftsstart for Region Hovedstadens foragede trafikbestilling.

Supportudgifterne udgar 15 mio. kr. og er 2 mio. kr. hgjere end budgetteret. Udgifterne vedrgrer lokalbane-
omradets andel af Movias udgifter til Rejsekort og Rejseplan A/S pga. den fremrykkede betaling, jf. ovenfor.

Anlaegstilskud til lokalbanerne er i alt 0 kr. i Regnskab 2025. Der er samlet anlaegsudgifter pa 135,8 mio. kr.,
heraf 43,6 mio. kr. vedrgrende Region Hovedstaden, 78,3 mio. kr. vedrgrende Region Sjaelland og 14,0 mio.
kr. vedrgrende Banedanmark. Anlaegsudgifterne er fuldt ud finansieret af tilsvarende anlaegstilskud og pavir-
ker derfor ikke Movias samlede resultat. Anleegstilskud til lokalbanerne er naermere beskrevet i note 2.
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Faellesudgifter, bus og lokalbaner

Feellesudgifterne udggr 372 mio. kr. mod budgetteret 412 mio. kr. svarende til et mindreforbrug pa 40 mio.
kr. eller knap 10 procent.

Tabel 4 Faellesudgifter bus og lokalbaner (1.000 kr.)

Forskel
R2024 B2025 R2025 R2025-B2025
Pct.
Supportudgifter 339.919 353.930 323.077 -30.853 -8,7
Pensioner 33.751 35.075 32.086 -2.990 -8,5
Finansielle poster 6.934 23.200 16.481 -6.719 -29,0
Tilskudsbehov 380.604 412.205 371.644 -40.562 -9,8

Anm.: Et negativt fortegn viser indteegter/overskud, mens et positivt fortegn viser omkostninger/underskud.

Supportudgifter under faellesudgifter omfatter driftsunderstgttende aktiviteter som IT-systemer, salgssyste-
mer, rejsekortudgifter, markedsfaring, billetkontrol, kundecenter samt udgifter til DOT, lgn og administration
mv.

Der er en vaesentlig besparelse pa supportudgifterne under feellesudgifter i 2025 pa 30,9 mio. kr. Der har i
2025 veeret et stort mindreforbrug til IT, blandt andet pa grund af udskydelse og forsinkelse af projekter til
2026, en fokusering af Movias udviklingsressourcer pa bl.a. nyt Rejsekort og generel tilbageholdenhed. Der
er endvidere indtaegtsfgrt 5 mio. kr. ikke-anvendte projektmidler fra Movias flerarige omstillingspulje fra Nyt
Rejsekort samt BRT-projekterne.

Tienestemandspensioner er i regnskab 2025 realiseret 3 mio. kr. under budget, hvilket primeert skyldes en
engangsindtaegt i forbindelse med overfgrsel af tjienestested for 4 tjenestemaend fra Lokaltog i Region Sjeel-
land til Lokaltog i Region Hovedstaden hvor Movia star for pensionsforpligtelsen.

Finansielle poster bestar af renter, gebyrer og afdrag pa Ian. Der er realiseret en udgift 6,7 mio. kr. lavere
end budget.

Indestdende pa bankkonti har i 2025 veeret hgjere end forventet. Det har givet en ikke-budgetteret renteind-
teegt pa 3,7 mio. kr.

| 2023 og 2024 har Movia ydet ansvarligt lan til Rejsekort og Rejseplan A/S til udvikling af nyt Rejsekort.
Dette 1an er, som tidligere rejsekort-lan, finansieret ved optagelse af lan i Kommunekredit. Det ansvarlige 1an
og lanet i Kommunekredit fgres pa balancen. Renteindtaegter og renteudgifter indgar under finansielle po-
ster. Renteindtaegten fra ansvarlige lan er hgjere end renteudgiften til de modsvarende lan i Kommunekredit.
Der er en netto-renteindteegt pa 1,3 mio. kr. i 2025, som ikke var budgetteret.

Renteindteegter fra kontrolafgifter er 4,0 mio. kr. hvilket er 1,7 mio. kr. hgjere end budget.
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Flextrafik

Flextrafik omfatter seks kgrselsordninger: Flexrute, Flexpatient, Flexhandicap, Flexkommune, Flextur og
Plustur. Flexrute er aftalte rutekarsler, fx for skolebgrn med szerlige behov. De gvrige karselsordninger i
Flextrafik bestar af variable, behovsstyrede kgrsler fra adresse til adresse, fx for handicappede borgere. Det
seerlige kendetegn ved disse karsler er, at der sker en koordinering péa tveers af ordningerne, med en optime-
ret udnyttelse af vognparken til falge.

Tilskudsbehovet til Flextrafik er 43 mio. kr., svarende til 5 pct. lavere end budget 2025.

Den vaesentligste arsag til det lavere omkostningsniveau er et lavere passagertal, men ogsa omkostningen
pr. kgrt passager er lavere.

Fra 1. oktober 2025 har Region Hovedstaden hjemtaget den siddende patientbefordring fra Movia. Det har,
som forventet givet en mindre reduktion i Movias passagertal.

Tabel 5 Tilskudsbehov Flextrafik (1.000 kr.)

Forskel
R2024 B2025 R2025 R2025-B2025
Pct.
Passagerindtegter -73.085 -79.138 -81.127 -1.989 2,5
Operatgrudgifter 789.511 797.190 761.384 -35.806 -4.5
Supportudgifter 96.318 105.400 100.233 -5.167 -4,9
Tilskudsbehov 812.744 823.452 780.490 -42.962 -5,2
Anm.: Et negativt fortegn viser indteegter/overskud, mens et positivt fortegn viser omkostninger/underskud.
Tabel 6 Tilskudsbehov Flextrafik pr. ordning (1.000 kr.)
Forskel
R2024 B2025 R2025 R2025-B2025
Pct.
Flexrute 294.387 302.671 281.443 -21.228 -7,0
Flexpatient 190.467 188.450 179.748 -8.703 -4.6
Flexhandicap 200.480 196.445 195.890 -555 -0,3
Flextur 50.621 53.886 44.587 -9.299 -17,3
Flexkommune 75114 79.930 77.003 -2.927 -3,7
Plustur 1.674 2.070 1.820 -250 -12,1
Flextrafik i alt 812.744 823.452 780.490 -42.962 -5,2

Anm.: Et negativt fortegn viser indteegter/overskud, mens et positivt fortegn viser omkostninger/underskud.

Passagerindteegterne
| Flextrafik er der alene passagerindteegter i ordningerne Flexhandicap, Flextur og Plustur. Samlet er der re-
aliseret indteegter 2,5 pct. hgjere end budget.

Tidligere ars stigninger i passagertallet i Flexhandicap er fortsat. Passagertallet er realiseret 3,6 pct. hgjere
end budget, hvilket har givet en hgjere indtaegt end budgetteret. Passagertallet i Flextur er realiseret 6 pct.
lavere end budget, hvilket har reduceret indtaegtsstigningen. Plustur er realiseret teet pa budget.
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Operatgrudgifter

Den vaesentligste forklaring pa udgiftsreduktionen er, at passagertallet i Flexrute og Region Sjeellands pati-
entbefordring er realiseret pa et lavere niveau end budgetteret. Faldet i Flexrute er fordelt p4 mange kommu-
ner. Der er ogsa en del kommuner med stigninger i Flexrute. En del af forklaringen pa passagerfaldet i
Flexrute er overflytning af karsel til Flexkommune, som for nogle typer karsler Igser opgaven bedre end
Flexrute.

Operatgrudgiften pr. passager er pavirket af en reekke parametre bl.a. kontraktens timepris, turens laengde
og graden af samkgrsel. Den gennemsnitlige operatgrudgift er realiseret 2 pct. lavere end budget. Dette
kommer oven pa en tilsvarende reduktion i 2024. Den gennemsnitlige operatgrudgift pr. passager ligger nu
pa et niveau 12 pct. under 2023 malt i faste priser.

Supportudgifter
Supportudgifter er realiseret 5 mio. kr. under budget. Den veesentligste arsag er faerre udgifter til FlexDan-

mark, som udvikler og driver IT til Flextrafikken. De faerre udgifter til FlexDanmarks drift er primaert forarsaget
af et lavere passagertal end budgetteret. Der har desuden veeret lidt lavere udviklingsomkostninger. Support-
udgifterne i Movia omfatter i 2025 5,9 mio. kr. til forberedelse af udbud af nyt system til IT-understattelse af
Flextrafikken.

Der har i 2025 veeret en engangsudgift pa 1 mio. kr. i forbindelse med hjemtagning af Flextrafiks trafikstyring

i weekender og aftentimer fra NT (i Aalborg) til Movia. Denne udgift var budgetteret. Fra 2026 forventes en
mindre besparelse som falge af hjemtagningen.
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Tabel 7 Flextrafik nggletal

Forskel
R2024 B2025 R2025 R2025-B2025

Antal passagerer (1.000) Pct.
Flexrute 1.681 1.718 1.648 -70 -4,1
Flexpatient 553 537 503 -34 -6,3
Flexhandicap 843 835 865 30 3,6
Flextur 341 338 317 -21 -6,2
Flexkommune 302 322 311 -1 -3,4
Plustur 11 14 13 -1 -6,6
Flextrafik variabel 2.050 2.045 2.009 -37 -1,8
Flextrafik i alt 3.731 3.763 3.656 -107 -2,8
Operatorudgift pr. passager (kr.)

Flexrute 173 173 168 -5 -2,9
Flexpatient 310 313 321 8 2,6
Flexhandicap 244 245 237 -8 -3,2
Flextur 164 170 159 -1 -6,5
Flexkommune 213 210 211 1 0,4
Plustur 138 141 132 -8 -5,8
Flextrafik variabel 244 244 241 -3 -1,3
Flextrafik i alt 212 212 208 -4 -1,7
Nogletal Flextrafik i alt

Indteegt pr. passager (kr.) -61,2 -66,7 -67,9 -1,2 1,8
Tilskudsbehov pr. passager (kr.) 217,8 218,8 213,5 -5,4 -2,4
Supportudgift pr. passager, Flexrute (kr.) 2,4 3,0 2,6 -0,4 -12,7
Supportudgift pr. passager, Flexvariabel (kr.) 45,0 49,1 47,8 -1,3 -2,6

Anm.: Indteegt pr. passager er beregnet for Flexhandicap, Flextur og Plustur, som er ordninger med brugerbetaling.
Anm.: Flexpatient bestar af to ordninger: Flexpatient og patientbus med forskelligt omkostningsniveau.
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Efterfalgende begivenheder

Der er efter regnskabsarets afslutning ikke indtruffet begivenheder, som vurderes at have vasentlig betyd-
ning for bedammelsen af selskabets finansielle stilling pr. 31. december 2025 eller resultatet for regnskabs-

aret.
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Arsregnskab 2025

Regnskabsopgarelse

Movias arsregnskab for 2025 er udarbejdet efter de udgiftsbaserede regnskabsprincipper og er revideret og
opstillet i overensstemmelse med bekendtgarelse om kommuners budget- og regnskabsvaesen m.v., kom-
munestyrelsesloven samt refusionsbekendtgarelsen. Finansieringsbehovet i arsregnskabet, fratrukket de
lanefinansierede ekstraordinaere udgifter til Nyt Rejsekort, udgar Movias tilskudsbehov, der danner grundlag
for Movias efterregulering over for kommuner, regioner og virksomheder for regnskabsaret 2025.

Tabel 8 Regnskabsopgerelse (1.000 kr.)

Forskel
Noter R2024 B2025 R2025 R2025-B2025
Bus Pct.
1 Indtaegter -1.850.141 -1.873.228 -1.811.334 61.893 -3,3
Operatgrudgifter 3.400.265 3.526.523 3.464.659 -61.863 -1,8
Supportudgifter 210.391 200.470 226.593 26.123 13,0
Bus i alt 1.760.515 1.853.765 1.879.918 26.153 1,4
Lokalbaner
1 Indtaegter -219.544 -249.525 -226.743 22.782 -9,1
Operatgrudgifter 604.945 628.696 639.184 10.488 1,7
Supportudgifter 11.216 12.600 15.036 2.436 19,3
2 Anlaeg — Lokalbaner 5.700 0 0 0 -
Lokalbaner i alt 402.317 391.771 427.477 35.706 9,1
Feellesudgifter
3 Supportudgifter 339.919 353.930 323.077 -30.853 -8,7
Pensioner 33.751 35.075 32.086 -2.990 -8,5
Finansielle poster 6.934 23.200 16.481 -6.719  -29,0
Feellesudgifter i alt 380.604 412.205 371.644  -40.562 -9,8
Flextrafik
Indtaegter -73.085 -79.138 -81.127 -1.989 2,5
Operatgrudgifter 789.511 797.190 761.384 -35.806 -4.5
Supportudgifter 96.318 105.400 100.233 -5.167 -4,9
Flextrafik i alt 812.744 823.452 780.490 -42.962 -5,2
Nyt rejsekort - 1anefinansieret 0 0 18.183 18.183 -
4 Seerlige poster -2.363 0 0 0 -
Finansieringsbehov 3.353.817 3.481.193 3.477.711 -3.482 -0,1
Faktureret -3.433.178 -3.481.193 -3.480.909 285 -
Resultat fgr efterregulering -79.361 0 -3.197 -3.197 -
Efterregulering 79.361 0 21.380 21.380 -
Resultat 0 0 18.183 18.183 -
Lanefinansiering - Nyt rejsekort 0 0 -18.183 -18.183 -
Resultat efter lanefinansiering 0 0 0 0 -

Anm.: Belgb er angivet i 1.000 kr., hvorfor summer kan afvige som fglge af afrunding.
Et negativt fortegn viser indteegter/overskud, mens et positivt fortegn viser omkostninger/underskud.
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Balance
Tabel 9 - Balance 2025 (1.000 kr.)

Noter Aktiver 31. december 1. januar
Immaterielle anlaeg 2.388 4474
Grunde, bygninger og lejede lokaler 53.371 52.046
Tekniske anleeg og biler 25.822 48.752
Anlzeg under udfgrelse 33.116 16.344

5  Anlaegsaktiver 114.698 121.616
6  Aktier og kapitalandele i tilknyttede selskaber 610.229 618.990
7 Ansvarlig lanekapital 589.076 575.714
Deposita vedr. indgaende lejemal 2.862 2.815
Langfristede tilgodehavender 1.202.168  1.197.519
8  Andre tilgodehavender 89.868 291.616
9  Tilgodehavender hos ejere og tilknyttede selskaber 196.255 205.368
Periodeafgransningsposter 23.549 31.567
Kortfristede tilgodehavender 309.671 528.551
10  Likvide beholdninger 297.223 151.520
Aktiver i alt 1.923.759  1.999.206
Passiver
Balancekonto -309.680 -332.980
Skattefinansierede aktiver 114.698 121.616
11 Egenkapital -194.982 -211.364
12 Pensionsforpligtelser 761.884 771.297
Anlaegspulje 0 493
Hensatte forpligtelser 761.884 771.790
13 KommuneKredit 67.631 75.000
14  Geeld ejere og tilknyttede selskaber 503.614 518.614
Deposita 2.947 2.910
Langfristet geeld 574.192 596.524
13  Kortfristet del af langfristet geeld 21.000 23.920
Indenlandske kreditorer 358.694 332.049
14  Geeld til ejere og tilknyttede selskaber 208.039 229.825
Skyldig rejsehjemmel 86.995 104.417
Skyldige feriepenge 25.126 23.166
Skyldige omkostninger 82.811 128.879
Kortfristet gaeld 782.666 842.256
Passiver i alt 1.923.759  1.999.206
15  Eventualforpligtelser
16  Finansiel sikring
17  Modtagne garantier
18 Leje/operationelle leasingaftaler

24/68



Noter

Note 1 - Indregning af indtagter

Indregning af indtaegter sker i henhold til anvendt regnskabspraksis. Indregningen er behaeftet med sken.
Dels fordi Movia ikke altid har fuld indsigt i datagrundlaget for Isbende forelgbigt afregnede indtaegter. Dels
fordi der er en vis tidsmaessig forsinkelse i aflaeggelsen af endelige fordelingsregnskaber mv., som kan med-
fgre aendringer i tidligere indregnede indtaegter.

Indteegter fra udfert transportarbejde i Hovedstadsomradet er opgjort pa baggrund af endelige fordelings-
regnskaber til og med 2022 samt de seneste forelgbige opgarelser vedr. indteegtsfordeling af arene 2023-
2025.

Indteegter fra udfert transportarbejde i Vest- og Sydsjeelland (det tidligere Bus- & Togsamarbejde) er opgjort
pa baggrund af endelige regnskaber frem til og med 2024.

Trafikstyrelsen, som er sektormyndighed, er fortsat i proces med at implementere kildefordelingsmodel til
fordeling af indtaegter for udfert transportarbejde i hovedstadsomradet. | indteegtsfordelingen, som leverer
input til Movias arsregnskab 2025, anvendes kildefordelingsmodellen. Skiftet fra hidtidig indteegtsfordelings-
model til kildefordelingsmodellen har ingen gkonomisk betydning for Movias indtaegt, da eventuelle gkonomi-
ske forskelle, som fglge af modelskiftet, bliver neutraliseret.

Movia har i 2025 konstateret et saerskilt tab pa en erhvervskunde pa 25.100 kr.

Skyldige fordringer oversendes til og inddrives af Gaeldsstyrelsen. Nar fordringen er sendt fra Movia til
Geeldsstyrelsen afskriver Movia fordringen. Afskrivningen af en fordring pavirker det samlede indteegtsniveau
i arsregnskabet, idet afskrivningerne modregnes i indtaegterne. | takt med Geeldsstyrelsens inddrivelse af
skyldige fordringer indteegtsfares de inddrevne belgb pa ny hos Movia.

Movia har i 2025 modtaget 26,7 mio. kr. fra inddrivelse via Geaeldsstyrelsen vedrgrende kontrolafgifter, Rejse-
kort, Flexhandicap og Flextur) mod 25,3 mio. kr. i 2024. Det svarer til, at Movia i 2025 har modtaget ind-
drevne restancer pa 31 pct. af de oversendte nye restancer. Ved udgangen af 2025 har Movia samlet debi-
tor-krav for 328,4 mio. kr. hos Gaeldsstyrelsen. Belgbet er steget med 57,7 mio. kr. i Igbet af aret.

Nar Movias tilgodehavender overdrages til inddrivelse hos Gaeldsstyrelsen, sker fordelingen af indbetalinger
fra skyldner ikke forholdsmaessigt mellem samtlige kreditorer, men i overensstemmelse med den lovfastsatte
daekningsraekkefglge i geeldsinddrivelseslovens § 4. Betalinger allokeres forlods til fordringer med fortrinsret,
herunder bader, tvangsbader og underholdsbidrag, far der sker daekning af gvrige krav, herunder Movias.
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Note 2 - Anlaegstilskud til lokalbaner (1.000 kr.)

Tilskud Tilskud
udbetalt til  indbetalttii Regnskab
Lokaltog Movia 2025

Region Hovedstaden
Fornyelsesplan Region H 2020-2026 43.000 -43.000 0
Tryghedsskabende tiltag pa stationer 594 -594 0
Region Sjalland
Ladeinfrastruktur til Region Sjeelland 16.918 -16.918 0
Restudbetaling af anlaegsreserve @stbanen 26.353 -26.353 0
Tilleegsaftale omkring midler til vedligeholdelseseftersleeb 35.000 -35.000 0
Banedanmark
Kompensation vedr. signalprogrammet 13.976 -13.976 0
Anlagstilskud i alt 135.842 -135.842 0

| note 2 er anlaegstilskud til lokalbaner specificeret.

Anlaegstilskud er praesenteret i regnskabet som Movias nettotilskud. Movias nettoudgift vedrgrende anlaeg er
nul, idet Movias udbetaling af anlaegstilskud til Lokaltog modsvares af tilsvarende indbetalinger til Movia fra
regionerne og Banedanmark. Movia fungerer saledes som formidler af anleegstilskud.

Alle anlaegstilskud er fuldt udlignet, idet udbetalte belgb til Lokaltog svarer til modtagne tilskud til Movia,
hvorfor anlaegstilskuddene ikke pavirker Movias samlede resultat.

Note 3 - Supportudgifter

Supportudgifter omfatter driftsunderstettende og tveergaende aktiviteter, herunder IT-systemer, salgssyste-
mer, rejsekort, markedsfaring, billetkontrol, kundecenter, udgifter til DOT og FlexDanmark samt Ign- og ad-
ministrationsomkostninger. Endvidere omfatter supportudgifter omkostninger til ledelses- og stabsfunktioner
sasom gkonomi, HR, jura og kommunikation, der understgtter Movias samlede drift.

| supportudgifterne indgar aflenning af Movias direktion. Lgn til den administrerende direkter udger i 2025
2,4 mio. kr. inkl. pension. Aflgnningen er fastsat i henhold til geeldende aftale om aflanning af chefer mellem
Kommunernes Landsforening og de faglige organisationer.

Movia udbetaler faste honorarer til medlemmerne af Movias bestyrelse. | 2025 er der udbetalt i alt 0,9 mio.
kr. i bestyrelseshonorarer. De arlige honorarsatser er godkendt af Statsforvaltningen i forbindelse med Mo-
vias etablering og reguleres i overensstemmelse med de for tienestemeaend i staten gaeldende regulerings-
satser.

Note 4 - Sarlige poster vedragrende statskompensation

Seerlige poster omfatter efterregulering af statskompensation mellem trafikselskaberne i form af forsyningstil-
skud vedrgrende 2023. Efterreguleringen af forsyningstilskuddet pa 2,4 mio. kr. er fordelt mellem kommuner,
regioner og ordninger pa baggrund af operategrudgifterne i arsregnskabet for 2024. Belgbet vedrgrer tidligere
ar og indgar derfor alene som sammenligningstal i arsregnskabet for 2025.
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Note 5 — Anlagsaktiver (1.000 kr.)

Immaterielle  Anleeg
Lejede Tekniske anlaegs under ud-

Grunde Bygninger lokaler anlaeg aktiver forelse | alt
Kostpris 1. januar 19.408 48.688 12.920 316.443 78.246 16.344  492.049
Arets tilgange - 1.951 - 104 - 18484 20539
Arets afgange - - - - - - -
Overfarsler - 1.712 - - - 1.712 -
Kostpris 31. december 19408  52.350  12.920 316.547  78.246  33.116 512.588
Af- og nedskrivninger
1. januar 2025 - 20.272 8.698  267.691 73.722 - 370433
Arets afskrivninger - 1.339 999  23.034 2.086 - 27457
Arets nedskrivninger - - - - - - ;
Af- og nedskrivninger
afhaendede aktiver - - - - - - -
Af- og nedskrivninger
31. december - 21.612 9.696  290.725 75.858 - 397.890
Regnskabsmaessig-
veerdi 31. december
2025 19.408 30.739 3.224 25.822 2.388 33.116  114.698

| regnskabsaret 2025 har Movia haft veesentlige bevaegelser i anlaegsaktiverne. Tilgangene vedrgrer primaert
aktiver under udfgrelse, som iseer relaterer sig til investeringer i det nye rejsekortsystem, hvor der i aret er
aktiveret anleegsudgifter pa ca. 18,2 mio. kr. Det nye rejsekortsystem er pr. 31. december 2025 fortsat under
udferelse og forventes feerdiggjort medio 2026, hvorefter aktivet overfares til tekniske anlaeg og afskrives li-
neeert over den forventede forbrugstid. Pa statustidspunktet er der indregnet anleeg under udfgrelse relateret

til det nye rejsekortsystem for 33,1 mio. kr.

| takt med feerdiggerelsen af anlaegsprojekter er der i aret sket overfarsler fra aktiver under udfgrelse til byg-
ninger, hvorefter aktiverne er indregnet til kostpris og afskrivning pabegyndt fra det tidspunkt, hvor de er klar
til brug. Arets overfgrsel mellem aktivklasserne svarer til veerdien af aktivet under udfgrelsen pa 1,4 mio. kr.
pr. 31. december 2024, samt arets tilgange pa 0,3 mio. kr.

Arets afskrivninger er foretaget i overensstemmelse med den anvendte regnskabspraksis og er baseret pa
aktivernes kostpris med fradrag af eventuel restveerdi samt de fastsatte brugstider for de enkelte aktivklas-

ser.

Note 6 - Aktier og kapitalandele i tilknyttede selskaber (1.000 kr.)

Ejerandel (pct) 1. januar AEndringer 31. december
Rejsekort og Rejseplan A/S 28,87 73.619 -49.628 23.991
Lokaltog A/S 75,84 545.071 40.867 585.938
DOT I/S 33,33 300 0 300
| alt 618.990 -8.761 610.229

Veerdien af Movias kapitalandele i Lokaltog A/S, DOT I/S og Rejsekort og Rejseplan A/S er nedskrevet med
8,8 mio. kr. som fglge af udviklingen i selskabernes egenkapital pa baggrund af senest tilgaengelige arsregn-
skaber. Kapitalandelene er indregnet efter indre vaerdis metode og opgjort med udgangspunkt i de tilknyt-

tede selskabers regnskaber pr. 31. december 2024.
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Nedskrivningen af egenkapitalen i Rejsekort og Rejseplan A/S skyldes, at trafikvirksomhedernes finansiering
er fastfrosset i perioden, hvor der investeres i nyt rejsekort. Det giver et driftsmaessigt underskud i Rejsekort
og Rejseplan A/S, som finansieres med ansvarlig lanekapital.

DOT I/S ophgrer som selskab pr. 31/12 2025 og Movias kapitalandele tilbagebetales i 2026. DOTSs aktiviteter
viderefgres under Movia i form af et samarbejde mellem DSB, Metroselskabet, Hovedstadens Letbane og
Movia.

Movia er yderligere engageret i foreningen FlexDanmark, hvor Movias finansieringsandel i 2025 er pa 42 pct.

Note 7 - Ansvarlig lanekapital (1.000 kr.)

1. januar AEndringer Afdrag 31. december
Rejsekort og Rejseplan A/S 57.101 28.362 0 85.462
Lokaltog A/S, @stbanen 518.614 0 -15.000 503.614
| alt 575.714 28.362 -15.000 589.076

| 2025 er der indskudt 25,9 mio. kr. i ansvarlig lanekapital til Rejsekort og Rejseplan A/S til udviklingen af Nyt
Rejsekort. Der er tilskrevet renter pa 2,4 mio. kr. Den ansvarlige lanekapital til Rejsekort og Rejseplan A/S
udgegr 85,5 mio. kr. ultimo 2025.

| 2023 og 2024 har Movia indskudt ansvarlig lanekapital i Lokaltog A/S for at sikre, at der er likviditet i Lokal-
tog A/S til at udfgre anleegsarbejder pa Jstbanen. Lanekapitalen er regnskabsmaessigt modsvaret af forud-
betaling fra Region Sjeelland til Movia. Lokaltog A/S har afdraget 15,0 mio. kr. pa den ansvarlige lanekapital.
Ultimo 2025 er saldo pa ansvarlige lanekapital til Lokaltog A/S pa 503,6 mio. kr.

Note 8 - Andre tilgodehavender
| overensstemmelse med anvendt regnskabspraksis, indregnes vaerdien af andre tilgodehavender til nominel
veerdi. Pa balancedagen er veerdien af andre tilgodehavender opgjort til 89,9 mio. kr.

Andre tilgodehavender omfatter tiigodehavender hos samarbejdspartnere, leverandgrer og gvrige modpar-
ter, som ikke kan henfares til tigodehavender hos ejere eller tilknyttede virksomheder. Posten vedrarer bl.a.
mellemregninger, a conto afregninger, tilgodehavende tilskud, arets regulering af hensaettelse til tab pa debi-
torer samt gvrige kortfristede krav, der forventes afregnet inden for det kommende regnskabsar.

Movia har i 2025 realiseret tab pa debitorer for 84,9 mio. kr., hvoraf kontrolafgifter udger 83,8 mio. kr. Movia
har indteegtsfart 26,7 mio. kr. baseret pa inddrivelser fra Gaeldsstyrelsen, jf. note 1. Til sammenligning blev

der i arsregnskabet for 2024 realiseret tab pa debitorer pa 87,9 mio. kr.

Den arlige regulering af henseettelse til tab pa debitorer udger pr. 31. december 2025 1,4 mio. kr.
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Note 9 - Tilgodehavender hos ejere og tilknyttede selskaber (1.000 kr.)

1. januar AEndringer 31. december
Kommuner 152.650 -34.417 118.233
Regioner 37.876 21.754 59.630
Tilknyttede selskaber 14.842 3.551 18.393
| alt 205.368 -9.113 196.255

Tilgodehavender hos ejere og tilknyttede selskaber omfatter tiigodehavender hos tilknyttede selskaber samt
mellemregning med Movias ejere, dvs. kommuner og regioner. Belgbet er praesenteret som et nettobelgb af
tilgodehavender hos ejere og tilknyttede selskaber pa balancedagen.

Tilgodehavender til ejere vedrarer Isbende mellemregningskonti og efterreguleringer i relation til a conto bi-
drag og endelig afregning af arets aktiviteter. Efterreguleringerne opstar som falge af forskelle mellem det
opkraevede a conto bidrag og det faktisk opgjorte tilskudsbehov.

| balancen indregnes uafregnede bruttobelgb vedrgrende indeveerende og forrige regnskabsar som tilgode-
havender, i det omfang mellemvaerendet med Movia og den enkelte kommune eller region udviser en debet-

saldo pa balancedagen.

Der foretages ikke modregning mellem tilgodehavender og geeld. Mellemveerender opggares og preesenteres
brutto pr. modpart.

Note 10 - Likvide beholdninger (1.000 kr.)

2024 2025
Likvide beholdning 1. januar -135.041 151.520
Andring i likvide beholdning:
+/- Arets efterregulering 79.361 21.380
+/- Arets afregnede efterregulering 201.332 -7.650
+/- @vrige finansforskydninger 5.868 131.973
Likvide beholdning 31. december 151.520 297.223

Bestyrelsen besluttede i december 2023, at Movia skal leve op til kassekreditreglen for kommuner, hvorefter
gennemsnitslikviditeten over de seneste 12 maneder skal vaere positiv. Den positive udvikling fra 2024 er
viderefgrt i 2025. Den gennemsnitlige likvidbeholdning malt over 12 maneder var fortsat positiv gennem
2025 og udger pa balancedagen 202,8 mio. kr., jf. figur 2 nedenfor.
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Figur 2 - Udvikling i likviditet 2025 (mio. kr.)
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Movias kassekredit blev i februar 2025 reduceret fra 250 mio. kr. til 200 mio. kr. men er fortsat opretholdt
frem til 1. februar 2027 pa dette relativt hgje niveau pga. usikkerhed om likviditetseffekten af den nye kilde-
fordeling af indteegter, som blev indfart i 2025.

Note 11 — Egenkapitalopggrelse (1.000 kr.)

1. januar 2025 -211.364
Arets resultat — for lanefinansiering af ekstraordinaere udgifter til Nyt Rejsekort -18.183
Arets afskrivninger af anlaegsaktiver -27.457
Arets tilgang af anlaegsaktiver 20.539
Arets nedskrivning af aktiver -7.313
Afdrag lan 23.920
Regulering af hensaettelser 24.874
31. december 2025 -194.982

Egenkapitalen pavirkes af en raekke regnskabsmaessige nettoreguleringsposter, som primeert vedrarer perio-
disering og ajourfaring af aktiver og forpligtelser.

Arets resultat udviser et l&nefinansieret underskud pa 18,2 mio. kr., hvilket er i overensstemmelse med den
besluttede finansieringsplan for Nyt Rejsekort. De ekstraordinaere omkostninger hertil Ianefinansieres, hvor-
ved kommuners og regioners betalinger fastholdes uaendret i anlaegsfasen 2025-2027 og under den efterfgl-
gende tilbagebetaling af 1an, der forventes at ske i 2028.

Tilgang af anlaegsaktiver og afskrivninger af anlaegsaktiver omfatter den samlede tilgang til samt afskrivning

af anleegsaktiver i regnskabsaret og stemmer med oplysningerne i anleegsnoten. Tilgange vedrarer arets in-
vesteringer i anleegsaktiver, som indregnes i balancen, mens afskrivninger udtrykker det regnskabsmaessige
forbrug af aktiverne i perioden og dermed periodisering af omkostninger over aktivernes brugstid.

Nedskrivning af aktiver udger en samlet nettoreguleringspost, der bestar af to regnskabsmeessigt forskellige
forhold. Dels indgar urealiserede veerdireguleringer af kapitalandele opgjort efter indre veerdis metode, som

afspejler Movias andel af de tilknyttede virksomheders resultat og egenkapitaludvikling og som kan afstem-

mes til oplysningerne i noten om kapitalandele. Dels indgar regulering af hensaettelse til tab pa debitorer,

30/68



som vedrgrer vurdering af forventede tab pa udestdender. Posten samler séledes bade veerdiregulering af
finansielle aktiver og kreditrisikoregulering i ét nettobelgb.

Regulering af hensaettelser omfatter ajourfgring af pensionsforpligtelserne til ienestemaend, regulering af
skyldig rejsehjemmel samt regulering af feriepengeforpligtelser. Disse reguleringer er baseret pa opdaterede
beregninger og sken og afspejler periodisering af personaleomkostninger og eendringer i forpligtelsernes op-
gjorte starrelse. Reguleringerne indebaerer primeert periodeforskydninger mellem regnskabsar og er ikke ud-
tryk for realiserede betalinger i aret.

Note 12 - Pensionsforpligtelser
Movias pensionsforpligtelse til tienestemaend er aktuarberegnet i 2025 og er opgjort til 762 mio. kr. pr. 31.
december 2025 i henhold til budget- og regnskabssystem for kommuner og regioner.

Pensionsforpligtelsen bliver genberegnet minimum hvert 5. ar.

Note 13 — KommuneKredit laneforpligtelser (1.000 kr.)

Hovedstol 1. januar 31. december Udigbsdato Sikring

Rejsekortlan - variabelt 31.070 6.541 0 03-10-2025 Rente-Swap
Rejsekortlan - variabelt 64.138 13.503 0 24-10-2025 Rente-Swap
Rejsekortlan - variabelt 12.842 12.676 11.100 17-12-2026 -
Rejsekortlan - variabelt 33.300 12.200 9.900 29-12-2026 Rente-Swap
Rejsekortlan - variabelt 13.500 13.500 13.500 30-12-2032 -
Rejsekortlan - fast 13.500 13.500 13.500 29-12-2028 -
Rejsekortlan - variabelt 27.000 27.000 27.000 15-06-2034 -

Rejsekort byggelan 13.631 0 13.631 20-12-2027 -

| alt 208.981 98.920 88.631

Heraf kortfristet pr. 2026 21.000

Heraf til forfald efter 2026 67.631

Laneforpligtelserne til KommuneKredit udger 88,6 mio. kr., hvoraf 21 mio. kr. forfalder til betaling i 2026.
| 2025 er to af de tre rejsekortlan, der var rentesikret gennem renteswapaftaler, indfriet. Pr. balancedagen er
26 pct. af den samlede restgeeld enten fastforrentet eller rentesikret.

Movia har i 2025 optaget et nyt kreditlan til rejsekortformal med en treekningsret pa 95,0 mio. kr., hvoraf 13,6
mio. kr. er udnyttet pr. balancedagen, mens den uudnyttede del udgar 81,4 mio. kr.

Note 14 - Gald til ejere og tilknyttede selskaber (1.000 kr.)

1. januar AEndringer 31. december
Kortfristet del af langfristet gaeld
Kommuner 142.840 -21.567 121.273
Regioner 18.700 13.687 32.387
Tilknyttede selskaber 68.285 -13.906 54.379
Kortfristet del af langfristet geeld i alt 229.825 -21.787 208.039
Langfristet gaeld
Regioner 518.614 -15.000 503.614
Langfristet geeld i alt 518.614 -15.000 503.614
| alt gaeld til ejere og tilknyttede selskaber 748.438 -36.787 711.652

31/68



Geeld til ejere og tilknyttede selskaber omfatter forpligtigelser til tilknyttede selskaber samt mellemregning
med Movias ejere, dvs. kommuner og regioner. Belgbet er praesenteret som et nettobelgb af geeld til ejere
og tilknyttede virksomheder pa balancedagen.

| overensstemmelse med anvendt regnskabspraksis indregnes og méales langfristet geeld til nominel veerdi og
som forfalder senere end 12 maneder efter regnskabsarets afslutning. Den kortfristede geeld omfatter sale-
des forpligtelser, der forholder inden for 12 maneder efter regnskabsarets afslutning.

Geeld til ejere vedragrer Isbende mellemregningskonti og efterreguleringer i relation til a conto bidrag og en-
delig afregning af arets aktiviteter. Efterreguleringerne opstar som fglge af forskelle mellem det opkreevede a
conto bidrag og det faktisk opgjorte tilskudsbehov.

| balancen indregnes den uafregnede efterregulering som bruttobelgb vedrgrende indeveerende og forrige
regnskabsar som geeld, i det omfang mellemveerendet med Movia og den enkelte kommune eller region ud-
viser en skyldig saldo pa balancedagen.

Langfristet geeld til regioner omfatter alene en forpligtigelse pa nominel veerdi pa 504 mio. kr. til Region Sjeel-
land. Movia stiller tilsvarende belgb til radighed for Lokaltog A/S i form af et ansvarligt Ian. Forudbetalingen
og indskuddet af ansvarlig lanekapital, sikrer likviditet i datterselskabet Lokaltog A/S, til at udfere stgrre an-
lzegsarbejder. Gaeldsforpligtelsen til Region Sjeelland afvikles lgbende i takt med afdrag fra Lokaltog A/S.

Der foretages ikke modregning mod tilgodehavender, idet mellemvaerender praesenteres brutto pr. modpart.

Note 15 — Eventualforpligtelser

Driften af IT-systemet til variabel Flextrafik varetages af foreningen FlexDanmark. | forbindelse med etable-
ringen af foreningen har Movia pataget sig en forholdsmaessig garanti for feriepengeforpligtelsen svarende il
Movias andel af den samlede karsel. Movias andel af den garanterede feriepengeforpligtelse udgjorde pr.
31. december 2025 0,8 mio. kr.

Note 16 - Finansiel sikring (1.000 kr.)

Restgeeld Markedsveerdi
31. december Rente 31. december Handelsdato Udlgbsdato
Rejsekortlan 9.900 1,1 pct. 62 01-11-2022 29-12-2026
| alt 9.900 62

Movia har indgaet renteswapaftaler med Nordea Bank Abp med det formal at konvertere variable rentebeta-
linger pa lan hos KommuneKredit til en fast rente. Formalet med renteswaps er at reducere Movias risiko for
stigende udgifter ved en eventuel rentestigning i forhold til det renteniveau, der var geeldende ved aftalernes
indgaelse.

Pr. 31. december 2025 er markedsvaerdien af de indgaede renteswaps opgjort til 62 t.kr. Denne vaerdi er i
overensstemmelse med gaeldende regnskabsregler ikke indregnet i arsregnskabet.
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Note 17 - Modtagne garantier (1.000 kr.)

1. januar 31. december
Kortsalg 1.403 1.393
Busdrift kontrakter 182.790 181.896
Flextrafik kontrakter 25.446 24.742
| alt 209.639 208.031

Garantierne relaterer sig til kontraktuelle sikkerhedsstillelser stillet af Movias leverandgrer i overensstem-
melse med vilkarene i de indgaede kontrakter.

Note 18 - Leje- og leasingaftaler
Movias leje- og leasingforpligtelser udger 18,9 mio. kr. ultimo 2025. Forpligtelserne vedrgrer lokaleleje af

driftsfaciliteter, svarende til 11,6 mio. kr., samt leasing af biler og el-ladestandere svarende til 7,2 mio. kr.

| 2025 er bindingsperioden for lejemalet pa Hanne Varmings Plads 4 udigbet, hvilket medferer en tilsvarende
reduktion af lejeforpligtigelsen fremadrettet.
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Anvendt regnskabspraksis

Arsrapporten for Movia 2025 er aflagt i henhold il
geeldende lovgivning herunder bekendtgarelse om
kommunernes budget- og regnskabsveaesen, revi-
sion mv., kommunestyrelsesloven, samt bekendt-
gerelse om statsrefusion og tilskud tilpasset Mo-
vias seerlige forhold.

| 2025 er regnskabspraksis endret saledes:

e Driftens tilskudsbehov beregnes som driftens
finansieringsbehov reguleret med lanefinansie-
ring af ekstraordinaere udgifter til Nyt Rejsekort

¢ Anlaegsudgift og -tilskud vedrgrende lokalba-
ner vises pa hver sin linje i regnskabet.

¢ Nye rejsekort-anlaeg afskrives over 5 ar som er
samme periode som driftskontrakten.

o Tilfgjelse af Hovedstadens Letbane som part i
indteegtsfordelingen.

e Overgang til kildefordeling i hovedstaden.

Der er desuden foretaget mindre redaktionelle ret-
telser.

Arsrapporten er aflagt i kr.

Arsrapporten indeholder en afrapportering af sel-
skabets resultat og praesentation af selskabets vee-
sentlige faglige resultater og aktivitetsniveau.

Udgiftsbaseret regnskabsopgerelse

Periodens nettoudgifter indregnes som driftens fi-

nansieringsbehov. Fakturerede tilskud modregnes
i driftens finansieringsbehov, mens efterregulerin-

ger indregnes, nar disse kan opgares pa et palide-
ligt grundlag ved arsafslutningen.

Lanefinansiering indregnes seerskilt og vedrarer
periodens likviditetsmaessige forskydninger mellem
omkostningsafholdelse og opkraevning hos kom-
muner og regioner. Lanefinansiering repreesente-
rer dermed en tidsmaessig forskydning, idet finan-
sieringen forventes udlignet ved efterfglgende op-
kraevning.

Resultat efter lanefinansiering afspejler herefter
periodens samlede regnskabsmaessige resultat.

Regnskabsopgearelsen er opstillet efter en udgifts-
baseret regnskabsmodel, hvor resultatdannelsen
folger nedenstaende opstilling:

+ Driftens finansieringsbehov

- Tilskud faktureret

+/- Efterregulering

= Resultat for lanefinansiering

+/- Lanefinansiering af Nyt Rejsekort

= Resultat efter lanefinansiering

Ekstraordineert statstilskud til understottelse af kol-
lektiv transport jf. finanslovens § 28.53.02.84 er
indregnet under szerlige poster, som indgar i drif-
tens finansieringsbehov. | 2024 er foretaget efter-
regulering af a conto tilskuddet i 2023.

Driftens tilskudsbehov finansieres med Igbende
forbrugs- og a conto indbetalinger fra kommuner,
regioner og virksomheder. Difference mellem reali-
seret tilskudsbehov og faktureret forbrugs- og a
conto-tilskud, udggr den efterregulering, som en-
deligt afregnes overfor kommuner og regioner i ja-
nuar aret efter regnskabsaflaeggelsen, og overfor
virksomheder i 1. halvar efter regnskabsaflasggel-
sen.

Driftens tilskudsbehov beregnes som driftens fi-
nansieringsbehov reguleret med lanefinansiering
af ekstraordineere udgifter til Nyt Rejsekort.

Der udarbejdes ikke koncernregnskab for Movia.

Indregning af indteegter og udgifter

Indteegterne ved bus- og togtransport opgeres pri-
maert som Movias andel af det samlede transport-
arbejde pa tveers af bus, tog, metro og letbane
multipliceret med den samlede billetomsaetning for
DSB, Metroselskabet, Movia og Hovedstadens
Letbane. Indtaegtsfordelingen foretages arligt og
baseres pa en raekke kildedata athaengig af geo-
grafi, f.eks. omsaetningen af rejsehjemmel, brugs-
data for rejsekort-systemer, takstblad for

35/68



rejsehjemmel, prisindeks, fremskrivning m.m. Ind-
teegtsfordeling for rejser internt i hovedstadsomra-
det er reguleret i en bekendtggrelse, mens ind-
teegtsfordeling for rejser uden for eller til/fra hoved-
stadsomradet er aftalebaseret.

Det fglger af bekendtgarelse om fordeling af billet-
indteegter i hovedstadsomradet, at indtaegter forde-
les pa grundlag af takststrukturen, det udferte
transportarbejde og gkonomisk incitament til at til-
rettelaegge linjenettet til tilbringerrejser frem for pa-
rallelrejser fx til banelinjer. Indtaegtsfordelingen fo-
retages med en kildefordelingsmodel, som anven-
der fordelingsnagler baseret pa brugsvalideringer
af rejsehjemmel, herunder brug af rejsekort-pro-
dukter.

Billetomsaetningen kildefordeles senest d. 1. januar
2026 ifglge bekendtggrelsen. Der er imidlertid in-
gen udsigt til, at landets trafikvirksomheder udvik-
ler salgskanalerne til alene at szelge rejsehjemmel,
som genererer brugsvalideringer, og som kan an-
vendes til kildefordeling. Trafikstyrelsen, som har
sektoransvaret, og samarbejdets parter er i erken-
delse heraf enige om, at omsaetningen for andre
rejsehjemmeltyper skal fordeles ved brug af proxy-
fordelingsnggler.

Trafikstyrelsen er fortsat i proces med at udvikle
kildefordelingsmodellen. Forventningen er, at mo-
dellen er faerdigudviklet senest i foraret 2026, hvor-
for der vil forekomme en eller flere omkarsler af
indteegtsfordelingen for 2025, som regulerer det,
der i 2025 er forelgbigt afregnet med den ikke-feer-
digudviklede model. Parterne og Trafikstyrelsen
har lgbende i 2025 vurderet konsekvenser af, at
modellen ikke er feerdigudviklet og tager afreg-
ningsmeessigt — sa vidt muligt — hgjde for eventu-
elle kendte skaevheder for at begraense store efter-
reguleringer i 2026 vedr. 2025.

Indteegter genereret ved brug af det landsdaek-
kende produkt Rejsekort, som kort, fordeles i fgr-
ste omgang landsdaekkende, hvorefter andelen af
indteegter genereret ved rejser med bus, tog, metro
og letbane indenfor hovedstadsomradet

omfordeles i henhold til bekendtggrelse om deling
af billetindtaegter i hovedstadsomradet.

Forudbetalinger for transportarbejde foretaget ved
brug af Rejsekort som kort og forudbetalinger for
transportarbejde ved brug af fastprisprodukter ind-
regnes i indtaegterne i det ar, de indbetales.
Geeldsposten "skyldig rejsehjemmel”, opggres un-
der kortfristet geeld, og reguleringer heri fgres over
egenkapitalen.

Indteegter fra andre rejsekort-systemer, Rejsekort
som app og Check Ind i DSB’s app, fordeles ligele-
des i farste omgang landsdaekkende, hvorefter an-
delen af indtaegter genereret ved rejser med bus,
tog, metro og letbane inden for hovedstadsomra-
det omfordeles i henhold til bekendtgarelse om de-
ling af billetindteegter i hovedstadsomradet. Syste-
merne fungerer efter PAYG-princippet (Pay As
You Go), hvorfor trafikvirksomhederne farst afreg-
nes indteegter for det udferte transportarbejde et
tidsrum (typisk inden for f& dage afhaengigt af kun-
dens valgte betalingsmiddel) efter pageeldende rej-
sers afslutning. Movia vil sdledes farst modtage
indteegter for en raekke rejser udfert i 2024 i 2025,
og indga i Movias 2025-regnskab, og tilsvarende
vil der forekomme rejser udfert i 2025, hvis tilhg-
rende indteegter forst indgar i Movias 2026-regn-
skab. Omvendt geelder fx for pendlerkort, at kun-
derne forudbetaler rejsehjemlen op til 4 maneder
forud for, at den sidste rejse inden for kortets gyl-
dighedsperiode gennemfgres. Omseetningen allo-
keres til trafikvirksomhederne umiddelbart efter
salget eller — afhaengigt af salgskanalen — mane-
den efter, hvorfor indtaegten for en raekke rejser
udfert i 2026 indgar i Movias 2025 regnskab, lige-
som indteegten for en raekke rejser udfgrt i 2025
indgar i Movias 2024 regnskab.

Movia modregner tab pa debitorer i indtsegterne.
Tab pa fysiske personer udgiftsfares Igbende i
regnskabsaret, nar fordringen overdrages til inddri-
velse hos Geeldsstyrelsen. Eventuelle indbetalin-
ger fra Gaeldsstyrelsen indtaegtsfares i det regn-
skabsar, hvor belgbet modtages, i overensstem-
melse med god regnskabsskik.
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Tab pa juridiske personer udgiftsferes, nar tabet
anses for endeligt realiseret og er godkendt af be-
styrelsen.

Billetindteegter og driftsudgifter indregnes i regn-
skabsopggrelsen i det regnskabsar, de vedrgrer,
forudsat at de er kendte for Movia inden udlgbet af
supplementsperioden. Herunder indregnes ogsa
forventede reguleringer. Supplementsperioden
fastlaegges i bekendtgerelse om kommunernes
budget- og regnskabsvaesen, revision m.v. og
kommunestyrelsesloven, samt bekendtggrelse om
statsrefusion og tilskud.

Efterregulering af den modtagne forbrugsbetaling
og a conto tilskud indregnes i regnskabsopggrel-
sen i det regnskabsar, den vedrarer.

Modtagne tilskud fra regionerne til anleegstilskud til
lokalbaner og Movias anlaegstilskud til lokalbaner
indregnes og vises pa hver sin linje i regnskabsop-
gerelsen.

Afdrag pa de oprindelige rejsekortlan optaget indtil
2014 udgiftsfares under fellesudgifter. Renteudgif-
ter pa rejsekortlan blev aktiveret i anleegsperioden
frem til 30. juni 2012. De aktiverede renteudgifter
udgiftsfgres i takt med ydelserne pa lanene.

Ydelser vedrgrende Movias udlan af ansvarlig la-
nekapital til Rejsekort og Rejseplan A/S indtaegts-
fores under feellesudgifter.

Aktiver

Anleegsaktiver
Movia indregner anskaffelser som anleegsaktiver til

kostpris, nar aktivet forventes anvendt i mere end
ét regnskabsar, nar vaerdien kan males palideligt,
og nar anskaffelsessummen overstiger 100.000 kr.
Kostprisen omfatter anskaffelsessummen med til-
lzeg af omkostninger, der direkte er forbundet med
at bringe aktivet i den tilstand og placering, hvor
den kan anvendes til sit formal.

Anskaffelser og afskrivninger reguleres med mod-
post pa egenkapitalen i overensstemmelse med

regnskabsbekendtggrelsen for kommunale faelles-
skaber.

Udgifter der medfarer forbedring af et aktivs egen-
skaber eller forleenger den forventede brugstid ak-
tiveres sammen med det pagaeldende aktiv og af-
skrives over den nye brugstid. Udgifter til Isbende
vedligeholdelse, mindre reparationer og lignende,
der ikke har en vaesentlig indflydelse pa aktivets
brugstid eller egenskaber i gvrigt, udgiftsferes i det
regnskabsar, hvori de afholdes.

Finansielt leasede aktiver

Indregnes og males pa tilsvarende vis som aktiver,
der ejes af Movia. Kostprisen fastsaettes som den
laveste veerdi af dagsveerdien af aktivet og nutids-
veerdien af de fremtidige leasingydelser. Ved be-
regning af nutidsvaerdien anvendes leasingaftalens
interne rente, eller en tilneermet veerdi for denne,
som diskonteringsfaktor.

Grupperede aktiver indregnes i balancen, nar den
samlede veerdi af gruppen overstiger minimums-
graensen for aktivering.
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Immaterielle anleegsaktiver

Immaterielle anleegsaktiver indregnes, nar aktivet
er identificerbart, forventes at give fremtidige gko-
nomiske fordele eller servicepotentiale, og nar
kostprisen kan males palideligt.

Aktiverne males til kostpris, der omfatter kabspri-
sen med fradrag af eventuelle rabatter samt udgif-
ter, der direkte kan henfgres til at bringe aktivet i
brug, herunder honorarer til eksterne konsulenter

og andre omkostninger relateret til implementering.

Efterfglgende udgifter tillazgges kun aktivets veerdi,
hvis de medfarer en forggelse af aktivets fremti-
dige gskonomiske fordele eller forleengelse af
brugstiden. @vrige udgifter udgiftsfares i det regn-
skabsar, hvori de afholdes.

Vaesentlige udviklingsprojekter aktiveres til anskaf-
felsespris, mens interne udviklingsprojekter ud-
giftsfares i takt med faerdiggerelsen. Patenter og
lignende rettigheder veerdiansaettes ikke.

Der foretages lineaere afskrivninger over den for-
ventede brugstid, dog maksimalt 10 ar, baseret pa
en vurdering af aktivernes gkonomiske levetid.

Patenter veerdiansaettes ikke.
Der foretages lineaere afskrivninger over den for-

ventede brugstid, baseret pa falgende vurdering af
aktivernes forventede brugstider:

Der foretages lineaere afskrivninger over den for-
ventede brugstid, baseret pa felgende vurdering af
aktivernes forventede brugstider.

Grunde Afskrives ikke
Bygninger 15-50 ar
Indretning af lejede lokaler 10 ar

Udviklingsprojekter 3-10ar

Materielle anlaegsaktiver

Materielle anlaegsaktiver optages til kostpris med
fradrag af akkumulerede af- og nedskrivninger.
Materielle anlaegsaktiver under opfgrelse optages
til de samlede afholdte omkostninger pa balance-
tidspunktet.

For egenfremstillede aktiver omfatter kostprisen di-
rekte udgifter til materialer, komponenter og under-
leverandgrer.

For rejsekortsystemet omfatter afholdte anlaegs-
omkostninger ogsa renteudgifter pa lanefinansie-
ringen, indtil anlaegget blev taget i brug. Efter
ibrugtagning udgiftsfgres renteudgifterne Igbende.

Der foretages lineaere afskrivninger over den for-
ventede brugstid, baseret pa felgende vurdering af
aktivernes forventede brugstider:

Tekniske anlaeg og biler 3-10ar

Over perioden

Rejsekort 2012 — 2026

Grunde og bygninger

Grunde og bygninger anskaffet fgr 1. januar 1999
veerdiansaettes til den offentlige ejendomsvurde-
ring pr. 1. januar 2004, mens grunde og bygninger
anskaffet efter 1. januar 1999 optages til kostpris.
Kostprisen omfatter anskaffelsesprisen samt om-
kostninger direkte tilknyttet til anskaffelsen indtil
det tidspunkt, hvor aktivet er klar til brug.

Rejsekortanlaeg afskrives over perioden 2012 —
2026. Der foretages lineaere afskrivninger i anlaeg-
gets brugstid baseret pa den forventede restleve-
tid.

Eftersom hovedaktivitetens brugstid er fastsat il
2026, vurderes det som mest retvisende, at ek-
sempelvis en tilgang i 2020 afskrives over hoved-
aktivitetens resterende brugstid, dvs. 7 ar, mens
en tilgang i 2022 afskrives over 5 ar.
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Nye rejsekortanlaeg fra 2026 afskrives linezert over
5 ar, svarende til varigheden af drift- og vedligehol-
delsesaftalen for udstyret.

Fortjeneste og tab ved afheendelse af materielle
anlaegsaktiver opgares som forskellen mellem
salgsprisen med fradrag af salgsomkostninger og
den regnskabsmeaessige veerdi pa salgstidspunktet.
Fortjeneste eller tab reguleres over egenkapitalen.

Anleeg under udfgrelse

Anlaeg under udfgrelse er aktiver, som er under
opfarelse eller konstruktion ved arets afslutning.
Udgifter afholdt pa materielle anlaegsaktiver under
udferelse indregnes i takt med, at udgiften afhol-
des, og nar de kan afgraenses og opgares palide-

ligt.

Ved opferelse af bygninger foretages indregningen
pa baggrund af kostpris eller feerdiggerelsesgrad.
Nar anleegsaktivet er faerdiggjort og taget i brug,
overfgres det til den relevante aktivkategori, og af-
skrivning pabegyndes.

Anlaeg under udfgrelse afskrives ikke.

Finansielle anleegsaktiver (aktier og kapitalandele,
samt ansvarlig lI&nekapital)

Kapitalandele i selskaber, som Movia har medejer-
skab til, indgar i balancen med den andel af virk-
somhedernes indre veerdi, jf. senest foreliggende
arsregnskab for selskabet, som svarer til Movias
ejerandel ultimo indeveerende regnskabsar. Kapi-
talindskud i selskaberne, der er indskudt efter det
seneste foreliggende arsregnskab for selskabet,
indregnes i balancen med veerdien af kontantind-
skuddet.

Den arlige veerdiregulering af aktiekapitalen regu-
leres med modpost pa egenkapitalen, jf. bekendt-
gerelse om kommuners budget og regnskabsvee-
sen, revision mv. og i henhold til bestemmelserne i
kommunestyrelsesloven, samt bekendtggrelse om
statsrefusion og tilskud.

Grunde og bygninger til videresalg

Grunde og bygninger til videresalg omfatter akti-
ver, hvor der er truffet beslutning om salg, og som
ikke lzengere anvendes direkte i Movias driftsmees-
sige aktiviteter. Der foretages ikke afskrivninger pa
bygninger til videresalg.

Grunde og bygninger til videresalg optages til den
offentlige vurdering pr. 1. januar 2004, safremt an-
lzegget er kabt fgr 1. januar 1999. Aktiver anskaffet
efter denne dato males til anskaffelsessum med til-
leeg af eventuelle forbedringer og fradrag for tidli-
gere afskrivninger.

Hvis der ikke foreligger en offentlig vurdering, ma-
les aktiverne til den seneste valuarvurdering fore-
taget af en ekstern valuar.

Tilgodehavender

Tilgodehavender males til nominel vaerdi med fra-
drag af nedskrivninger til at imgdega forventede
tab. Nedskrivning foretages, nar der er identificeret
risiko for, at tilgodehavendet ikke kan inddrives. |
regnskabet praesenteres det realiserede udgifts-
forte konstaterede tab samt beveegelsen af hen-
saettelser til tab. /£ndringer i tigodehavender regu-
leres med modpost pa egenkapitalen.

Tilgodehavender, der er overdraget til inddrivelse
via Geeldsstyrelsen, nedskrives til nul og indgar
derfor ikke i balancen pa balancedagen. Eventu-
elle indbetalinger fra Gaeldsstyrelsen indteegtsfares
i det regnskabsar, hvor de modtages.

Eventuelle vaesentlige tabsrisici, der ikke kan op-
geres, oplyses under eventualforpligtelser.

Tilgodehavender med forfaldstidspunkt senere end
ét ar praesenteres som langfristede tilgodehaven-
der.

Periodeafgraensningsposter
Periodeafgraensningsposter under omsaetningsak-
tiver omfatter forudbetalinger, der vedragrende ef-
terfalgende regnskabsar.
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Passiver

Hensatte forpligtelser
Hensatte forpligtelser males til den forventede gko-
nomiske forpligtelse pa balancedagen.

Andre hensatte forpligtelser

Miljgmeessige forpligtigelser og garantiforpligtelser
indregnes, nar Movia som felge af en tidligere be-
givenhed har pataget sig en retlig eller faktisk for-
pligtelse, og det er sandsynligt, at indfrielse af for-
pligtelsen vil medfgre et forbrug af gkonomiske
ressourcer.

Pensionsforpligtelser

Et begreaenset antal af Movias medarbejdere er tje-
nestemandsansatte. Movia har endvidere indgaet
pensionsaftaler med visse personalegrupper. Kapi-
talvaerdien af pensionsforpligtelsen er beregnet ak-
tuarmaessigt ud fra forudsaetninger fra Indenrigs-
og Sundhedsministeriet. Der foretages som mini-
mum hvert femte ar en aktuarmeaessig beregning af
pensionsforpligtelsen vedrgrende tjenestemaend. |
ar, hvor der ikke gennemfares en aktuarmaessig
beregning, reguleres kapitalveerdien med arets ud-
betalte pensioner fratrukket den statsligt fastsatte
procent af de udbetalte tienestemandspensions-
lznninger.

AEndringer i tienestemandspensionsforpligtelsen
indregnes direkte pa egenkapitalen.

Leasinggaeld
Finansielt leasede aktiver indregnes i anlaegskarto-

teket og afskrives over den forventede brugstid. De
tilsvarende leasingforpligtelser indregnes som fi-
nansiel geeld.

Finansielle instrumenter

Finansielle instrumenter, herunder eventuelle ren-
tesikringsaftaler, males til amortiseret kostpris.
Markedsveaerdien oplyses i noterne.

Langfristet geeld
Langfristet geeld omfatter forpligtelser, der forfalder

senere end 12 maneder efter regnskabsarets af-
slutningen.

Kortfristet geeld
Kortfristet geeld omfatter forpligtelser, med forfald

indenfor 12 maneder efter regnskabsarets afslut-
ning.

Periodeafgraensningsposter under forpligtelser om-
fatter modtagne betalinger vedrgrende indteegter i
efterfglgende ar.

Forudbetalinger for rejser pa rejsekort indregnes i
indteegterne i det ar, de modtages. Gaeldsposten
”skyldig rejsehjemmel” indregnes under kortfristet
geeld, og eendringer heri reguleres over egenkapi-
talen.

Feriepengeforpligtelsen vedrgrende tjeneste-
mandsansatte, medarbejdere ansat pa tjeneste-
mandslignende vilkar og funktionaeransatte bereg-
nes af den ferieberettigede lan. Reguleringer af fe-
riepengeforpligtelsen fgres over egenkapitalen.

Skyldige omkostninger opggres efter transaktions-
princippet og omfatter leverede varer og ydelser,
hvor faktura ferst modtages efter regnskabsarets
afslutning, eller betaling forst finder sted herefter.

Disponerede, uforbrugte midler fra omstillingspul-
jen samt igangveerende projekter, der fortseetter
ind i det efterfalgende regnskabsar, opretholdes
som geeld og indregnes under skyldige omkostnin-
ger, indtil projektet afsluttes. Bevarelsen af disse
poster forudsaetter bestyrelsens godkendelse.
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Ledelsespategning

Bestyrelsen og direktionen har dags dato aflagt og godkendt arsregnskabet for regnskabsaret 1. januar — 31.
december 2025 for Trafikselskabet Movia. Arsregnskabet forelaegges herefter repraesentantskabet til orien-
tering.

Arsrapporten aflaegges i overensstemmelse med kravene i bekendtgarelse om kommunernes budget- og
regnskabsvaesen, revision m.v., og i henhold til bestemmelserne i kommunestyrelsesloven samt refusionsbe-
kendtggrelsen.

Det er vores opfattelse, at der er etableret forretningsgange og interne kontroller, der understatter, at de di-
spositioner, der er omfattet af arsregnskabet, er i overensstemmelse med meddelte bevillinger, love og an-
dre forskrifter, samt med indgaede aftaler og ssedvanlig praksis, og at der er taget skyldige gkonomiske hen-
syn ved forvaltningen af de midler og driften af virksomheden, der er omfattet af regnskabet. Den anvendte
regnskabspraksis anses for hensigtsmaessig og regnskabet givet et retvisende billede af Movias gkonomi.

Ledelsesberetningen indeholder efter vores opfattelse en retvisende redegarelse for de forhold, beretningen
omhandler i henhold til udviklingen i Movias aktiviteter og skonomiske forhold.

Kgbenhavn, 10. marts 2026

Dorthe Nghr Pedersen
Administrerende direktar

Kenneth Ggtterup
Formand

Bent Hansen
Bestyrelsesmedlem

@jvind Vilsholm
Bestyrelsesmedlem

Simon Hansen
Neestformand

Vagn Kjeer Hansen
Bestyrelsesmedlem

Erik Lund
Bestyrelsesmedlem

Signe Bggevald
Bestyrelsesmedlem

Andreas Karlsen
Bestyrelsesmedlem

Felex Pedersen
Bestyrelsesmedlem
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Den uafhaengige revisors revisionspategning

Til bestyrelsen i Trafikselskabet Movia

Konklusion

Vi har revideret arsregnskabet for Trafikselskabet Movia for regnskabsaret 01.01.2025 - 31.12.2025, der om-
fatter resultatopggrelse, balance, egenkapitalopggrelse og noter, herunder anvendt regnskabspraksis, (side
34 - 39) med folgende hovedtal:

» Samlet tilskudsbehov fgr efterregulering pa 3.460 mio. kr.
* Aktiver i alt pa 1.924 mio. kr.
» Egenkapital i alt pa -195 mio. kr.

Arsregnskabet udarbejdes efter kravene i "bekendtgarelsen om kommuners budget og regnskabsvaesen
mv.” i henhold til bestemmelserne i lov om kommunernes styrelse samt refusionsbekendtggrelsen.

Det er vores opfattelse, at arsregnskabet i alle vaesentlige henseender er rigtigt, dvs. udarbejdet i overens-
stemmelse med "bekendtggrelsen om kommuners budget og regnskabsvaesen mv.” i henhold til bestemmel-
serne i lov.om kommunernes styrelse samt refusionsbekendtgarelsen.

Grundlag for konklusion

Vi har udfert vores revision i overensstemmelse med internationale standarder om revision og de yderligere
krav, der er geeldende i Danmark, samt standarderne for offentlig revision, idet revisionen udfares pa grund-
lag af "bekendtgerelsen om kommuners budget og regnskabsvaesen mv.” i henhold til bestemmelserne i lov
om kommunernes styrelse samt refusionsbekendtggrelsen. Vores ansvar ifglge disse standarder og krav er
neermere beskrevet i revisionspategningens afsnit "Revisors ansvar for revisionen af arsregnskabet”. Vi er
uafhaengige af selskabet i overensstemmelse med International Ethics Standards Board for Accountants’ in-
ternationale retningslinjer for revisorers etiske adfeerd (IESBA Code) og de yderligere etiske krav, der er geel-
dende i Danmark, ligesom vi har opfyldt vores gvrige etiske forpligtelser i henhold til disse krav og IESBA
Code. Det er vores opfattelse, at det opnaede revisionsbevis er tilstraekkeligt og egnet som grundlag for vo-
res konklusion.

Centrale forhold ved revisionen

Centrale forhold ved revisionen er de forhold, der efter vores faglige vurdering var mest betydelige ved vores
revision af arsregnskabet for regnskabsaret 2025. Dette forhold blev behandlet som led i vores revision af
arsregnskabet som helhed og udformningen af vores konklusion herom. Vi afgiver ikke nogen saerskilt kon-
klusion om dette forhold.

Indregning af indtagter fra salg af rejsehjemmel m.v.

Indtaegter fra salg af rejsehjemmel m.v. udger i alt 2.119 mio. kr. og er en betydelig regnskabspost, der sam-
mensaettes af flere indtaegtskilder, herunder eget salg og indteegter fra andre parter i bl.a. takstsamarbejder
pa tveers af Sjaelland. Indregning af indteegter er naermere beskrevet i arsregnskabets note 1. Indregningen
af indteegter fra andre parter er behaeftet med skan, idet ledelsen ikke altid har fuld indsigt i datagrundlaget
for de lgbende forelgbigt afregnede indteegter og idet der er en vis tidsmaessig forsinkelse i aflaeggelsen af
endelige fordelingsregnskaber m.v., som kan medfgre aendringer i tidligere indregnede indteegter.
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Som felge heraf anser vi indregning af indteegter som et centralt forhold i revisionen. Ved revisionen har vi
indhentet forstaelse af forretningsgange for Trafikselskabet Movias indregning af indtaegter fra salg af rejse-
hjemmel og stikprevevist sammenholdt grundlaget for indregning af indtaegter til eksterne kilder, herunder
indbetalinger modtaget efter regnskabsarets udigb.

Vi har efterregnet og analyseret ledelsens skgn over ikke afregnede indteegter fra salg af rejsehjemmel, lige-
som vi har sammenholdt reguleringer af tidligere indregnede indtaegter til endelige fordelingsregnskaber
m.v., nar disse foreligger.

Vi har endvidere dreftet eventuelle usikkerheder i skgnnede poster med ledelsen og paset at vaesentlige
sken og usikkerheder er omtalt i arsregnskabet.

Fremhavelse af forhold vedrgrende revisionen

Trafikselskabet Movia har i overensstemmelse med kravene i "bekendtgarelsen om kommuners budget og
regnskabsvaesen mv.” i henhold til bestemmelserne i lov om kommunernes styrelse samt refusionsbekendt-
gorelsen medtaget det af bestyrelsen godkendte arsbudget for 2025 som sammenligningstal i arsregnskabet
for 2025. Disse sammenligningstal har ikke vaeret underlagt revision.

Ledelsens ansvar for arsregnskabet

Ledelsen har ansvaret for udarbejdelsen af et arsregnskab, der i alle vaesentlige henseender er rigtigt, dvs.
udarbejdet i overensstemmelse med "bekendtggrelsen om kommuners budget og regnskabsvaesen mv.” i
henhold til bestemmelserne i lov om kommunernes styrelse samt refusionsbekendtggrelsen. Ledelsen har
endvidere ansvaret for den interne kontrol, som ledelsen anser for nagdvendig for at udarbejde et arsregn-
skab uden veesentlig fejlinformation, uanset om denne skyldes besvigelser eller fejl.

Ved udarbejdelsen af arsregnskabet er ledelsen ansvarlig for at vurdere Trafikselskabets Movias evne til at
fortsaette driften; at oplyse om forhold vedrgrende fortsat drift, hvor dette er relevant; samt at udarbejde ars-
regnskabet pa grundlag af regnskabsprincippet om fortsat drift, medmindre ledelsen enten har til hensigt at
likvidere Trafikselskabet Movia, indstille driften eller ikke har andet realistisk alternativ end at ggre dette.

Revisors ansvar for revisionen af arsregnskabet

Vores mal er at opna hgj grad af sikkerhed for, om arsregnskabet som helhed er uden vaesentlig fejlinforma-
tion, uanset om denne skyldes besvigelser eller fejl, og at afgive en revisionspategning med en konklusion.
Hgj grad af sikkerhed er et hgjt niveau af sikkerhed, men er ikke en garanti for, at en revision, der udfgres i
overensstemmelse med internationale standarder om revision og de yderligere krav, der er gaeldende i Dan-
mark samt standarderne for offentlig revision, idet revisionen udfgres pa grundlag af "bekendtggrelsen om
kommuners budget og regnskabsvaesen mv.” i henhold til bestemmelserne i lov om kommunernes styrelse
samt refusionsbekendtgarelsen, altid vil afdaekke vaesentlig fejlinformation, nar sadan findes. Fejlinformation
kan opsta som fglge af besvigelser eller fejl og kan betragtes som vaesentlige, hvis det med rimelighed kan
forventes, at de enkeltvis eller samlet har indflydelse pa& de gkonomiske beslutninger, som regnskabsbru-
gerne traeffer pa grundlag af arsregnskabet.

Som led i en revision, der udfgres i overensstemmelse med internationale standarder om revision og de
yderligere krav, der er gaeldende i Danmark samt standarderne for offentlig revision, idet revisionen udfgres
péa grundlag af "bekendtggrelsen om kommuners budget og regnskabsvaesen mv.” i henhold til bestemmel-
serne i lov.om kommunernes styrelse samt refusionsbekendtggrelsen foretager vi faglige vurderinger og op-
retholder professionel skepsis under revisionen. Herudover:

44/68



o Identificerer og vurderer vi risikoen for veesentlig fejlinformation i arsregnskabet, uanset om denne skyl-
des besvigelser eller fejl, udformer og udfgrer revisionshandlinger som reaktion pa disse risici samt op-
nar revisionsbevis, der er tilstraekkeligt og egnet til at danne grundlag for vores konklusion. Risikoen for
ikke at opdage vaesentlig fejlinformation forarsaget af besvigelser er hgjere end ved vaesentlig fejlinfor-
mation forarsaget af fejl, idet besvigelser kan omfatte sammensvaergelser, dokumentfalsk, bevidste ude-
ladelser, vildledning eller tilsidesaettelse af intern kontrol.

e Opnar vi forstaelse af den interne kontrol med relevans for revisionen for at kunne udforme revisions-
handlinger, der er passende efter omsteendighederne, men ikke for at kunne udtrykke en konklusion om
effektiviteten af Trafikselskabet Movias interne kontrol.

e Tager vi stilling til, om den regnskabspraksis, som er anvendt af ledelsen, er passende, samt om de
regnskabsmaessige skgn og tilknyttede oplysninger, som ledelsen har udarbejdet, er rimelige.

e Konkluderer vi, om ledelsens udarbejdelse af arsregnskabet pa grundlag af regnskabsprincippet om fort-
sat drift er passende, samt om der pa grundlag af det opnaede revisionsbevis er vaesentlig usikkerhed
forbundet med begivenheder eller forhold, der kan skabe betydelig tvivl om Trafikselskabet Movias evne
til at fortsaette driften. Hvis vi konkluderer, at der er en vaesentlig usikkerhed, skal vi i vores revisionspa-
tegning gere opmaerksom pa oplysninger herom i arsregnskabet eller, hvis sadanne oplysninger ikke er
tilstraekkelige, modificere vores konklusion. Vores konklusioner er baseret pa det revisionsbevis, der er
opnaet frem til datoen for vores revisionspategning. Fremtidige begivenheder eller forhold kan dog med-
fgre, at Trafikselskabet Movia ikke laengere kan fortsaette driften.

e Tager vi stilling til den samlede praesentation, struktur og indhold af arsregnskabet, herunder noteoplys-
ningerne, samt om arsregnskabet afspejler de underliggende transaktioner og begivenheder pa en sa-
dan méade, at der gives et retvisende billede heraf.

e Planlaegger og udfarer vi revisionen af arsregnskabet for at opna tilstraskkeligt og egnet revisionsbevis
vedrgrende de konsoliderede finansielle oplysninger for virksomhederne eller forretningsenhederne som
grundlag for at udforme en konklusion om arsregnskabet. Vi er ansvarlige for at lede, fgre tilsyn med og
gennemga det udferte revisionsarbejde. Vi er eneansvarlige for vores revisionskonklusion.

Vi kommunikerer med den gverste ledelse om bl.a. det planlagte omfang og den tidsmaessige placering af
revisionen samt betydelige revisionsmeaessige observationer, herunder eventuelle betydelige mangler i intern
kontrol, som vi identificerer under revisionen.

Vi afgiver ogsa en udtalelse til den gverste ledelse om, at vi har opfyldt relevante etiske krav vedrgrende uaf-
haengighed, og oplyser den om alle relationer og andre forhold, der med rimelighed kan taenkes at pavirke
vores uafhaengighed og, hvor det er relevant, anvendte sikkerhedsforanstaltninger eller handlinger foretaget
for at eliminere trusler.

Med udgangspunkt i de forhold, der er kommunikeret til den gverste ledelse, fastslar vi, hvilke forhold der var
mest betydelige ved revisionen af arsregnskabet for den aktuelle periode og dermed er centrale forhold ved
revisionen. Vi beskriver disse forhold i vores revisionspategning, medmindre lov eller gvrig regulering udeluk-
ker, at forholdet offentliggares, eller i de yderst sjaeldne tilfaelde, hvor vi fastslar, at forholdet ikke skal kom-
munikeres i vores revisionspategning, fordi de negative konsekvenser heraf med rimelighed ville kunne for-
ventes at veje tungere end de fordele den offentlige interesse har af sddan kommunikation.
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Udtalelse om ledelsesberetningen
Ledelsen er ansvarlig for ledelsesberetningen.

Vores konklusion om arsregnskabet omfatter ikke ledelsesberetningen, og vi udtrykker ingen form for konklu-
sion med sikkerhed om ledelsesberetningen.

I tilknytning til vores revision af arsregnskabet er det vores ansvar at leese ledelsesberetningen og i den for-
bindelse overveje, om ledelsesberetningen er vaesentligt inkonsistent med arsregnskabet eller vores viden
opnaet ved revisionen eller p4 anden made synes at indeholde veesentlig fejlinformation.

Vores ansvar er herudover at overveje, om ledelsesberetningen indeholder kreevede oplysninger i henhold til
"bekendtggrelsen om kommuners budget og regnskabsvaesen mv.” i henhold til bestemmelserne i lov om
kommunernes styrelse samt refusionsbekendtgarelsen.

Baseret pa det udfgrte arbejde er det vores opfattelse, at ledelsesberetningen er i overensstemmelse med
arsregnskabet og er udarbejdet i overensstemmelse med "bekendtggrelsen om kommuners budget og regn-
skabsvaesen mv.” i henhold til bestemmelserne i lov om kommunernes styrelse samt refusionsbekendtgarel-
sen. Vi har ikke fundet vaesentlig fejlinformation i ledelsesberetningen.

Erkleaering i henhold til anden lovgivning og @vrig regulering

Yderligere oplysninger kraevet i henhold til bekendtgerelse om kommunal og regional revision

Efter vores bedste overbevisning er der ikke udfgrt forbudte ikke-revisionsydelser som omhandlet i bekendt-
gerelse om kommunal og regional revision.

Vi blev af bestyrelsen farste gang valgt som revisor for Trafikselskabet Movia pr. 1. januar 2022 for regn-
skabsaret 2022. Vi blev valgt efter en udbudsprocedure i 2021/22, hvorefter vi indgik en revisionsaftale for
en 4 arig-periode til og med regnskabsaret 2025, med mulighed for forleengelse til 2027.

Udtalelse om juridisk-kritisk revision og forvaltningsrevision

Ledelsen er ansvarlig for, at de dispositioner, der er omfattet af regnskabsafleeggelsen, er i overensstem-
melse med meddelte bevillinger, love og andre forskrifter samt med indgaede aftaler og ssedvanlig praksis.
Ledelsen er ogsa ansvarlig for, at der er taget skyldige gkonomiske hensyn ved driften af Trafikselskabet
Movia og forvaltningen af de midler, der er omfattet af arsregnskabet. Ledelsen har i den forbindelse ansvar
for at etablere systemer og processer, der understgtter sparsommelighed, produktivitet og effektivitet.

| tilknytning til vores revision af arsregnskabet er det vores ansvar at gennemfare juridisk-kritisk revision og
forvaltningsrevision i overensstemmelse med standarderne for offentlig revision. Dette indebeerer, at vi vur-
derer risikoen for, at der er vaesentlige regelbrud i de dispositioner, der er omfattet af regnskabsafleeggelsen,
eller vaesentlige forvaltningsmangler i de systemer og processer, som ledelsen har etableret. P4 grundlag af
risikovurderingen fastlaegger vi de afgraensede emner, som vi skal udfere juridisk-kritisk revision eller forvalt-
ningsrevision af.

Ved en juridisk-kritisk revision efterprever vi med hgj grad af sikkerhed, om de dispositioner, der er omfattet
af det udvalgte emne, er i overensstemmelse med de relevante bestemmelser i bevillinger, love og andre
forskrifter samt med indgéede aftaler og saedvanlig praksis. Ved en forvaltningsrevision vurderer vi med hgj
grad af sikkerhed, om de systemer, processer eller dispositioner, der er omfattet af det udvalgte emne,
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understgtter skyldige skonomiske hensyn ved driften af Movia og forvaltningen af de midler, der er omfattet
af arsregnskabet.

Vores revision af hvert udvalgt emne tager sigte pa at opna tilstreekkeligt og egnet revisionsbevis som grund-
lag for en konklusion med hgj grad af sikkerhed om det pagaeldende emne. Ved en revision kan der ikke op-
nas fuldsteendig sikkerhed for at opdage alle regelbrud eller forvaltningsmangler. Da vi alene har udfgrt juri-
disk-kritisk revision og forvaltningsrevision af de udvalgte emner, kan vi ikke udtale os med sikkerhed om, at
der ikke kan veere vaesentlige regelbrud eller vaesentlige forvaltningsmangler pa omrader, der falder uden for
de udvalgte emner

Hvis vi pa grundlag af det udfgrte arbejde konkluderer, at der er anledning til veesentlige kritiske bemaerknin-
ger, skal vi rapportere herom i denne udtalelse.

Vi har ingen vaesentlige kritiske bemaerkninger at rapportere i den forbindelse.

Kagbenhavn, den 10. marts 2026

Deloitte

Statsautoriseret Revisionspartnerselskab
CVR: 33 96 35 56

Lars Hillebrand
statsautoriseret revisor
MNE NR.: mne26712
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Fordelingsregnskab 2025

| 2025 udger Movias regnskab 3.478 mio. kr. heraf lanefinansieres 18 mio. kr. vedr. ekstraordinaere udgifter
til Nyt Rejsekort. Tilskudsbehovet fra kommuner, regioner og virksomheder til Movia er derfor pa i alt 3.460
mio. kr. Kommuner, regioner og virksomheder har i 2025 indbetalt 3.481 mio. kr. i tilskud og der vil derfor
blive udbetalt 21,4 mio. kr. i efterregulering for arsregnskab 2025. Heraf betales 32,4 mio. kr. tilbage til 34
kommuner og 1 region, mens de resterende 11 kommuner og en region skal betale 12 mio. kr. til Movia. Ef-
terreguleringen vil blive afregnet i januar 2027. Hertil betales i april 2026 1 mio. kr. tilbage til vicksomhederne
bag de tre virksomhedsfinansierede buslinjer.

Tabel 10 Efterregulering opdelt pr. forretningsomrade i 2025 (1.000 kr.)

Regnskab Lane- Tilskudsbehov Faktureret Efterregulering

2025  Finansiering R2025 2025 2025

Bus 1.879.918 - 1.879.918 -1.878.555 -1.363

Lokalbaner 427 477 - 427.477 -416.501 -10.976

Feellesudgifter 371.644 - 371.644 -399.703 28.059

Flextrafik 780.490 - 780.490 -786.149 5.659
Nyt rejsekort -

Lanefinansieret 18.183 -18.183 0 0 0

Total 3.477.711 -18.183 3.459.529 -3.480.909 21.380

Efterregulering fordelt pa ordninger er opgjort pr. region i tabel 13 og tabel 14, pr. kommune i tabel 15 og for

virksomhedsfinansieret busdrift i tabel 16.

| 2025 har 10 kommuner og 2 regioner efter aftale faet eendret i a conto betalingerne i forhold til budgettet.
Heraf har 5 kommuner og begge regioner valgt at forudbetale forventet efterregulering ved estimat 2 2025
pa samlet 39 mio. kr. Hertil har 6 kommuner og 1 region driftsrelaterede reduktioner i a conto betalinger i for-
hold til budgetteret pga. trafikeendringer, der ikke var indregnet i budgettet, ligesom betaling til virksomhedsfi-
nansierede buslinjer er tilfgjet, men ikke var med i budget 2025.

Tabel 11 Regulering af kommuner og regioners a conto betalinger i forhold til budget 2025 (1.000 kr.)

Driftsrelaterede

Forudbetalinger

rettelser efterregulering
Kgbenhavn 0 -9.641
Frederiksberg 0 -3.477
Radovre -3.000 0
Gribskov 0 -777
Hillergd -1.950 0
Kage 0 -1.014
Roskilde -1.150 -297
Stevns 400 0
Slagelse -462 0
Holbaek 3.567 0
Region Hovedstaden 0 -10.117
Region Sjeelland 9.399 -13.641
Virksomhedsfinansieret busdrift -4.859 0
| alt: 1.945 -38.963
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Regionalt tilskud og efterregulering

Regionernes samlede tilskud er opgjort i tabel 12 mens tabel 13 og tabel 14 er specifikationer af hhv. Region
Hovedstaden og Region Sjeelland fordelt pa relevante kategorier.

Tabel 12 Regioner total (1.000 kr.)

Faktureret Efterregulering

R2024 R2025 2025 2025
Bus 367.524 372.893 -372.896 3
Flexpatient 190.467 179.748 -180.833 1.085
Lokalbaner 402.317 427.477 -416.501 -10.976
Feellesudgifter ekskl. Flextrafik 199.007 194.587 -204.347 9.760
Total 1.159.315 1.174.705 -1.174.577 -127

Anm.: Alle tal er afrundet til hele 1.000 kr. Der kan derfor veere mindre efterreguleringer selv om efterreguleringen er angivet til nul. Et
positivt fortegn er efterbetaling fra Movia, mens et negativt fortegn er efterbetaling til Movia.

Region Hovedstaden skal modtage 5,4 mio.kr. fra Movia i januar 2027.

Tabel 13 Region Hovedstaden (1.000 kr.)

Faktureret Efterregulering

R2024 R2025 2025 2025
Bus 223.891 225.000 -228.535 3.5635
Flexpatient 33.613 25.291 -25.505 214
Lokalbaner 172.459 183.165 -176.505 -6.660
Feellesudgifter ekskl. Flextrafik 169.301 164.422 -172.693 8.271
Total 599.265 597.878 -603.238 5.360

Anm.: Alle tal er afrundet til hele 1.000 kr. Der kan derfor veere mindre efterreguleringer selv om efterreguleringen er angivet til nul. Et
positivt fortegn er efterbetaling fra Movia, mens et negativt fortegn er efterbetaling til Movia.

Region Sjzelland skal betale 5,5 mio. kr. til Movia i januar 2027.

Tabel 14 Region Sjzelland (1.000 kr.)

Faktureret Efterregulering

R2024 R2025 2025 2025

Bus 143.632 147.893 -144.361 -3.532
Flexpatient 156.855 154.457 -155.327 871
Lokalbaner 229.858 244.312 -239.997 -4.315
Feellesudgifter ekskl. Flextrafik 29.706 30.165 -31.654 1.489
Total 560.050 576.827 -571.340 -5.487

Anm.: Alle tal er afrundet til hele 1.000 kr. Der kan derfor veere mindre efterreguleringer selv om efterreguleringen er angivet til nul. Et
positivt fortegn er efterbetaling fra Movia, mens et negativt fortegn er efterbetaling til Movia.
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Kommunalt tilskud og efterregulering

Netto skal Movia efterregulere de 45 kommuner samlet 21 mio.kr., hvilket betales i januar 2027. Heraf beta-
les 27,1 mio. kr. tilbage til 34 kommuner, mens de resterende 11 kommuner skal betale 6,5 mio. kr. til Movia

Tabel 15 Kommunalt tilskud og efterregulering (1.000 kr.)

Flex- Flex- Plus- Flex- Flex- Feaelles

Bus handicap tur tur Kommune rute udgifter Total
Kgbenhavn
Regnskab 2024 340.287 39.776 0 0 13.769 22.400 54.846 471.078
Regnskab 2025 391.621 38.392 0 0 13.012 20.894 53.211 517.130
Faktureret 2025 -386.811 -38.348 0 0 -13.091 -20.951 -58.589  -517.791
Efterregulering 2025 -4.810 -43 0 0 79 57 5.378 661
Frederiksberg
Regnskab 2024 47.635 8.325 0 0 31 2.844 8.522 67.357
Regnskab 2025 51.205 8.518 0 0 256 2.720 7.855 70.554
Faktureret 2025 -50.831 -8.525 0 0 -257 -2.725 -8.778 -71.115
Efterregulering 2025 -374 7 0 0 1 5 922 561
Albertslund
Regnskab 2024 9.605 2.264 0 0 4.445 6.147 1.598 24.060
Regnskab 2025 10.160 2.319 0 0 5.419 5.873 1.574 25.346
Faktureret 2025 -10.842 -2.336 0 0 -5.445 -5.891 -1.765 -26.279
Efterregulering 2025 682 17 0 0 26 17 191 933
Ballerup
Regnskab 2024 27.930 5173 860 0 2112 12.077 2.583 50.736
Regnskab 2025 29.435 5.233 755 0 2.219 12.389 2.567 52.598
Faktureret 2025 -29.525 -5.213 -826 0 -2.233  -12.424 -2.947 -53.168
Efterregulering 2025 90 -20 71 0 14 34 381 570
Brendby
Regnskab 2024 15.494 3.320 1.077 0 1.064 9.367 2124 32.447
Regnskab 2025 16.387 3.214 1.018 0 1.214 9.333 2.207 33.372
Faktureret 2025 -15.859 -3.176  -1.083 0 -1.221 -9.364 -2.416 -33.120
Efterregulering 2025 -527 -38 65 0 7 32 209 -253
Drager
Regnskab 2024 6.099 1.029 95 0 818 750 829 9.620
Regnskab 2025 6.543 1.024 93 0 11 393 817 8.880
Faktureret 2025 -6.602 -1.041 -92 0 -11 -394 -909 -9.048
Efterregulering 2025 59 17 -1 0 0 1 91 168
Gentofte
Regnskab 2024 42.139 6.958 0 0 58 5.437 5.282 59.874
Regnskab 2025 42.040 6.871 235 0 178 5.788 5.070 60.183
Faktureret 2025 -43.566 -6.838 -248 0 -177 -5.800 -5.655 -62.285
Efterregulering 2025 1.526 -33 14 0 -0 12 584 2.102
Gladsaxe
Regnskab 2024 33.465 5.410 2.219 2 95 10.978 5.191 57.361
Regnskab 2025 34.345 4.980 2.199 2 203 10.855 5.124 57.709
Faktureret 2025 -34.128 -4.957  -2.344 -2 -204  -10.880 -5.669 -58.184
Efterregulering 2025 -217 -23 144 0 1 24 545 475
Glostrup
Regnskab 2024 12.892 1.857 0 0 1.311 5.755 1.805 23.620
Regnskab 2025 13.287 1.907 0 0 1.320 5.706 1.740 23.960
Faktureret 2025 -13.331 -1.927 0 0 -1.329 -5.722 -1.943 -24.252
Efterregulering 2025 44 20 0 0 9 17 203 292

Nm;N@MemmmmanbLmomDmkmdamwmmnmmemmmwaWH%Nmnﬁamwa@nmamwamnmEt
positivt fortegn er efterbetaling fra Movia, mens et negativt fortegn er efterbetaling til Movia.

51/68



Tabel 15 Kommunalt tilskud og efterregulering — fortsat (1.000 kr.)

Flex- Flex- Plus- Flex- Flex- Felles

Bus handicap tur tur Kommune rute udgifter Total
Herlev
Regnskab 2024 16.422 2.417 0 0 42 4.186 2.323 25.389
Regnskab 2025 16.906 2.202 0 0 112 3.812 2.299 25.330
Faktureret 2025 -17.952 -2.229 0 0 -112 -3.821 -2.568 -26.682
Efterregulering 2025 1.045 28 0 0 0 9 269 1.351
Hvidovre
Regnskab 2024 25.075 4.391 0 0 1.107 8.443 4.208 43.223
Regnskab 2025 26.724 4.074 0 0 1.242 9.314 4.275 45.628
Faktureret 2025 -26.550 -4.111 0 0 -1.251 -9.341 -4.681 -45.934
Efterregulering 2025 -173 37 0 0 9 27 406 306
Hoje-Taastrup
Regnskab 2024 19.451 4.087 766 0 89 8.109 2.599 35.101
Regnskab 2025 20.393 4.424 853 0 425 7.003 2.589 35.688
Faktureret 2025 -20.359 -4.437 -924 0 -426 -7.014 -2.875 -36.036
Efterregulering 2025 -34 12 71 0 1 11 286 347
Ishgj
Regnskab 2024 5.091 1.900 220 0 9 3.747 514 11.482
Regnskab 2025 6.169 2.008 151 0 234 2.966 648 12175
Faktureret 2025 -6.090 -2.006 -163 0 -235 -2.972 -680 -12.146
Efterregulering 2025 -78 -2 12 0 1 6 32 -30
Egedal
Regnskab 2024 20.546 2778 626 14 372 13.639 1.943 39.919
Regnskab 2025 21.249 2.800 562 8 905 12.049 1.918 39.491
Faktureret 2025 -21.429 -2.822 -612 -8 -910 -12.087 -2.136 -40.005
Efterregulering 2025 180 23 50 0 5 38 218 514
Lyngby-Taarbaek
Regnskab 2024 31.639 3.677 691 0 34 3.438 3.490 42.968
Regnskab 2025 34.623 3.633 823 0 26 3.716 3.469 46.291
Faktureret 2025 -34.477 -3.633 -891 0 -27 -3.722 -3.820 -46.570
Efterregulering 2025 -146 -1 68 0 0 7 351 279
Rodovre
Regnskab 2024 27.329 3.626 0 0 256 6.556 4.166 41.932
Regnskab 2025 29.317 3.447 0 0 213 6.180 3.948 43.106
Faktureret 2025 -30.894 -3.451 0 0 -214 -6.195 -4.266 -45.020
Efterregulering 2025 1.576 3 0 0 1 16 318 1.914
Rudersdal
Regnskab 2024 36.473 4.155 1.580 1 29 6.075 3.472 51.785
Regnskab 2025 38.659 3.826 1.538 3 104 5.527 3.461 53.117
Faktureret 2025 -38.566 -3.847 -1.655 -3 -104 -5.538 -3.817 -53.531
Efterregulering 2025 -92 21 117 0 0 11 356 414
Tarnby
Regnskab 2024 19.604 2.945 0 0 167 5.974 3.123 31.814
Regnskab 2025 21.274 2.683 0 0 213 5.967 3.068 33.205
Faktureret 2025 -21.144 -2.730 0 -0 -214 -5.982 -3.408 -33.478
Efterregulering 2025 -130 48 0 0 1 15 340 273
Vallensbak
Regnskab 2024 3.535 839 144 0 28 1.463 403 6.411
Regnskab 2025 3.641 940 136 0 949 1.737 400 7.804
Faktureret 2025 -3.845 -953 -146 0 -954 -1.741 -443 -8.081
Efterregulering 2025 204 12 9 0 5 4 43 277
Furesg
Regnskab 2024 22.344 3.418 835 1 90 5.417 2.009 34.114
Regnskab 2025 23.950 3.359 674 20 346 4.565 2.049 34.964
Faktureret 2025 -24.826 -3.387 -742 -21 -348 -4.574 -2.277 -36.175
Efterregulering 2025 876 28 68 1 1 9 228 1.211

Anm.: Alle tal er afrundet til hele 1.000 kr. Der kan derfor veere mindre efterreguleringer selv om efterreguleringen er angivet til nul. Et
positivt fortegn er efterbetaling fra Movia, mens et negativt fortegn er efterbetaling til Movia.
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Tabel 15 Kommunalt tilskud og efterregulering — fortsat (1.000 kr.)

Flex- Flex- Plus- Flex- Flex- Felles

Bus handicap tur tur Kommune rute udgifter Total
Allergd
Regnskab 2024 12.720 1.574 665 0 817 6.003 1.558 23.337
Regnskab 2025 13.969 1.526 627 0 1.192 5.367 1.553 24.234
Faktureret 2025 -14.321 -1.529 -679 0 -1.197 -5.380 -1.720 -24.827
Efterregulering 2025 352 4 52 0 5 13 167 593
Fredensborg
Regnskab 2024 19.266 3.422 1.812 24 1.431 15.276 1.974 43.205
Regnskab 2025 21.020 3.150 1.224 19 1.562 15.004 2.028 44.007
Faktureret 2025 -19.561 -3.160 -1.324 -19 -1.569 -15.044 -2.146 -42.823
Efterregulering 2025 -1.459 9 100 0 7 41 118 -1.184
Frederikssund
Regnskab 2024 26.467 2.411 1.684 77 1.575 19.417 2173 53.803
Regnskab 2025 28.025 2.518 1.159 100 1.911 16.649 2.183 52.544
Faktureret 2025 -27.912 -2.530 -1.231 -102 -1.918 -16.700 -2.412 -52.804
Efterregulering 2025 -113 12 72 2 7 51 229 261
Halsnas
Regnskab 2024 12.845 1.969 517 0 1.104 9.107 993 26.536
Regnskab 2025 13.647 1.794 450 0 1.088 8.416 987 26.381
Faktureret 2025 -13.292 -1.828 -477 0 -1.093 -8.432 -1.060 -26.181
Efterregulering 2025 -355 34 27 0 5 16 73 -200
Gribskov
Regnskab 2024 20.846 2.998 1.037 0 7.829 5.064 1.581 39.355
Regnskab 2025 22.199 2.918 843 0 7.732 4.962 1.560 40.213
Faktureret 2025 -22.114 -2.964 -886 0 -7.769 -4.970 -1.730 -40.432
Efterregulering 2025 -84 46 42 0 37 9 170 219
Helsinger
Regnskab 2024 42.292 4.997 1.451 30 973 24.340 4.870 78.953
Regnskab 2025 45.815 4.229 1.034 46 1.783 20.920 4.658 78.485
Faktureret 2025 -43.701 -4.250 -1.113 -47 -1.792 -20.968 -5.226 -77.095
Efterregulering 2025 -2.114 21 79 1 8 48 568 -1.390
Hillered
Regnskab 2024 28.561 3.980 1.688 81 4.031 18.784 3.745 60.870
Regnskab 2025 35.835 4.403 1.513 108 4.284 17.820 3.834 67.797
Faktureret 2025 -38.457 -4.364 -1.598 -110 -4.303 -17.864 -4.192 -70.888
Efterregulering 2025 2.622 -39 85 2 19 44 358 3.092
Hersholm
Regnskab 2024 13.763 2.252 956 3 63 3.594 1.404 22.036
Regnskab 2025 13.567 2.087 874 9 167 3.291 1.347 21.342
Faktureret 2025 -13.893 -2.093 -921 -10 -167 -3.299 -1.494 -21.877
Efterregulering 2025 326 6 46 0 1 8 147 534
Lejre
Regnskab 2024 19.551 2.156 1.165 105 1.416 1.625 2.167 28.184
Regnskab 2025 20.387 1.982 986 128 1.512 1.265 2.079 28.340
Faktureret 2025 -21.139 -1.989 -1.032 -131 -1.519 -1.266 -2.369 -29.444
Efterregulering 2025 751 7 46 3 7 1 290 1.105
Greve
Regnskab 2024 12.825 4.402 0 0 0 2.030 1.902 21.159
Regnskab 2025 12.403 4.830 0 0 0 1.859 1.811 20.903
Faktureret 2025 -12.227 -4.812 0 0 0 -1.862 -2.064 -20.965
Efterregulering 2025 -176 -18 0 0 0 2 253 62
Roskilde
Regnskab 2024 57.704 7.511 1.832 82 0 975 6.749 74.853
Regnskab 2025 60.070 6.918 1.386 61 66 654 6.611 75.767
Faktureret 2025 -58.333 -6.923 -1.493 -62 -67 -655 -7.147 -74.679
Efterregulering 2025 -1.738 5 107 2 0 1 535 -1.088

Anm.: Alle tal er afrundet til hele 1.000 kr. Der kan derfor veere mindre efterreguleringer selv om efterreguleringen er angivet til nul. Et
positivt fortegn er efterbetaling fra Movia, mens et negativt fortegn er efterbetaling til Movia.
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Tabel 15 Kommunalt tilskud og efterregulering — fortsat (1.000 kr.)

Flex- Flex- Plus- Flex- Flex- Felles

Bus handicap tur tur Kommune rute udgifter Total
Kege
Regnskab 2024 40.601 4.955 1.683 77 0 3.766 6.374 57.456
Regnskab 2025 46.186 4.599 1.433 78 0 5.126 6.284 63.707
Faktureret 2025 -44.900 -4.618 -1.537 -80 0 -5.130 -6.973 -63.237
Efterregulering 2025 -1.287 19 103 2 0 4 689 -470
Solred
Regnskab 2024 5.555 1.169 447 4 0 646 819 8.640
Regnskab 2025 5.920 1.225 450 14 73 1.057 805 9.543
Faktureret 2025 -5.925 -1.232 -481 -15 -74 -1.058 -898 -9.683
Efterregulering 2025 5 8 32 0 1 1 93 140
Stevns
Regnskab 2024 13.332 1.707 473 94 2.260 225 1.471 19.561
Regnskab 2025 14.602 1.717 360 91 1.981 392 1.449 20.592
Faktureret 2025 -14.152 -1.725 -383 -93 -1.990 -392 -1.623 -20.359
Efterregulering 2025 -450 8 24 2 9 0 174 -233
Kalundborg
Regnskab 2024 35.070 4.687 2.273 287 2.142 82 3.614 48.155
Regnskab 2025 36.493 4.579 2.147 357 1.917 22 3.382 48.898
Faktureret 2025 -37.242 -4.579 -2.281 -363 -1.926 -23 -3.912 -50.324
Efterregulering 2025 748 -1 134 6 9 0 530 1.426
Sorg
Regnskab 2024 15.046 2.045 760 44 1.833 8.534 1.474 29.737
Regnskab 2025 14.647 2.178 598 76 2.274 8.311 1.331 29.415
Faktureret 2025 -15.115 -2.207 -645 -78 -2.283 -8.331 -1.471 -30.131
Efterregulering 2025 469 29 47 2 9 20 140 716
Odsherred
Regnskab 2024 22.175 3.036 2.799 0 1.234 9.977 2.110 41.330
Regnskab 2025 23.027 3.247 2.472 0 1.117 10.571 2.078 42.513
Faktureret 2025 -22.756 -3.270 -2.598 0 -1.122 -10.597 -2.313 -42.656
Efterregulering 2025 -271 23 126 0 4 27 235 144
Naestved
Regnskab 2024 42.859 7.071 2.535 195 5 12.715 4.738 70.118
Regnskab 2025 44.493 6.779 2.161 230 31 12.275 4.377 70.348
Faktureret 2025 -44.493 -6.862 -2.340 -235 -32 -12.306 -4.874 -71.142
Efterregulering 2025 -0 83 179 5 0 32 496 795
Slagelse
Regnskab 2024 39.510 6.910 2.550 121 1.203 380 4.024 54.699
Regnskab 2025 42.464 6.922 2.289 90 1.205 287 3.963 57.219
Faktureret 2025 -41.157 -6.893 -2.456 -92 -1.212 -288 -4.186 -56.283
Efterregulering 2025 -1.307 -29 166 2 7 1 224 -936
Faxe
Regnskab 2024 9.028 2.998 1.438 1 1.501 386 1.079 16.431
Regnskab 2025 9.076 2.791 1.231 0 1.776 262 1.204 16.340
Faktureret 2025 -8.909 -2.856 -1.365 -0 -1.785 -263 -1.240 -16.418
Efterregulering 2025 -167 65 134 0 9 0 36 78
Holbaek
Regnskab 2024 33.134 5.118 3.808 371 4.085 854 3.806 51.176
Regnskab 2025 35.464 5.090 3.678 326 3.511 691 3.641 52.401
Faktureret 2025 -34.578 -5.102 -3.909 -332 -3.479 -692 -4.043 -52.135
Efterregulering 2025 -886 12 231 6 -32 1 402 -266
Ringsted
Regnskab 2024 22.786 1.835 1.887 58 4.125 7.060 2.674 40.426
Regnskab 2025 24.301 1.771 1.348 53 3.807 8.767 2,768 42.815
Faktureret 2025 -24.391 -1.814 -1.447 -54 -3.827 -8.770 -2.820 -43.124
Efterregulering 2025 90 44 99 1 21 3 52 310

Anm.: Alle tal er afrundet til hele 1.000 kr. Der kan derfor veere mindre efterreguleringer selv om efterreguleringen er angivet til nul. Et
positivt fortegn er efterbetaling fra Movia, mens et negativt fortegn er efterbetaling til Movia.

54/68



Tabel 15 Kommunalt tilskud og efterregulering — fortsat (1.000 kr.)

Flex- Flex- Plus- Flex- Flex- Feelles

Bus handicap tur tur Kommune rute udgifter Total
Lolland
Regnskab 2024 37.361 5.325 3.014 0 6.511 150 3.288 55.649
Regnskab 2025 34.397 4.856 2.933 0 5.757 54 2.797 50.794
Faktureret 2025 -36.962 -4.863 -3.037 0 -5.768 -54 -3.355 -54.039
Efterregulering 2025 2.565 7 104 0 12 0 557 3.245
Vordingborg
Regnskab 2024 16.920 3.630 1.036 0 3.967 332 2.706 28.592
Regnskab 2025 18.874 3.624 956 0 3.006 391 2.726 29.576
Faktureret 2025 -17.974 -3.662 -1.025 0 -3.018 -392 -3.009 -29.080
Efterregulering 2025 -900 38 70 0 12 1 283 -496
Guldborgsund
Regnskab 2024 28.319 3.974 3.999 0 1.083 262 3.199 40.838
Regnskab 2025 28.569 4.301 3.397 0 651 245 3.102 40.266
Faktureret 2025 -29.668 -4.331 -3.605 0 -655 -246 -3.440 -41.945
Efterregulering 2025 1.099 31 208 0 4 0 337 1.680
Total kommuner
Regnskab 2024 1.391.592 200.480 50.621 1.674 75.114 294.387 181.521 2.195.389
Regnskab 2025 1.503.381 195.890 44 .587 1.820 77.003 281.443 176.847 2.280.970
Faktureret 2025 -1.500.800  -196.425 -47.588 -1.857 -77.326  -282.121  -195.356  -2.301.473
Efterregulering 2025 -2.581 535 3.001 37 323 678 18.509 20.502

Anm.: Alle tal er afrundet til hele 1.000 kr. Der kan derfor veere mindre efterreguleringer selv om efterreguleringen er angivet til nul. Et
positivt fortegn er efterbetaling fra Movia, mens et negativt fortegn er efterbetaling til Movia.
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Virksomhedsfinansieret busdrift

| 2025 har der i Movia veeret tre virksomhedsfinansierede buslinjer. Linje 70E i Helsinggr, samt linje 60E i

Hillergd og en forstaerkning af linje 158 i Ballerup.

Virksomhederne har betalt 4,9 mio. kr. a conto i 2025, mens tilskudsbehovet i regnskab 2025 er opgjort til

3,9 mio. kr. Virksomhederne far derfor i april 2025 1,0 mio. kr. tilbage i efterregulering.

Tabel 16 Virksomhedsfinansieret busdrift (1.000 kr.)

Fzelles
Bus udgifter Total
Virksomhedsfinansieret busdrift
Regnskab 2024 1.399 76 1.476
Regnskab 2025 3.644 210 3.854
Faktureret 2025 -4.859 0 -4.859
Efterregulering 2025 1.214 -210 1.005

Anm.: Alle tal er afrundet til hele 1.000 kr. Der kan derfor veere mindre efterreguleringer selv om efterreguleringen er angivet til nul. Et

positivt fortegn er efterbetaling fra Movia, mens et negativt fortegn er efterbetaling til Movia.
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Anvendt regnskabspraksis — fordelingsregnskab

Movias nettoudgifter skal finansieres af kommuner,
regioner og virksomheder. Bestyrelsen kan dog
vedtage, at seerlige udgifter kan finansieres af kas-
sebeholdningen eller af 1an og dermed ikke forde-
les pa tilskud fra kommuner, regioner og virksom-
heder.

Udgifter som finansieres af lan, reducerer udgiften
som skal finansieres af kommuner og regioner
med det optagne lan. Afdrag pa lan tillaegges den
udgift, som skal finansieres af kommuner og regio-
ner.

Regnskabsprincipper for bus

Der udarbejdes et regnskab for hver buslinje, in-
den nettotilskuddet fordeles pa kommuner, regio-
ner og virksomheder.

Billetindtaegter opggres som Movias andel af beta-
lingen for det samlede transportarbejde pa Sjeel-
land, Lolland, Falster og M@n. Heri modregnes
eventuelle tab pa debitorer.

| takstomrade Hovedstaden baseres fordelingen af
indteegter pa buslinjer pa seneste to rejsehjemmel-
unders@gelser og pa passagertal fra bussernes
teellesystem. Billetindteegter i hovedstadsomradet
omfatter ogsa lokalbanerne, hvis indteegter fast-
lzegges ud fra fremskrivning af indteegter fra 2001
og udviklingen i passagertal opgjort med lokalba-
nernes teellesystem. Bussernes samlede indtsegt
beregnes som Movias indteegtsandel i takstomrade
Hovedstaden minus lokalbanernes indteegtsandel.

| henholdsvis takstomrade Syd og Vest fordeles
Movias indtaegter fra rejser ved brug af rejsekort
pa bus- og lokalbanelinjer ud fra en nggle baseret
pa brugen af rejsekort pa den enkelte linje. Om-
saetningen fra enkeltbilletter udstedt i busser forde-
les pa de buslinjer, hvor billetten er solgt. Omsaet-
ningen relateret til pendlerkort fordeles ud fra bru-
gen af pendlerkort udstedt pa rejsekort i hver bus-
eller lokalbanelinje. Tilsvarende fordeles omsaet-
ningen af Rejsekort Pendler Kombi, og skolekort
ud fra brugernes valideringer pa rejsekortudstyr.

Bus- og lokalbanelinjernes andel af indteegter fra
gvrige billetprodukter beregnes ud fra en billetun-
dersggelse. Endelig anvendes passagertal fra bus-
sers og lokalbanernes tzellesystem til fordeling af
omseetningen for diverse rejsehjemmeltyper, stats-
kompensation for gratis befordring af bgrn samt af-
regnede indtaegter til DSB for deres befordring af
passagerer internt i henholdsvis takstomrade Syd
og Vest.

Andre indteegter, som vedrgrer busserne, henfgres
sa vidt muligt til den aktuelle buslinje. Indteegter fra
kontrolafgifter fordeles efter bustimer. Andre ind-
teegter, der ikke kan henfgres direkte til buslinjer,
fordeles pa alle buslinjer efter bustimer i takstom-
rade Hovedstaden og efter fordelingen af billetind-
teegter i henholdsvis takstomrade Syd og Vest.

Udgifter til busoperatgrer registreres som ud-
gangspunkt pa kontraktnummer eller direkte pa
buslinjer. Udgifter registreret pa buslinjer fordeles
ikke yderligere. Timeafhaengige udgifter registreret
pa kontrakter fordeles pa buslinjer i forhold til antal
bustimer inden for den enkelte kontrakt. Bus- og
chauffgrathaengige udgifter registreret pa kontrak-
ter fordeles pa buslinjer i forhold til antal busser in-
den for den enkelte kontrakt. Opggrelse af busser
pr. linje pr. kontrakt tager udgangspunkt i, at myl-
dretidskersel er "driveren” for antallet af busser.
Der beregnes saledes ikke en busandel pa natbus-
ser. Faste operatgrudgifter fordeles pa buslinjer i
forhold til antal bustimer inden for den enkelte kon-
trakt. Andre operatgrudgifter registreret pa kontrak-
ter fordeles pa buslinjerne efter bustimer inden for
den enkelte kontrakt, mens udgifter registreret pa
buslinjer ikke fordeles yderligere. Andre operatgar-
udgifter, der ikke er registreret pa kontrakter eller
buslinjer, fordeles pa alle buslinjer efter bustimer.

@vrige busdriftsudgifter er udgifter ud over opera-
terudgifter, der er teet knyttet til busdriften. Hvor
det er muligt, registreres gvrige busdriftsudgifter di-
rekte pa enten buslinje eller kontrakt efter timer og
fordeles dermed ikke efter fordelingsnagler. @vrige
busdriftsudgifter, som ikke er registreret pa
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buslinjer eller kontrakter, fordeles pa buslinjer med
fordelingsnggler. Hvis der anvendes fordelings-
nggle, er det som udgangspunkt bustimer. Hvor
det er relevant, foretages en fordeling af udgifterne
efter bustimer pr. takstomrade.

Der er fglgende fordelinger, der ikke fordeles med
bustimer:

Udgift Fordelingsnagle

Rejsekort, Bus- og baneindtaegter
abonnementsafgift

Rejsekort, drift
Provision
Rejsehjemmel

Busindtaegter
Busindteegter
Busindtaegter

Tilskudsbehovet for hver buslinje fordeles pa kom-
muner, regioner/virksomheder efter fglgende prin-
cipper:

Buslinjer der er bestilt af en virksomhed finansieres
af denne virksomhed.

Lokale buslinjer, der kun kgrer i én kommune, fi-
nansieres af denne kommune.

Lokale buslinjer, der karer i mere end én kom-
mune, finansieres saledes:

e 80 pct. af buslinjens tilskudsbehov betales af
de kommuner, bussen kgrer i, ud fra kommu-
nernes respektive andel af bussens samlede
kareplantimer

e 20 pct. af buslinjens tilskudsbehov betales af
alle kommuner i den region, bussen karer i,
ud fra kommunernes respektive befolknings-
andele i forhold til den region, som kommu-
nerne er beliggende i.

Regionale buslinjer, der kun karer i én region, fi-
nansieres af denne region.

Regionale buslinjer, der karer i to regioner, forde-
les mellem regionerne efter ovenstaende princip-
per for fordeling af tilskud til lokale busser, der ka-
rer i mere end én kommune. Hver regions bidrag
findes ved at summere det beregnede nettotilskud

for de kommuner, der ligger i regionen for den ak-
tuelle buslinje.

Regnskabsprincipper for Flextrafik
Karselsindtaegter i Flextrafik henfgres direkte il
kommuner for ordningerne Flexhandicap, Flextur
og Plustur.

Driftsudgifter i Flextrafik fordeles pa kommuner og
regioner efter tre forskellige modeller:

Driftsudgifter i Flexrute fordeles pa kommuner efter
antal borgere tilmeldt Flexrute ordningen. Hver
borger er tilknyttet en betalingskommune.

For variabel Flextrafik (Flexhandicap, Flextur,
Plustur, Flexkommune og Flexpatient) fordeles ind-
teegter og udgifter for hver tur efter fordelingsneg-
ler, der udtrykker belastningen pa de involverede
kommuner/regioner. For Flexhandicap, Flexkom-
mune og Flexpatient er der en entydig sammen-
haeng mellem passageren og kommunen/regionen.
For Flextur og Plustur finansieres nettoudgiften af
den kommune, hvor turen starter.

For en mindre del af driftsudgifter vedrgrende vari-
abel Flextrafik, som ikke er tilknyttet en kommune
som betalingspart, sker en fordeling pa alle kom-
muner i forhold til antallet af passagerer i alle kom-
munerne, der far udfert variabel Flextrafik.

Administrative udgifter til Flextrafik, herunder Iagn,
omfatter udgifter afholdt direkte til Flextrafik samt
en forholdsmaessig andel af kundecenteret. Desu-
den beregnes et overhead.

Administrative udgifter der alene vedrgrer hhv.
Flexrute og Flexhandicap fordeles alene pa disse
to ordninger efter passagertal.

Udgifter til kundecenteret fordeles pa kommuner
med ordningerne Flexhandicap og Flextur i forhold

til antallet af opkald til kundecenteret.

Udgifter til drift af IT fordeles pa alle ordninger und-
tagen Flexrute efter antallet af passagerer.
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@vrige administrative udgifter fordeles pa alle ord-
ninger undtagen Flexrute og Flexpatientbus efter
antallet af passagerer.

Regnskabsprincipper for baneomradet
Baneomradets indteegter tager udgangspunkt i en
fordeling af indteegterne mellem busser og tog for
hvert takstomrade. | takstomrade Hovedstaden fo-
retages en fordeling ud fra passagerteellinger i to-
gene og fremskrivning af indtaegter pa baggrund af
data fra 2001. Fordelingen tager endvidere hgjde
for en aendring i opggrelsesmetoden af passager-
tallet pa @stbanen i forbindelse med justering af
takstomradegraensen mellem takstomrade Hoved-
staden og takstomrade Syd pr. 20. januar 2013.

| henholdsvis takstomrade Syd og Vest tildeles lo-
kalbanelinjerne indteegter efter samme metode
som buslinjerne; dog tildeles indteegter for pendler-
kort, skolekort og pensionistkort i.h.t. en billetun-
dersggelse, idet der ikke er krav om validering af
de naevnte billettyper udstedt pa rejsekort ved brug
i lokalbanetog.

Udgifter pa baneomradet registreres direkte pr. re-
gion.

Regnskabsprincipper for feellesudgifter
Tjenestemandspensioner, som vedrgrer pensione-
rede tjenestemaend fra Lokalbanen A/S, finansie-
res 100 pct. af Region Hovedstaden.

@vrige feellesudgifter deekkes delvis af de to regio-
ner pa baggrund af et grundbelgb fordelt pa hver
region og delvis af de to regioner og de deltagende

kommuner og virksomheder pa baggrund af deres
forholdsmaessige andel af det samlede antal bus-
og bane-kgreplantimer, der udfares inden for hen-
holdsvis Region Hovedstadens og Region Sjael-
lands omrade. Feellesudgifterne fordeles i tre trin:

1. | farste trin fordeles feellesudgifterne med 77,8
pct. til Region Hovedstaden og kommuner og
virksomheder beliggende i Region Hovedsta-
dens omrade, mens 22,2 pct. fordeles til Re-
gion Sjeelland og kommuner og virksomheder
beliggende i Region Sjeellands omrade.

2. | andet trin fordeles 40,42 pct. af de 77,8 pct.
af udgifterne i Region Hovedstaden til regionen
og 1,95 pct. af de 22,2 pct. af udgifterne i Re-
gion Sjeelland til regionen.

3. Itredje trin fordeles de resterende feellesudgif-
ter pa de to regioner og de deltagende kom-
muner og virksomheder pa baggrund af deres
forholdsmaessige andel af det samlede antal
bus- og bane-kgreplantimer, der udfgres inden
for henholdsvis Region Hovedstadens og Re-
gion Sjeellands omrade.

Se ogsa figur 3

De faste procentandele kan reguleres ved starre
trafikale omlaegninger.

Regnskabsprincipper for ekstraordinzgert statstil-
skud til understgttelse af kollektiv transport
Forsyningstilskuddet fordeles pa kommuner og re-
gioner efter operatgrudgifter pa bus, bane og
Flextrafik-ordninger.
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Figur 3 - Fordelinger af fallesudgifter i fordelingsregnskabet

77,8 pct.
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Ledelsespategning

Bestyrelsen og direktionen har dags dato aflagt og godkendt fordelingsregnskabet for regnskabsaret 1. ja-

nuar — 31. december 2025 for Trafikselskabet Movia.

Fordelingsregnskabet er udarbejdet pa grundlag af den udgiftsbaserede regnskabsopgearelse og fordeler
Movias nettoudgifter pa kommuner og regioner i overensstemmelse med de anvendte regnskabsprincipper

beskrevet i afsnittet "Anvendt regnskabspraksis — fordelingsregnskab”.

Det er vores opfattelse, at fordelingsregnskabet giver et retvisende billede af Movias nettoudgifter for 2025
samt af opgerelsen af regionernes og kommunernes tilskud for regnskabsaret 2025 i overensstemmelse

med de fastsatte fordelingsprincipper.

Kgbenhavn, 10. marts 2026

Dorthe Naghr Pedersen
Administrerende direktar

Kenneth Ggtterup
Formand

Bent Hansen
Bestyrelsesmedlem

@jvind Vilsholm
Bestyrelsesmedlem

Simon Hansen
Naestformand

Vagn Kjeer Hansen
Bestyrelsesmedlem

Erik Lund
Bestyrelsesmedlem

Signe Bggevald
Bestyrelsesmedlem

Andreas Karlsen
Bestyrelsesmedlem

Felex Pedersen
Bestyrelsesmedlem

62/68



Den uafhaengige revisors erkleering pa fordelingsregn-
skab 2025

Til bestyrelsen i Trafikselskabet Movia

Vi har efter aftale med Trafikselskabet Movia undersagt, hvorvidt Trafikselskabet Movias fordelingsregnskab
2025 (perioden 1. januar — 31. december 2025) side 48-64, er opgjort i overensstemmelse med principper og
metoder anfert i afsnittet Anvendt regnskabspraksis — fordelingsregnskab” side 58-61.

Vores konklusion udtrykkes med begraenset sikkerhed.

Fordelingsregnskab 2025 med tilhgrende erkleeringer er alene udarbejdet med det formal at fordele Trafik-
selskabet Movias nettoudgifter(tilskudsbehov) til bus-, tog- og Flextrafik blandt kommuner og regioner pa
Sjeelland i overensstemmelse med de aftalte retningslinjer herfor. Som fglge heraf er fordelingsregnskabet
uegnet til andre formal.

Ledelsens ansvar
Ledelsen har ansvaret for udarbejdelsen af fordelingsregnskab 2025 i overensstemmelse med principper og
metoder anfert i afsnittet Anvendt regnskabspraksis — fordelingsregnskab” side 58-61.

Ledelsen har endvidere ansvaret for den interne kontrol, som ledelsen anser for ngdvendig for at udarbejde
fordelingsregnskab 2025 uden vaesentlig fejlinformation, uanset om denne skyldes besvigelser eller fejl.

Revisors ansvar
Vores ansvar er pa grundlag af vores arbejde at udtrykke en konklusion om fordelingsregnskab 2025.

Vi har udfart vores arbejde i overensstemmelse med ISAE 3000, Andre erklaeringer med sikkerhed end revi-
sion eller review af historiske finansielle oplysninger, samt yderligere krav i henhold til dansk revisorlovgiv-
ning med henblik pa at opna en begraenset sikkerhed for vores konklusion

Deloitte Statsautoriseret Revisionspartnerselskab anvender International Standard on Quality Management 1
(ISQM 1), som kraever, at vi designer, implementerer og driver et kvalitetsstyringssystem, herunder politikker
eller procedurer vedrgrende overholdelse af etiske krav, faglige standarder og geeldende lov og @vrig regule-
ring.

Vi har overholdt kravene til uafhaengighed og andre etiske krav i International Ethics Standards Board for
Accountants’ internationale retningslinjer for revisorers etiske adfaerd (IESBA Code), der bygger pa de
grundleeggende principper om integritet, objektivitet, professionel kompetence og forngden omhu, fortrolig-
hed og professionel adfeerd, samt etiske krav, der er gaeldende i Danmark.

Vores undersggelser har primaert omfattet forespargsler til vicksomhedens ledelse og medarbejdere om
grundlaget for fordelingsregnskab 2025 samt analyser af sammenhaenge mellem bogfaringen og grundlaget

for udarbejdelsen af fordelingsregnskab 2025.

Vi har afstemt grundlaget for fordeling af nettoudagifter til Trafikselskabet Movias underliggende bogfaring og
regnskabsgrundlag.
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Vi har opnaet en forstaelse for de af Trafikselskabet Movia udfarte kontroller af grundlaget for fordeling af
indteegter og udgifter pa buslinjer m.v. P4 stikprevebasis har vi efterpravet og verificeret udferte kontroller til
underliggende produktionssystemer og avrige eksterne kilder.

Vi har endvidere pa stikpravebasis efterregnet fordelingen af indtaegter og udgifter (nettoudgift) pa buslinjer
m.v. baseret pa underliggende fordelingsnegler, bogfaring og regnskabsgrundlag.

Herudover har vi pa stikprevebasis efterregnet fordelingen af den opgjorte nettoudgift pa buslinjer m.v. til
kommuner og regioner for at pase, at fordelingen er foretaget i overensstemmelse med "Anvendt regnskabs-
praksis — fordelingsregnskab”.

Det er vores opfattelse, at de udfgrte undersagelser er tilstrackkelige for vores konklusion.

Omfanget af de handlinger, vi har udfgrt i forbindelse med vores undersggelser, er mindre end ved en erklae-
ringsopgave med hgj grad af sikkerhed. Som fglge heraf er den grad af sikkerhed, der knytter sig til vores
konklusion, betydeligt mindre end den sikkerhed, der ville vaere opnaet, hvis der var udfert en erklaeringsop-
gave med hgj grad af sikkerhed.

Konklusion

Pa grundlag af vores undersggelser og det opnaede bevis er vi ikke blevet bekendt med forhold, der giver os
anledning til at konkludere, at fordelingsregnskabet 2025, side 48-64,, ikke i alle veesentlige henseender er
udarbejdet i overensstemmelse med principper og metoder anfert i afsnittet "Anvendt regnskabspraksis —
fordelingsregnskab”.

Kgbenhavn, den 10. marts 2026

Deloitte

Statsautoriseret Revisionspartnerselskab
CVR: 33 96 35 56

Lars Hillebrand
statsautoriseret revisor
MNE NR.: mne26712
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Bilag
Bilag 1 - Laneforpligtelse pr. 31. december 2025

Til brug for kommunernes og regionernes aflaeggelse af regnskab for 2025 har Movia udarbejdet dette bilag
vedrgrende kommunernes og regionernes andel af Movias lan hos KommuneKredit pr. 31. december 2025.

I mange § 60-selskaber og feelleskommunale I/S’er anvendes ejerandele ved beregning af deltagernes andel
af laneforpligtelsen. Der findes ikke tilsvarende ejerandele for Movia. Movia er hverken et § 60-selskab eller

et I/S, men en seerlig lovreguleret offentlig enhed, der i sin konstruktion er beslaegtet med et kommunalt feel-

lesskab omfattet af kommunestyrelseslovens § 60. Loven regulerer alene fordelingen af driftsfinansiering og

ikke fordeling af geeldsforpligtelser. Opgerelsen af en kommunes eller regions andel af Movias 1an méa derfor
ske efter andre principper end ejerandele.

Kommuner og regioner haefter solidarisk for de lan, som Movia optager. Det pahviler den enkelte kommune
og region i samrad med egen revisor at fastleegge den regnskabsmaessige opggrelse af andelen af Movias
laneforpligtelse.

Geelden til KommuneKredit udger pa balancedagen 88,6 mio. kr., jf. note 13 i arsregnskabet.

Baseret pa bustimer som fordelingsnagle har Movia opgjort nedenstdende fordelte andel af geelden til Kom-

muneKredit, som kan anvendes som udgangspunkt for kommunernes og regionernes regnskabsmaessige ind-
regning af andelen af Movias laneforpligtelse pr. 31. december 2025.
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Tabel 17 Kommuner og regioners andel af geeld, KommuneKredit pr. 31. dec. 2025

Kgbenhavn 20.072.597
Frederiksberg 2.963.113
Albertslund 593.692
Ballerup 968.148
Brendby 832.641
Drager 308.225
Gentofte 1.912.702
Gladsaxe 1.932.876
Glostrup 656.278
Herlev 867.265
Hvidovre 1.612.505
Hgje-Taastrup 976.698
Ishgj 244 253
Egedal 723.572
Lyngby-Taarbaek 1.308.765
Rgdovre 1.489.463
Rudersdal 1.305.516
Tarnby 1.157.289
Vallensbaek 150.906
Fureso 773.010
Allergd 585.826
Fredensborg 764.993
Frederikssund 823.355
Halsnaes 372.283
Gribskov 588.451
Helsingor 1.757.043
Hillergd 1.446.280
Hegrsholm 507.950
Lejre 664.370
Greve 578.753
Kage 2.008.371
Roskilde 2.112.884
Solragd 257.139
Stevns 462.991
Kalundborg 1.080.924
Sorg 425.333
Odsherred 664.170
Neestved 1.398.918
Slagelse 1.266.375
Faxe 384.810
Holbaek 1.163.568
Ringsted 884.605
Lolland 893.949
Vordingborg 871.051
Guldborgsund 991.436
Region Hovedstaden 15.687.502
Region Sjaelland 9.137.924
Kommuner og regioner total 88.630.766
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